Kolej Plus na granicy
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Rzgdowy program przywracania potaczen nie rozwigze problemu
rozbicia dzielnicowego polskiej kolei. Z 33 koncepcji
zakwalifikowanych na liste podstawowga programu Kolej Plus
zaledwie trzy dotyczag 1linii, ktére przekraczaja granice
wojewoddztw.

Miedzy wojewddztwami

Sposrod linii biegnacych na pograniczu regiondéw najwyzej na
liscie wynikéw znalazt sie ciag Skarzysko-Kamienna — Konskie —
Opoczno — Tomaszow Mazowiecki, *aczacy wojewddztwa
Swietokrzyskie i *dédzkie. Z programu Kolej Plus ma zostad
sfinansowane tylko opracowanie projektu modernizacji 1
elektryfikacji. — ,Na te chwile trudno okres$li¢ termin, w
ktorym modernizacja zostanie fizycznie zrealizowana”

przyznat marszatek wojewdédztwa sSwietokrzyskiego Andrzej
Betkowski. Modernizacja 1 elektryfikacja nie jest jednak
sprawg pilng, gdyz kursowanie pociggd6w pasazerskich z
predkoscig 80 km/h przywrécono na tej trasie w grudniu 2021
r., a z koAcem 2022 r. jej obstuge rozpoczng kupione przez
tédzkg Kolej Aglomeracyjna sktady dwunapedowe, ktére
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wjezdzajgc na te niezelektryfikowang linie, bedg przetaczaty
sie z silnika elektrycznego na silnik spalinowy.

Na Lliste podstawowg trafit*a réwniez rewitalizacja
przebiegajacej na pograniczu wojewédztw sSlgskiego i opolskiego
linii Racibérz - Gtubczyce — Ractawice Slgskie. Koszt
przywrdocenia do zycia tej zamknietej w 2000 r. 1linii
oszacowano na 535 mln zt. 15-procentowy wktad samorzadéw
powinien wiec wynies¢ 80 mln zt. Tymczasem burmistrz Gtogdwka
Piotr Bujak w Radiu Opole oznajmit: ,Nie stac gmin i powiatéw
na wygenerowanie wktadu wtasnego na wymaganym dla programu
poziomie”.

Ostatni z ciggdw przekraczajgcych granice wojewddzkie, ktéry
znalazt sie na liscie podstawowej, to odcinek Jasto — Gorlice
na pograniczu wojewddztw podkarpackiego i matopolskiego. Trasa
wykorzystywana jest przez sktady PKP Intercity taczace Krakéw
z potudniowym Podkarpaciem oraz kursujgce tylko w weekendy
pociggi Polregio 1 Kolei Matopolskich. Koncepcja obejmuje
modernizacje 28-kilometrowego odcinka wraz z budowg *acznicy
utatwiajgcej zajezdzanie pociggbéw do centrum Gorlic.

Juz wida¢, ze program Kolej Plus nie przyniesie znaczgcych
efektow, jesli chodzi o poprawe powigzan miedzy regionami. A
przypomnijmy, ze w uchwale rzadu z grudnia 2019 r., ktoéra
ustanowita program, zaznaczono, ze jednym z jego celdw jest
o,uruchomienie nowych potagczen miedzy sgsiadujgcymi
wojewodztwami na liniach, po ktorych obecnie nie kursuja
pociggi”.

Pozostanie luka

Spdétka PKP Polskie Linie Kolejowe przy ostatecznym wyborze
koncepcji nie zwracata uwagi na to, jak poszczegdélne linie
zgtoszone do programu Kolej Plus wigzg sie w dtuzsze ciagi,
moggce wypeini¢ luki na styku regiondw. W oczy rzuca sie to na
pograniczu wojewddztw wielkopolskiego i lubuskiego.



Wielkopolska zgtosita do programu rewitalizacje 1linii
Szamotuty — Miedzychodd, dzieki ktdérej lezgcy na zachodnim
skraju wojewddztwa powiat miedzychodzki ma wrécié¢ na mape
potgczen kolejowych (po przywréceniu linii do zycia ma nig
kursowa¢ 12 pociggdéw dziennie z Miedzychodu do Poznania).

Sgsiednie wojewddztwo lubuskie zgtosit*o natomiast
rewitalizacje 29-kilometrowej 1linii Skwierzyna — Miedzychdd.
Linia ta jest wykorzystywana w ruchu towarowym na liczgcym 21
km odcinku od Skwierzyny do Wierzbna, gdzie znajduje sie
magazyn ropy naftowej PGNiG (wedtug regulaminu sieci PKP PLK,
na tym odcinku szynobusy juz dzi$ mogtyby jezdzié¢ 60 km/h).
Koncepcja zaktadajgca podniesienie predkosci, odnowe perondw i
udroznienie dojazdu do Miedzychodu od strony wojewddztwa
lubuskiego znalazta sie jednak tylko na liscie rezerwowej.

Cho¢ spétka PKP PLK w wewnetrznych analizach poczgtkowo
wigzata zgtoszone do Kolei Plus koncepcje dla linii Szamotuty
— Miedzychdéd oraz Miedzychdéd - Skwierzyna jako dajace
mozliwos¢ stworzenia nowego ciggu miedzy Poznaniem a Gorzowem
Wielkopolskim, to teraz wyglada na to, ze luka o dtugosci 8 km
miedzy wielkopolskim Miedzychodem a Llubuskim Wierzbnem
pozostanie nieprzejezdna.

W gtab sasiedniego regionu

Z programu Kolej Plus wypadt*a biegngca na pograniczu
Wielkopolski i Dolnego Slagska linia Kepno — Sycéw — Oleénica.
Zostata ona zamknieta w 2002 r., ale w latach 2016-2017 spé6tka
PKP PLK zrealizowata remont, ktory pozwolit na przywrécenie
ruchu sktadéw towarowych z predkos$cig 40 km/h. Samorzad
wojewodztwa dolnoslgskiego zgtosit linie do Kolei Plus, majac
na celu udroznienie trasy Wielun — Wieruszéw — Kepno -
Oled$nica — Wroctaw dla ruchu pasazerskiego. Chodzito o
zapewnienie potgczenia do stolicy Dolnego Slgska z powiatdw
wielunskiego i wieruszowskiego w wojewddztwie *édzkim oraz z
powiatu kepinskiego w wojewodztwie wielkopolskim. Obszary te



sg silnie zwigzane z Wroctawiem, do ktdérego z Wieruszowa jest
blizej niz do todzi, a z Kepna az o potowe blizej niz do
Poznania. Nie znajduje to jednak odzwierciedlenia w
istniejgcej sieci potaczehn kolejowych.

Na odcinku Wielun — Wieruszéw — Kepno, cho¢ infrastruktura
pozwala na osigganie predkosci 90-100 km/h, pociggi regionalne
nie kursujg. Przeszkodg jest granica wojewddztw td6dzkiego i
wielkopolskiego. Rozwigzanie problemu braku potgczen na
stykach regionéw przynies¢ miat zawarty w programie Kolej Plus
komponent organizacji przewozow. Sprowadzat sie on do zmiany
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Wchodzgca w zycie w
kwietniu 2020 r. nowelizacja zniosta formalne utrudnienia i
miata zachecié¢ samorzady do uruchamiania pociggdéw na trasach

wbiegajgcych do innych regiondw. ,Zmiana umozliwi
organizowanie przez zainteresowane samorzady wojewddztw
przewozOow w gtab sgsiedniego wojewddztwa” — zapowiadat nieco

dzi$ juz zapomniany fragment uchwaty o Kolei Plus, ktdrego
efektami rzad jako$ sie nie chwali.

Samorzad wojewddztwa dolnoslaskiego wycofat koncepcje
dotyczaca odcinka Kepno — Olesnica, gdy spétka PKP PLK
poinformowata, ze planuje jego modernizacje poza programem
Kolej Plus. Przedsiewziecie ma miec¢ szeroki zakres -
zapowiadana jest petna wymiana infrastruktury wraz z
przebudowg mostéw i wiaduktow w celu uzyskania predkosci 120
km/h, a takze elektryfikacja (wymagajgca budowy dwdch
podstacji trakcyjnych). Jesienig 2021 r. zaktadano, ze koszt
prac wyniesie 360 mln zt, lecz juz wiosng 2022 r. pojawita sie
kwota 723 mln zt*. Spétka PKP PLK zastrzega przy tym, ze
podjecie tej inwestycji bedzie zaleze¢ od dostepnos$ci funduszy
z Krajowego Planu Odbudowy. Realizacja inwestycji
finansowanych z tego unijnego Zrédta bedzie musiata zakonczy¢
sie do sierpnia 2026 r.



Kolejowy program odbudowy?

Z KPO ma réwniez zosta¢ sfinansowana modernizacja
przebiegajacej przez granice wojewddztw Slagskiego i
matopolskiego linii Zywiec — Sucha Beskidzka. W programie
Kolej Plus trafita ona bowiem na liste rezerwowg. Linia jest
czynna, ale z powodu ztego stanu infrastruktury pociggi nie
mogq przekracza¢ predkosci 30 km/h, a ruch odbywa sie tu tylko
w weekendy, ferie i1 wakacje. Modernizacja linii tgczgcej
Zywiec z ciggiem Zakopane — Krakéw jest istotna choéby ze
wzgledu na fakt, ze Zywiecczyzna, mimo ze lezy w granicach
wojewddztwa Slaskiego, to stanowi cze$¢ historycznej
Matopolski i jest silnie zwigzana z Krakowem. Jak wynika z
opracowania samorzgdu wojewddztwa matopolskiego, w roku
akademickim 2015/2016 okoto 1,5 tys. osob studiujgcych na
krakowskich uczelniach byto z powiatu zywieckiego.

Zycie na granicy

Kolejne transgraniczne potagczenie zostato zgtoszone do
programu Kolej Plus przez powiat dziatdowski. Mowa o koncepcji
rewitalizacji linii Dziatdowo — Lidzbark — Brodnica. Brak
ruchu na tej trasie stanowi dotkliwg luke w sieci potgczen
kolejowych. Linia mogtaby potaczy¢ liczacg 29 tys. mieszkancow
Brodnice z magistralg Trojmiasto — Warszawa, zapewniajac
dojazd do stolicy w konkurencyjnym dla samochodu czasie
niespetna trzech godzin. Sktadajgce wniosek wtadze powiatu
dziatdowskiego zwracaty ponadto uwage na potencjat 1linii
zwigzany z mozliwosScig powigzania potudniowo-zachodnich Mazur
z Toruniem.

Lezgcy w wojewddztwie warminsko-mazurskim powiat dziatdowski —
graniczgc od potudnia z wojewddztwem mazowieckim oraz od
zachodu z wojewdédztwem kujawsko-pomorskim — dostrzega potrzeby
zwigzane z dojazdami do sgsiednich regiondw, lecz nie byt w
stanie wygospodarowa¢ pieniedzy na opracowanie wstepnego
studium planistyczno-prognostycznego. W tej sytuacji koncepcja



rewitalizacji linii Dziatdowo — Brodnica wypadta z programu
Kolei Plus.

Starostwo w Dziatdowie nie otrzymato wsparcia ze strony
samorzgdéw wojewddztw warminsko-mazurskiego oraz kujawsko-
pomorskiego. Nie wykazujg one zainteresowania przywréceniem do
zycia %tgczacej je linii Dziatdowo — Brodnica, z ktorej
potagczenia regionalne zniknety pod koniec 2004 r. 0d tego
czasu oba regiony spina jedynie gtéwny cigg Olsztyn — ToruA.
Pokazuje to, ze samorzady wojewddzkie, koncentrujgc sie na
potgczeniach istotnych z punktu widzenia stolic regiondw,
zapominajg o potrzebach mieszkancéw innych obszaréw, zwtaszcza
lezacych na peryferiach.

Brakujacy fragment

Samorzad wojewdédztwa warminsko-mazurskiego od poczatku byt
sceptycznie nastawiony do programu Kolej Plus, zaznaczajgac w
oficjalnych stanowiskach, ze ,wieksze szanse na pozyskanie
dofinansowania maja bogatsze samorzgdy kosztem tych mniej
rozwinietych”. Mimo to wtadze Warmii i Mazur zgtosity do Kolei
Plus swoje koncepcje. Jedna z nich dotyczyta rewitalizacji 28-
kilometrowego odcinka Szymany — Chorzele. Stanowi on brakujacy
fragment miedzy zmodernizowanym ciggiem Olsztyn — Szczytno —
Szymany Lotnisko a obecnie przywracanym do zycia odcinkiem
Ostroteka — Chorzele w wojewddztwie mazowieckim. Spdéitka PKP
PLK w wewnetrznej analizie z*ozonych wnioskéw odnotowata
nawet, ze zrealizowanie tej koncepcji nie tylko pozwoli na
scalenie ciggdw objetych inwestycjami z Regionalnych Programéw
Operacyjnych w dwéch wojewdédztwach, ale takze odtworzy
najkrotszg trase z Olsztyna do Biategostoku Nawiasem méwigc,
PKP Intercity ogtosito, ze ma w planach uruchomienie potaczen
Olsztyn — Szczytno — Ostroteka — Biatystok. Pozostaje jednak
pytanie, kiedy parametry infrastruktury na styku wojewddztw
warmifAsko-mazurskiego i mazowieckiego pozwola na uruchomienie
takich pociggow.



Ostatecznie bowiem wtadze Warmii 1 Mazur nie zlecity
opracowania wstepnego studium planistycznego-prognostycznego
dla odcinka Szymany — Chorzele i koncepcja wypadta z Kolei
Plus.

Bez efektu sieciowego

W rzadowej uchwale wustanawiajgcej program Kolej Plus
zaznaczono, ze jego celem ,jest uzupeinienie sieci kolejowej o
potgczenia miejscowosci o populacji powyzej 10 tys. oséb,
ktére nie posiadajg dostepu do kolei pasazerskiej 1lub
towarowej, z miastami wojewddzkimi”. Spoétka PKP PLK w
wytycznych naboru doprecyzowata nawet, ze dofinansowaniem z
programu mogg zosta¢ objete tylko ciggi prowadzgce do miast, w
ktérych znajduje sie urzad wojewddzki lub sejmik wojewddztwa.

Przez ten wymég czes¢ istotnych 1inii znalazta sie na
straconej pozycji. Nieczynna linia Skoczéw — Bielsko-Biata,
ktéra nie prowadzi do wojewddzkich Katowic, trafita jedynie na
liste rezerwowg. Nie pomogto to, ze wnioskujgce do Kolei Plus
stowarzyszenie gmin 1 powiatdw Aglomeracja Beskidzka
argumentowato, ze rewitalizacja tego ciggu poprawi powigzanie
Slaska Cieszyriskiego z Krakowem, a wiec stolicag sagsiedniego
wojewoddztwa.

Czes¢ samorzagddéw skupita sie jedynie na wymogu potgczenia do
stolicy wojewddztwa, ignorujac mozliwo$ci rozwoju sieci
potgczen w wiekszej skali. Na 1liste podstawowg trafita
zgtoszona przez samorzad wojewddztwa wielkopolskiego koncepcja
reaktywacji potagczen do Sremu, ograniczajaca sie do
rewitalizacji 20-kilometrowego odcinka z tego miasta do
Czempinia na 1inii Wroctaw - Poznan. To starczylo do
spetnienia wymogu skomunikowania z miastem wojewdédzkim.
Tymczasem nieczynna linia w Sremie w drugg strone wybiega w
kierunku wezta w Jarocinie, gdzie zbiegajg sie linie z
Poznania, Gniezna, Ostrowa Wielkopolskiego, Krotoszyna 1
Leszna.



Linia Jarocin — Gostyn — Leszno réwniez zostata zgtoszona do
programu Kolej Plus i rowniez znalazta sie na liscie
podstawowej. Koncepcja rewitalizacji nie obejmuje jednak catej
linii, lecz sprowadza sie tylko do fragmentu miedzy Gostyniem
a Lesznem.

Nieobjete programem Kolej Plus odcinki Srem — Jarocin i GostynA
— Jarocin pozostang nieprzejezdne. Ich udroznienie pozwolitoby
skomunikowa¢ Srem i GostyA ze wschodnig Wielkopolska,
zapewniajgc przy tym efekt poprawy spdjnosci sieci kolejowe]
poprzez odtworzenie powigzan miedzy weztami.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk nie traci jednak
dobrego samopoczucia. W czerwcu 2022 r. na Kongresie 590
stwierdzit: ,Polska jest uwazana za wzér w rozwoju spdjnej
sieci komunikacyjnej”.
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