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Okreslenia ,bezotowiowa” 1 ,otowiowa” (w Polsce benzyne
otowiowg nazywa sie potocznie ,etyling” 1 tg nazwg bedziemy
sie postugiwali w dalszej czesci tego artykutu — przyp. ttum.)
sg bardzo mylace. Sugerujg one bowiem, jakoby etylina byta
zanieczyszczona czyms bardzo paskudnym, to znaczy o*owiem, zas$
benzyna ,bezotowiowa” byta nieskazitelnie czysta. To prawda,
ze etylina zawiera o0%6w, ktéry rzeczywiscie nie nalezy do
zdrowych substancji, zas swiadomos¢, ze wydobywa sie on z rur
wydechowych miliondéw samochoddéw, nie daje powoddéw do
zadowolenia. Jak sie jednak okazuje, benzyna bezotowiowa jest
substancjg o znacznie gorszych wtasciwosciach. Ale zacznijmy
od poczatku.

Kiedy po raz pierwszy skonstruowano silnik z komora
wewnetrznego spalania przeznaczony do pojazdu, ktdéry nosit
wowczas nazwe ,automobilu” byt on napedzany substancja zwang
»Spirytusem silnikowym”. Wedtug dzisiejszych kryteridw 0w
»Spirytus silnikowy” byt wyjgtkowo czystym paliwem i jesli by%
wtasciwie spalany, gtownymi skt*adnikami spalin byty para
wodna, dwutlenek wegla i Sladowe iloSci czterowarto$ciowego
wegla. Stosowanie tego paliwa wigzato sie jednak z dwoma
powaznymi problemami.

Po pierwsze 1 najwazniejsze, byt to produkt bardzo czysty, z
czym wigzaty sie wysokie koszty rafinacji, ktdérych
wytwarzajgce go firmy wcale nie miaty ochoty ponosic¢ badz tez
uwazaly, ze mogg one sprawic¢, iz cena paliwa bedzie zbyt
wysoka, aby automobil mdégt staé¢ sie czym$ powszechnie
dostepnym.

Po drugie, pierwsze komory spalania miaty w pordwnaniu z
dzisiejszymi bardzo niski stopielA sprezania. Wraz ze wzrostem
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tempa produkcji samochodéw oraz wzrostem mocy silnikéw, w
jakie je wyposazano, wzrastat stopien sprezania, gdyz byt to
jeden z najprostszych sposobéw zwiekszenia mocy silnika bez
koniecznosSci zwiekszania jego pojemnosci.

Te dwa problemy wspétistniaty ze sobag przez pewien czas,
dopdki nie skonstruowano silnika V-8. Z jednej strony paliwa
stawaty sie coraz gorzej oczyszczone, czyli bardziej
zanieczyszczone sktadnikami, ktére zmniejszaty wydajnos¢
silnika, z drugiej za$ konstruowano jednostki napedowe o coraz
wiekszym stopniu sprezania, co zmuszato do produkowania paliwa
o dok*adnie okreslonych parametrach. Wraz z pojawieniem sie
silnikdéw wysokopreznych osiggnieto stan, w ktérym silniki nie
chciaty pracowaé¢ na paliwie dostarczanym przez rafinerie.
Pracujgcy pod obcigzeniem silnik przejawiat co$, co okreslono
mianem ,pinging” (przedwczesny zapton). Istota tego zjawiska
polegata na tym, ze mieszanka paliwowo-powietrzna — w wyniku
zwiekszonego sprezania — wybuchata przed czasem, co wywotywato
nierdwng prace silnika, jego gasniecie przy pokonywaniu
wzniesien oraz wiele innych niekorzystnych objawow.

Lista mozliwych rozwigzan tego problemu byta bardzo krétka.
Producenci samochoddéw mogli wrdci¢ do silnikdéw o niskim
stopniu sprezania a rafinerie do produkowania wysoko
oczyszczonego paliwa lub nalezato znalez¢ cos, co po dodaniu
do paliwa likwidowatoby zjawisko przedwczesnego zaptonu.

Pierwsza mozliwo$¢ byta nie do zaakceptowania przez
producentdéw samochodéw, ktdrzy juz od lat przyjeli strategie
rynkowg opartg na dostarczaniu coraz mocniejszych silnikow.
Nikt nie byt przygotowany na podjecie ryzyka zwigzanego z
produkcja mniej wydajnych, stabszych od tych, ktdére oferowano
wczesniej, silnikow.

Druga mozliwo$¢ byta nie do zaakceptowania przez rafinerie.
Doprowadzity one do perfekcji technologie produkcji paliwa o
niewielkim stopniu oczyszczenia po tak niskich kosztach 1 w
takich ilosciach, ze byty one na najlepszej drodze do stania



sie najbogatszymi 1 najpotezniejszymi przedsiebiorstwami na
naszej planecie. Rafinerie nie miaty najmniejszego zamiaru
zwieksza¢ kosztéw wytwarzania swojego produktu, a co za tym
idzie zniechecania ludzi do ,zalet” i ,korzysci” ptyngcych z
posiadania wtasnego samochodu.

Trzecia mozliwo$¢ byta jedyna mozliwg do zaakceptowania.
Nalezato jedynie znalez¢ cos$S, co datoby sie wytwarzad¢ niskim
kosztem i po dodaniu do benzyny zapobiegatoby przedwczesnemu
zaptonowi w warunkach wysokiego sprezania. Okazato sie, ze
takie wtasnosci posiada zwykty otdéw — w ten sposdéb narodzita
sie etylina.

W latach szes$é¢dziesigtych wysokogatunkowa ropa naftowa
charakteryzujgca sie niska zawartoscig siarki i azotu stata
sie tak duzg rzadkosScig, ze za jej dostawy ptacono premiowe
ceny. Ten rodzaj ropy naftowej byt najbardziej poszukiwany
przez producentdéw benzyny, a to z tego wzgledu, ze usuwanie
zanieczyszczen do poziomu mozliwego do zaakceptowania jest
procesem trudnym i kosztownym. Rafinerie przetwarzaty coraz
wieksze ilosci tanszej ropy naftowej zawierajgcej duze ilosci
siarki i azotu bez zmiany procesu technologicznego, co
doprowadzito do jeszcze wiekszej emisji dwutlenku siarki i
tlenku azotu. Ludzie zaczeli narzeka¢ nie tylko na
zanieczyszczenie Srodowiska, ale jeszcze bardziej na okropny
smrod. Chmury smogu unoszgce sie nad wiekszymi miastami
Ameryki i Australii wcale nie byty, jak sadzi wiekszos¢ ludzi,
wynikiem bardzo duzej ilosci samochodéw na drogach, cho¢
oczywiscie byt to czynnik znaczacy. Gtdéwnym powodem byt jednak
olbrzymi wzrost ilosci tlenkéw siarki i azotu w spalinach,
ktéry byt wynikiem rosngcej ilo$ci zanieczyszczen w samych
paliwach. Firmy zajmujace sie wydobyciem i przerébka ropy
naftowej ponownie stanety przed dylematem: oczyszczad swoje
produkty, czy znaleZz¢ inne rozwigzanie nie powodujace
zmniejszenia zyskéw.

Teorie <chemiczne oraz praktyczne =zasady konwersji
katalitycznej znane sg od lat. Koncerny naftowe od dawna



wiedziaty, ze mogg zastosowal¢ te procesy do dalszego
oczyszczania produktédw powstajacych w wyniku przerébki ropy
naftowej. Oznaczatoby to jednak konieczno$¢ gruntownych
modernizacji rafinerii. W tej sytuacji uznaty, ze znacznie
lepiej bytoby, gdyby te koszty udato sie scedowa¢ na kogos
innego. A jeszcze lepiej, gdyby udato sie znalez¢ kogo$, kto
zgodzitby sie ponies¢ wszelkie koszty wynikajgce z emitowania
wspomnianych tlenkodw.

W latach piecdziesigtych podjeto znaczne wysitki majgce na
celu utylizacje CO02 pochodzgcego z takich urzadzen, jak
elektrownie weglowe i olejowe prdébujgc wykorzysta¢ go do
zwiekszenia produkcji roslinnej. Wysitki te zakonczyty sie
niepowodzeniem 2z powodu bardzo szkodliwego wptywu innych
zanieczyszczen obecnych w spalinach. Chodzit*o tu gtdéwnie o te
same zwigzki, a mianowicie tlenki siarki i azotu. W czasie
prowadzenia doswiadczen odkryto, ze przepuszczanie spalin
przez filtr platynowy powoduje katalityczne przeksztatcenie
tlenkdéw w inne zwigzki, ktérych przedostawaniu sie do szklarni
produkujacych zywno$¢ mozna byto zapobiec. W owym czasie
metoda ta byta ekonomicznie nieuzasadniona, poniewaz platynowe
konwertory sg bardzo drogie, szybko sie zuzywajg i wymagaja
czestej wymiany. Byt jeszcze dodatkowy problem. 0tdéz koncowe
produkty tej katalizy byty w wielu wypadkach duzo szkodliwsze
od pierwotnych tlenkéw. Wiedza o tym pozostawata bezuzyteczna
przez kilka dziesiecioleci.

WIELKI KANT

W koncu chmury tlenkdédw siarki i azotu, znane bardziej pod
nazwg ,smogu” staty sie do tego stopnia niezno$ne, ze ,opinia
publiczna” zmusita amerykanska legislature do poszukiwania
rozwigzania. OczywisScie zaczeto od koncernéw naftowych, ktdre
gtosno i oczywiscie ktamliwie twierdzity, ze ten problem jest
rezultatem ,zbyt duzej iloSci samochoddw”.

— Istniejg tylko dwa rozwigzania — twierdzili przedstawiciele
koncernéw. — Nalezy ograniczy¢ liczbe samochodéw albo



wyposazy¢ je w co$, co ,zneutralizowatoby” szkodliwe spaliny i
ograniczyto ich emisje.

— Czy cos takiego jest mozliwe? — spytali twdrcy prawa.

— OczywisScie! — oswiadczyty koncerny naftowe. — Jest cos$
takiego jak ,katalityczne konwertory”, ktdre mozna wtozy¢ do
uktadu wydechowego kazdego samochodu.

Twércy prawa stwarzali wprawdzie pozory, ze zajmujg sie tym
problemem, lecz w rzeczywistosci nie mieli zamiaru ingerowad w
prawo ludzi do jezdzenia wtasnym samochodem. Uwazano, ze
ingerowanie w to bytoby politycznym samobdjstwem, zwtaszcza ze
pod reka nie by*o zadnego alternatywnego rozwigzania w
stosunku do konwertordéw. Nie mieli tez ochoty wystuchiwad
roznego rodzaju ,ekstremistéw”, ktorzy usitowali wyjasni¢ im,
ze caty ten problem wynika przede wszystkim z rodzaju ropy 1
ze jedynym rozwigzaniem na dtuzszg mete jest zmuszenie
koncernow naftowych do oczyszczania swoich produktéw. Rzecz w
tym, ze wktad tego rodzaju ludzi do kampanii wyborczych jest
oczywiscie znikomy, podczas gdy towarzystwa naftowe potrafig
przeznaczy¢ na ten cel miliony dolardw.

Tak wiec firmom naftowym pozostat tylko jeden problem do
rozwigzania. Chodzi*o o to, ze chociaz platyna nie wchodzita w
zwigzki z produktami spalania benzyny, chetnie wchodzita w
zwigzki z otowiem, i to do tego stopnia, ze spalenie jednego
petnego baku benzyny otowiowej w samochodzie wyposazonym w
katalityczny konwertor doprowadzato go do stanu kompletnego
zuzycia. (Z tego wtasnie powodu istnieje oficjalny zakaz
napetniania baku samochodu przeznaczonego do jazdy na benzynie
,bezotowiowej” etyling).

Ktopot polegat na tym, Zze koncerny naftowe nie mogty
zaprzesta¢ dodawania otowiu do benzyny, poniewaz pierwotna
przyczyna jego obecnosci w benzynie - wyeliminowanie
przedwczesnego zaptonu — wcigz istniata. Istniaty wprawdzie
alternatywne dodatki, ktore mozna byto zastosowad, lecz miaty



one te wade, Zze byty Zrédtem powstawania zwigzkéw znacznie
szkodliwszych od tych, ktérych Zrddtem byt otéw. Po dodatniej
stronie ich zastosowania mozna byto zapisa¢ to, ze te
szkodliwe zwigzki dawato sie odfiltrowal przy pomocy
katalitycznych konwertoroéw.

Nalezato wiec przeprowadzi¢ kampanie, ktdérej celem bytoby
przekonanie ludzi, ze etylina stanowi $miertelne zagrozenie
dla Srodowiska i ze jedynym rozwigzaniem jest zaprzestanie jej
uzywania 1 zastgpienie jej benzyng ,bezotowiowg” przy
jednoczesnym przepuszczaniu spalin przez katalityczny
konwertor. Kampania ta przekonataby ludzi, ze ustawodawcy
wymusili zastosowanie katalitycznych konwertoréw i
jednoczesnie zatatwit*a koncernom naftowym rozwigzanie ich
podstawowego problemu, jakim byt zwiekszony poziom zwigzkOw
siarki i azotu w ich produktach. Jak juz sie zapewne kazdy
zorientowat, kampania ta nie miata nic wspdélnego z otowiem —
chodzito gtdéwnie o przekonanie ludzi, aby stosowali paliwo,
ktére nie niszczytoby konwertordéw i jednoczesSnie nie wymuszato
na spotkach naftowych obowigzku oczyszczania swoich produktoéw,
pozwalajgc im w ten sposéb dalej sprzedawal zanieczyszczone
produkty i przerzuci¢ odpowiedzialnos¢ oraz Kkoszty
oczyszczenia powietrza na barki uzytkownikdéw samochodow.

Jesli ktos watpi, ze to jakos$¢ benzyny, a nie ilo$¢ samochodéw
byta przyczyng narastania chmur smogu, powinien uwazniej
przyjrze¢ sie danym statystycznym. Mimo iz ilos¢ samochodéw
rosta, to jednak przyrost ten byt prawie staty, natomiast w
szczycie ,wojny o smog” wzrost poziomu emisji szkodliwych
zwigzkoéw byt cztery razy wiekszy od tempa wzrostu liczby
samochodéw. Co wiecej, nastgpit stopniowy wzrost cen benzyny i
potrzebg chwili staty sie ,ekonomiczne” silniki. Inaczej
méwigc, mimo iz wzrastata ilos¢ posiadanych przez 1ludzi
samochoddéw, to konsumpcja benzyny rosta w tym samym czasie w
znacznie mniejszym stopniu, niz to powinno wynikaé z przyrostu
liczby samochodéw.

OBRZYDLIWE KEAMSTWA I STATYSTYKI



— To zwykte oszustwo — powiedziat Barry Carbon, dyrektor
Agencji Ochrony Srodowiska Commonwealthu.

Patrzyt wtasnie na wykres obrazujacy poziom otowiu we krwi i
benzynie w Stanach Zjednoczonych (patrz wykres nr 1), ktéry
zostat przedstawiony na lipcowym posiedzeniu Okragtego Stotu
ds. O%owiu, ktdéremu przewodniczyta byta Minister Ochrony
Srodowiska Ros Kelly. Udziat w nim brali réwniez jej stanowi
odpowiednicy oraz przedstawiciele przemystu.

Wykres 1. Wykres ten przedstawia wyrazng zalezno$¢ miedzy
ilo$cig o*owiu w krwi i iloScig otowiu w benzynie w USA.
Nazwat to oszustwem, kiedy zobaczyt po raz pierwszy inny
wykres, tym razem obrazujacy poziom otowiu we krwi i benzynie
w Stanach Zjednoczonych w dtuzszej perspektywie czasowe]j
(patrz wykres nr 2).

Wykres 2. Kropki na szarym tle obejmujg okoto 76 procent badan
poziomu o*owiu w krwi. Przedziat z lat 1976-1980 zostat
wybrany do sporzadzenia wykresu nr 1.

Wykres nr 1 przedstawia bezposredni zwigzek pomiedzy otowiem
zawartym w benzynie i we krwi. Wykresu nr 2 nie przedstawiono
na wspomnianym spotkaniu Okrggtego Stotu. To na jego podstawie
stworzono wykres nr 1 wybierajgc z niego odpowiedni fragment.
Ten petny wykres pokazuje, ze na przestrzeni lat poziom otowiu
we krwi stopniowo malat bez wzgledu na okresowy wzrost 1
spadek ilosci otowiu w benzynie.

Profesor Roger Perry, specjalista w dziedzinie ochrony
srodowiska i utylizacji odpaddéw z Krdélewskiego College’u w
Londynie powiedziat:

— Cata ta sprawa z otowiem w benzynie by*a btednie
interpretowana przez naukowcéw i Srodki masowego przekazu.
Wzrost i spadek poziomu otowiu we krwi jest zwigzany z otowiem
obecnym w farbach, wodzie, z*gczach lutowanych, puszkach z
zywnos$cig i temu podobnych rzeczach. Z politycznego punktu
widzenia bardzo tatwo jest ignorowa¢ tego typu jego Zrédia.
Rzut oka na ten wykres [nr 2] pokazuje brak zwigzku z otowiem



zawartym w benzynie. To przetwarzana przemystowo zywnos$¢ i
woda sg przede wszystkim jego Zrédtem.

Jednym ze 7Zrédet otowiu znajdowanego we krwi dzieci jest
puszkowana zywnos¢. Przedstawiciele australijskiego przemystu
twierdzg, ze ilos¢ otowiu wystepujacego w pokarmach
przeznaczonych dla dzieci zmalata w ciggu ostatnich 15 lat o
80 procent. Zrédta otowiu spozywanego wraz z pokarmem sa
uwazane za grozniejsze niz o0t6w obecny w powietrzu.
Przeprowadzone niedawno w Australii badania potwierdzajg w
catej rozciggtosci, ze 016w obecny w powietrzu nie bywa
przyczyng przekroczenia bezpiecznego poziomu tego pierwiastka
we krwi australijskich dzieci ustalonego przez Narodowg Rade
ds. Zdrowia i Medycyny.

Zaden z tych wysokich poziomdéw otowiu nie ma zwigzku z jego
obecnosciag w powietrzu.

BENZYNA BEZOLOWIOWA PRZYCZYNA ZAGROZENIA ZYCIA

Tak wiec wméwiono nam, Zze nasze stare samochody muszg odejs$¢
do lamusa, poniewaz ich ,brudne” spaliny z otowiem na czele
stanowig zagrozenie dla zdrowia catej ludzkiej spotecznosci.

Doktor David Warren, emerytowany pracownik naukowy
Departamentu Obrony i (na poczatkach lat osiemdziesigtych,
kiedy debata na temat bezotowiowej benzyny nabierata rozpedu)
doradca do spraw energetyki rzgadu stanu Wiktoria (Australia),
wystgpit 28 lutego 1994 roku goscinnie na kwartalnym
zgromadzeniu AOMC. Oto streszczenie tez zawartych w jego
wystapieniu:

WPROWADZENIE OLOWIU

»Na poczatku lat dwudziestych Thomas Midgie poszukiwat czegos,
co taczytoby sie z wolnymi rodnikami, aby zapobiec «stukaniu»
silnika [chodzi o stukanie silnika wywotane przedwczesnym
zaptonem — przyp. titum.]. Odkryt, ze pierwiastki takie jak
platyna, srebro i otéw sg zdolne do zwigzania tychze rodnikow.



Midgie stwierdzit, ze gdyby udato sie wprowadzi¢ do mieszaniny
tlenek otowiu, to predzej lub pdzZzniej wolne rodniki zderzytyby
sie z czgsteczkami tlenku otowiu, co doprowadzitoby do
przeksztatcenia go w dwutlenek otowiu, jako ze otow ma cztery
wigzania i rozpada sie nastepnie na otéw, Pb2, i tlen, 02,
lecz reakcja ulega spowolnieniu.

Szukajgc sposobu na wprowadzenie otowiu do mieszanki, Midgie
odkryt zwigzek o nazwie czteroetylek otowiu, ktéry jest
podobny do sktadnikow wystepujgcych w benzynie. Najwazniejszg
jego wtasnoscig jest zdolno$¢ rozpuszczania sie w benzynie.
Drugg wazng cecha jest to, ze paruje tak jak benzyna, co
oznacza, ze miesza sie z parami benzyny. Trzecia wtasnos$¢ to
zdolnos¢ do wydzielania otowiu w wysokich temperaturach
wystepujgcych w cylindrze silnika, co prowadzi do
pozostawienia atoméw otowiu w mieszance i uwolnienia zwigzkdw
etylu. 0%dw taczy sie z wolnymi rodnikami i spowalnia przebieg
reakcji.

Badania Midgie’a podniosty liczbe oktanowg paliwa z 50 do 65.
Kolejne dosSwiadczenia, wykonane juz w rafineriach,
doprowadzity do opracowania metody reformowania krakingowego i
umozliwity zwiekszenie 1liczby oktanowej do 89. Nastepnie
angazujac odpowiednie srodki finansowe i stosujac zaawansowane
metody badawcze doprowadzono liczbe oktanowg paliwa do 110 —
dla celdéw lotniczych”.

WYSTAPIENIE ,,ZIELONYCH”
,0czyscic¢ spaliny samochodowe!” — rozlegato sie wotanie.

0d roku 1975 nastepuje ograniczanie ilosci otowiu w benzynie,
poniewaz otd6w to trucizna — takie jest powszechne przekonanie.
Gwoli Scistosci staje sie on trucizng dopiero wtedy, gdy
dostaje sie do ludzkiego ciata.

Wiedzgc, ze o0td6w staje sie trucizng po wprowadzeniu go do
ludzkiego ciata, zastanowmy sie teraz, czy bierze sie on w nim
z benzyny? Tego wtasnie problemu dotyczyty debaty toczace sie



na poczatku lat osiemdziesigtych. Prezentowano caty szereg
sprawozdan, ktore wyrazaty catkowicie przeciwstawne poglady,
za$ National Energy Advisory Committee (Panstwowy Komitet
Doradczy ds. Energii) oswiadczy*, ze jak dotad ,nie
stwierdzono ani jednego klinicznego przypadku zatrucia otowiem
pochodzacym ze spalin samochodowych”.

Na catym Swiecie przeprowadzano testy i toczono spory. We
Frankfurcie podjeto decyzje o zmniejszeniu iloSci o*owiu w
benzynie z 0,4 do 0,15 grama na litr, czyli prawie o dwie
trzecie.

Jesli ot6w jest szkodliwy, to powinien wywierad¢ wptyw na
spoteczenstwo. Jesli benzyna jest Zrdédiem czesSci otowiu w
ludzkich organizmach i zmniejsza sie w niej jego zawartos$¢ o
dwie trzecie, to kazdy naukowiec potwierdzi, ze takie
zmniejszenie musi wywotal jakie$ skutki, a jesli wystagpi ich
brak, to bedzie to znaczyto, ze zawarto$¢ otowiu w benzynie
nie ma w ogdle zadnego wptywu na stan zdrowia ludzi.

Ostateczne wyniki sg nastepujgce: «Poniewaz obserwowalne
zmiany wynikaja wytacznie ze statystycznego rozrzutu (inaczej
méwigc zaden kolejny pomiar nie da wynikéw, ktdére beda
jednakowe z poprzednim) oznacza to, ze otéw pochodzacy z
benzyny nie ma zwigzku z tym pierwiastkiem wchtanianym przez
ludzi razem z pokarmem lub w innej formie, jak to sugerowano.
Gdyby tak byto, we krwi ludzi zaobserwowano by juz znacznie
wiekszy i staty spadek poziomu tego pierwiastka».

Krétko méwigc, przez piec¢ lat badano grupe prawie tysigca oséb
i nie stwierdzono u nich jakiejkolwiek zmiany poziomu otowiu w
ich organizmach mimo znacznego zmniejszenia ilosci tego
pierwiastka w benzynie.

Profesor Uniwersytetu Londynskiego, Lowthur, podkresla, ze
016w, ktdéry ulatnia sie w powietrze wraz ze spalinami jest
wypalany w temperaturze od 2000 do 3000 stopni Celsjusza
niczym cegta budowlana, tyle ze mikroskopijnych rozmiarodw.



Tego rodzaju otdéw nie jest wchtaniany przez ptuca i nie da sie
nawet rozpusci¢ w rozcieAczonym kwasie solnym wystepujgcym w
zotadku.

To oznacza, ze otow znajdowany w ludzkim organizmie nie
pochodzi z powietrza.

Co wiecej, mozna zmierzy¢ zawartos¢ otowiu wydalanego wraz ze
spalinami. Pomiar ten przeprowadza sie na skraju drogi i jego
wynik podaje w gramach na metr szescienny powietrza. Okazuje
sie, ze juz w odlegtosci trzech metréw od drogi ilo$¢ otowiu
zawarta w powietrzu maleje drastycznie, poniewaz jest to
bardzo ciezki kurz. Mimo iz jego drobiny sg bardzo mate, sa
one niezwykle ciezkie i bardzo szybko osiadajg na ziemi”.

WKROCZENIE NA SCENE POLITYKOW

W roku 1983 dr Warren byt naukowym doradcg Komitetu ds.
Zasobdéw Energetycznych.

,Tak wiec stoimy przed pytaniem: ,Czy mamy usungl¢ otdéw z
benzyny, to znaczy, czy mamy wprowadzi¢ benzyne bezotowiowg?”
Prawdziwym powodem wprowadzenia benzyny bezotowiowej byta ched
zamontowania w samochodach katalitycznych konwertordéw w celu
pozbycia sie tlenkdéw azotu oraz wegla, a takze oparow nie
spalonej benzyny, ktére wydobywaty sie z rur wydechowych.
Niestety, o%ow psut te konwertory i to byta jedyna przyczyna
usuniecia go z benzyny. Wiekszo$¢ krajéw skazata otdéw na
banicje, aby wprowadzi¢ konwertory, natomiast my [chodzi o
Australijczykoéw — przyp. ttum.] zrobilis$my to, sadzac, ze jest
on niebezpieczny.

Tak wiec przygotowatem przemdéwienie” — powiada dr Warren — , i
przekonatem Komitet - okoto tuzina oséb z obu partii
[Australia ma system dwupartyjny — przyp. titum.] — ze 016w nie
musi by¢ skazany na banicje i ze nie musimy wprowadzal benzyny
bezotowiowej, poniewaz nie 1istniejg zadne przekonywajgce
dowody wskazujgce na takg koniecznos¢.



Przygotowatem rowniez kolejne przeméwienie, ktdre zostato
wygtoszone w parlamencie przez 6éwczesnego posta z Ballarat.

W tym samym czasie w moje rece trafito pismo od dra Bella,
dyrektora wydziat*u zdrowia rzgadu Nowej Potudniowej Walii.
Pytat w nim, co ma by¢ dodawane do benzyny zamiast otowiu w
celu zwiekszenia jej liczby oktanowej. ,Jes$li usuniemy otdéw” —
pisat — ,to jest oczywiste, ze musimy dodaé¢ cos$S innego, aby
méc jezdzi¢ naszymi samochodami. Moze to by¢ benzen, toluen,
ksylen, dwumetylobenzen lub mezytylen. Wszystko to sg zwigzki
pierscieniowe i niebezpieczenstwo wynikajace z ich stosowania
jest podobne. 0 niektdorych z nich méwi sie nawet, ze s3
rakotwércze, inne zas$ podejrzewa sie o to. Nosimy sie z
zamiarem usuniecia o*owiu, mimo braku dowoddéw na jego zty
wptyw na nasze zdrowie, 1 jednoczesnie chcemy wprowadzid
substancje, ktdore z cata pewnosScig zwieksza czestotliwosd
wystepowania raka w naszym kraju.”

OdpowiedZz, ktéra otrzymat, brzmiata: ,Mamy konwertory, ktdre
zniszczg te zwigzki”.

Jak wiadomo jednak, konwertory nie dziataja, dopdki nie
zostang ogrzane do pewnej temperatury, czyli nie dzia*aja
przez mniej wiecej pierwszych pie¢ kilometrow jazdy, poza tym
w Cczasie napeiniania baku dodatkowo ulatniajg sie z niego
szkodliwe opary.

W czasie wygtaszania referatu w parlamencie stuchaty go tylko
dwie osoby: ja [dr Warren], aby sprawdzié¢, czy zostanie on
wtasciwie odczytany, oraz posetl sprawozdawca. Odniostem
wrazenie, ze dominowa*o przekonanie: «Nie mieszajcie nam w
gtowach faktami, jestesmy zdecydowani, ludzie chcg tego i tak
bedziemy gtosowacl».

Nikt nie stuchat przeméwienia, poniewaz chodzi*o tu o polityke
partyjng. Obie partie twierdzity: «To, co ten cztowiek ma do
powiedzenia, nie ma znaczenia, chodZmy do baru na drinka, a
kiedy odezwie sie dzwonek, wrdécimy i oddamy swoje gtosy» — i w



taki wtasnie sposdb zapadta decyzja!”
RYZYKO UTRATY ZDROWIA W WYNIKU STOSOWANIA BENZYNY BEZOtOWIOWEJ

Juz wtedy dr Warren miat Swiadomos$¢, ze afera z otowiem byta
przesadnie rozdmuchana i Zze niebezpieczenstwo wynikajgce ze
stosowania aromatycznych polepszaczy liczby oktanowej, takich
jak na przyktad benzen, jest znacznie wieksze niz w przypadku
otowiu.

oW rzeczywistosci to sSwinstwo jest tak niebezpieczne, a nawet
potencjalnie sSmiertelne, ze radze nie uzywa¢ go w zadnym
samochodzie nie posiadajgcym katalitycznego konwertora. Za nic
w Swiecie nie nalezy uzywa¢ go w kosiarkach do trawnikéw,
pitach mechanicznych, silnikach do %*odzi i w zadnym wypadku
my¢ nim czesci. Jes$li jego kropla spadnie na skére,
natychmiast nalezy ja zmy¢. Nalezy unika¢ opardow benzyny w
czasie napeiniania baku oraz nie zblizac¢ sie do rury
wydechowej, zwtaszcza kiedy uktad wydechowy nie jest
rozgrzany. Nalezy pamietac, ze katalityczne konwertory nie
dziatajg, dopdéki nie nagrzejg sie do 400 stopni Celsjusza”.

Brytyjczycy zdajg sobie sprawe z ryzyka stosowania takiej
benzyny do tego stopnia, ze ich National Society for Clean Air
(Narodowe Stowarzyszenie Na Rzecz Czystego Powietrza) wycofato
poparcie dla benzyny bezotowiowej'!

Badania dra Warrena wykazaty, ze o0t6w znajdujacy sie w
ludzkiej krwi nie pochodzi z powietrza. Pochodzi on z positkéw
i napojow, gtdéwnie z puszkowanej zywnosci, farb produkowanych
na bazie otowiu oraz o*owianych rur.

Badania wykazaly, ze poziom otowiu w ludzkiej krwi jest wyzszy
w krajach, gdzie ludzie pijg wode pochodzgcg ze studni

artezyjskich — na przyktad u goérali z Nowej Gwinei 1lub
mieszkancéw odlegtych wysp, gdzie praktycznie nie ma
samochodéw — niz u ludzi mieszkajacych w samym centrum

Melbourne.



ALTERNATYWY

Jak sobie zapewne niektdrzy przypominajg, jaki$ czas temu
pisatem o0 urzadzeniu wynalezionym przez A. Bodycomba.
Urzgdzenie to speinia zasadniczo te samg funkcje co konwertor
katalityczny, to znaczy, usuwa ze spalin dwutlenek wegla i nie
spalong czes¢ paliwa i, co wiecej, otdéw. Zatem zastosowanie go
w 0géle nie wymagatoby wprowadzania benzyny bezotowiowej!

Urzgdzenie to byto testowane na poczgtku Tlat
siedemdziesigtych, lecz wyglada na to, ze ci, ktérzy je
badali, zupeinie zapomnieli o wuzyskanych wynikach 1
wylansowali suche konwertory, jakie obecnie posiadamy.

A. Bodycomb mieszka w Melbourne i do dzi$ nie moze
zainteresowal nikogo swoim urzgdzeniem.
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