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Gtéwne pytanie, ktére nalezy zada¢ w sprawie dodatkow do
benzyny, brzmi: ,Po co byto to cate zamieszanie w sprawie tej
jednej toksycznej substancji w naszej benzynie - otowiu -
skoro substancje, ktore go zastapity, takie jak benzen, inne
weglowodory aromatyczne i olefiny, wydajg sie by¢ znacznie
bardziej od niego toksyczne?” Wydaje mi sie, ze gdyby
rzeczywistym powodem usuniecia otowiu z benzyny byto dbanie o
nasze zdrowie, podjeto by znacznie bardziej efektywne wysitki
w celu zastagpienia go czym$ duzo bezpieczniejszym. Nikt w
zasadzie nie ukrywat, co bedzie uzywane zamiast otowiu.
Rafinerie nie muszg — przynajmniej w Australii — ujawniad
sktadu produkowanej przez siebie benzyny. Nalezy tu zauwazy¢,
ze katalityczne konwertory bardzo szybko statyby sie
bezuzyteczne, gdyby w benzynie znajdowat sie otow.

Jak wiadomo, benzen jest silnie rakotworczy. Wykazato to
niezbicie wiele medycznych badan. Na przyktad profesor Bill
McCarthy, ordynator oddziatu czerniaka w Krélewskim Szpitalu
im. Ksiecia Alfreda w Sydney, jest bardzo zaniepokojony
poziomem benzenu w centrum Sydney oraz w miejscach potozonych
pod trasami przelotéw samolotow.[1] Dr Michael Dawson i Noel
Child dokonali pomiaréw poziomu benzenu w Sydney i wykazali,
ze jest on bardzo wysoki. Sredni poziom wynidst 4 czasteczki
na bilion latem i 7,6 czgsteczki na bilion zimg, zas
maksymalne wartosci wynosity odpowiednio 12 i 25 czasteczek na
bilion. Poziomy toluenu by*y znacznie wyzsze.[2] W innych
miastach na catym Swiecie poziomy te sa réwniez bardzo
wysokie. Wielka Brytania przyjeta maksymalne dopuszczalne
stezenie w wysokosci 5 czgsteczek na bilion, stawiajac sobie
jednoczesnie zadanie dojs$cia docelowo do poziomu ponizej 1
czgsteczki na bilion.
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Poziom benzenu w paliwach waha sie w granicach od 2 do 3
procent (patrz tabele w 2 czesci artykutu), zas ogdélna ilos¢
zwigzkdéw aromatycznych od 20 do 40 procent. Wazne jest zdanie
sobie sprawy, ze kiedy te zwigzki aromatyczne ulegaja
spaleniu, duza ich czes¢ ulatnia sie w spalinach w postaci
benzenu, tak wiec poziom benzenu bedzie znacznie wyzszy, niz
to wyglada na poczatku. W gazach spalinowych jest jeszcze
wiele innych zwigzkéw, lecz zardéwno ich wpityw, jak 1
tolerancja na nie cztowieka nie sg znane, to znaczy nie
zostaty w petni zbadane. Profesor Maltoni z Wtoch prowadzi od
pewnego czasu badania dotyczgce wptywu benzenu oraz innych
substancji pochodzacych z emisji samochoddéw na zywe organizmy.
Jak dotgd w Australii nie przeprowadzono zadnych badah — nawet
petnego sktadu spalin.

Badania prowadzone przez Petera Anyona z Federal Office of
Road Safety (Federalne Biuro ds. Bezpieczenstwa Drogowego)[3]
majga na celu dokonanie analizy spalin 600 samochoddéw i
znalezienie szybkiego i taniego sposobu okres$lania poziomu
zanieczyszczenia spalin oraz ustalenie, czy wprowadzenie
odpowiednich srodkéw mechanicznych doprowadzi do zmniejszenia
emisji szkodliwych substancji. Poczgtkowo badania obejmowaty
jedynie substancje, o ktdérych wiedziano, ze sa niebezpieczne,
to znaczy wymienione w Australijskim Prawie Konstrukcyjnym
jako szkodliwe dla zdrowia. Sg to: wszystkie weglowodory,
tlenki azotu i tlenek wegla. W ostatnim roku, kiedy stato sie
jasne, ze benzen jest takze niebezpiecznym zwigzkiem,
rozszerzono badania o pomiar poziomu siedmiu weglowodoréw.
Poziom ich emisji bedzie badany na probce 50 pojazdéw. WSrdéd
weglowodordw, ktérych emisja bedzie badana, znalazty sie:
benzen, ksyleny (trzy odmiany), toluen 1 butadien-1,3. Taki
jest poczatek.

Dr Hans Nieper donosi o nowej substancji znajdujacej sie w
spalinach bedacej najprawdopodobniej produktem katalitycznego
konwertora, ktdérej skutki dziatania na ludzki organizm sg
wrecz szokujgce. Jakie jeszcze reakcje zachodzag w



konwertorach, o ktérych nic nie wiemy? Czy sg jeszcze jakies
niebezpieczne gazy w spalinach, ktérych odkrycie jest wcigz
przed nami?

Waznym produktem spalania olefin jest butadien-1,3, kolejna
substancja, ktéorej wysokag toksycznos¢ odkryto stosunkowo
niedawno. Istnieje pilna potrzeba przeprowadzenia znacznie
szerzej zakrojonych badan.

Nastepnym istotnym aspektem catej tej sprawy jest to, ze
poziom otowiu zostat znacznie zmniejszony réwniez w benzynie
otowiowej (etylinie). W rzeczywistosci poziom benzenu i
zwigzkoéw aromatycznych w benzynie otowiowej (etylinie) oraz
zwyktej benzynie bezotowiowej jest w wielu krajach wrecz
identyczny. Dodatkowa zawartos¢ otowiu stanowi jedyna rdéznice
miedzy zwyktg benzyng bezotowiowg i etyling. Poziomy benzenu i
pozostatych zwigzkdéw aromatycznych w wysokooktanowej benzynie
bezotowiowej sg niesamowicie wysokie i jes$li chodzi o moje
zdanie, odradzam uzywanie tej benzyny w ogodle.

Nie ulega watpliwos$ci, ze o0tdéw jest substancjg toksyczng. Na
catym Swiecie przeprowadzono caty szereg badan majacych na
celu zbadanie jego toksycznych wtasciwo$ci. Nie udato sie przy
tym dowiedzenie istnienia zwigzku miedzy otowiem w benzynie i
otowiem we krwi.[4] Wyglada na to, ze otdéw ze spalin posiada
bardzo niskg bioaktywno$¢. Istnieje pilna potrzeba zbadania
tej sprawy.

Istnieje wiele innych Zrdédet o*owiu w naszym Srodowisku,
takich jak otowiane rury kanalizacyjne, otowiowe spoiny w
puszkach na zywno$¢, otowiowe farby itp. Dr Alan Bell,
konsultant ds. zdrowotno$ci Srodowiska, twierdzi na podstawie
swoich badan, ze powinnismy pozby¢ sie resztek otowiowych farb
w starych domach. Twierdzi, ze to wtas$nie one sa gtdéwnym
zrodtem otowiu we krwi.[5] Wydaje mi sie dziwne zastepowanie
trucizny odkt*adajgcej sie w mézgu, ktdéra natychmiast po
wydostaniu sie z rury wydechowej opada na ziemie, gazem, ktory
jest wydalany do atmosfery i, jak wiadomo, silnie rakotwdrczy.



Otrzymatam trzy 1listy zaprzeczajgce temu, ze Narodowe
Stowarzyszenie Na Rzecz (Czystego Powietrza[6] z Wielkiej
Brytanii wycofato swoje poparcie dla benzyny bezotowiowej. Oto
fragment listu NSCA do jego cztonkdéw: ,Cztonkowie NSCA zapewne
zauwazyli artykut opublikowany w The Sunday Timesie z 12
grudnia 1993 roku. Artykut utrzymuje, ze Stowarzyszenie
.wycofato swoje poparcie” dla benzyny bezotowiowej z powodu
zaniepokojenia emisjg benzenu. Nie jest to prawdg. Artykut
przytaczat wyjete z kontekstu fragmenty wywiadu udzielonego
dziennikarzowi tej gazety, czym mocno wypaczyt stanowisko
Stowarzyszenia”.[7]

Kolejny list warty jest zamieszczenia w cato$ci, poniewaz
prezentuje on, jak sadze, nowe spojrzenie na niektére
zagadnienia zawarte w poprzednich dwéch czesciach tego
artykutu i sygnalizuje bardzo interesujgce alternatywy.

LIST DO AUTORKI

»Z zainteresowaniem przeczytatem artykut skompilowany przez
Catherine Simons. [8]

Nie jest prawdg, ze pierwsze samochody by*y napedzane
wyjatkowo czystg benzyng — jakosC jej byta raczej zmienna..
Emisje pochodzgcg z pierwszych samochoddéw mozna opatrzyd
wszelkimi przymiotnikami, z wyjatkiem ,czysta”, za$ proces
spalania odbywat sie na chybit-trafit..

Zaden silnik nie moze wydalaé¢ jako spalin mieszaniny
sktadajgcej sie wytgcznie z pary wodnej i dwutlenku wegla —
tego rodzaju wynik jest mozliwy jedynie w teorii, Kkiedy
zachodzi proces petnego spalania. Istnieje wiele przyczyn
sktadajacych sie na niemoznos¢ zaistnienia tego teoretycznego
zatozenia:

1. Predkos¢ silnika ograniczajgca czas potrzebny do petnego
spalania.

2. Typ i konstrukcja komory spalania.



3. Ustawienie zawordw silnika.

4. Retencja paliwa w przestrzeniach woko6t pierscieni
ttokowych.

5. Rozdzia* paliwa w rurze dolotowej.

Moc silnikéw samochodowych byta zwiekszana nie tyle przez
zwiekszanie stopnia sprezania, co przez skokowos¢ silnika.
Silnik o krétkim skoku jest szybszy od silnika o d*ugim skoku.
W naszym kraju [Anglii] brak nam by*o wsparcia ze strony
ministerstwa finansdw na prace zwigzane z rozwojem silnikéw,
co spowodowato, ze eksploatacja silnikéw o krétkim skoku byta
niesamowicie droga — z punktu widzenia uzytkownika — 1 jedyna
alternatywg stato sie stosowanie silnikéw o dtugim skoku -
dobrych do wykonywania prac wymagajgcych duzego momentu
obrotowego, lecz kiepskich z punktu widzenia szybkiego
osiggania duzych predko$ci. Firma Bugatti czesto nabijata sie
z Bentleya z powodu jego ,wyscigowych ciezardéwek”.

Azot, ktérego zawartos¢ w powietrzu wynosi okot*o 79 procent
nigdy nie stanowit* problemu. Jako gaz o charakterze biernym
nie wchodzit w reakcje podczas spalania. Dopiero w
temperaturze spalania wynoszacej 2500° C lub wyzszej gaz ten
ulega utlenieniu i tworzy cztery rodzaje tlenkdéw, ktére w
potgczeniu z weglowodorami tworzg w obecnos$ci Swiatta
stonecznego smog. Najgorszym z tych tlenkdéw jest dwutlenek
azotu — czerwonobrunatny, gryzacy 1 przypuszczalnie
rakotwérczy gaz bedacy przyczyng standw zapalnych drdg
oddechowych.

Katalityczny konwertor jest najgorszym rozwigzaniem problemu
szkodliwych emisji. Rozwigzanie byto oczywiste, przynajmniej
jesli chodzi o brytyjskich inzynierdéw, i droga postepu
prowadzita przez metode ubogiego, oszczednego spalania. Nie po
raz pierwszy przewodzilismy reszcie Swiata w tej dziedzinie.
Niestety, decyzje o charakterze politycznym przewazyty szale
na korzys¢ konwertoroéw.



Z logicznego punktu widzenia zastosowanie dwdéch cennych metali
w charakterze katalizatoréw jest catkowicie zwariowanym
pomystem. Jesli chodzi o platyne, sprawa jest oczywista,
natomiast jesli chodzi o rod, staje sie to zrozumiate, w
chwili gdy usSwiadamiamy sobie, ze 99 procent rodu pochodzi z
kopaln Afryki Pot*udniowej. Gdyby kiedy$ w przysztosci
zaistniaty przyczyny uniemozliwiajgce handel z Afryka
Potudniowa, wéwczas konsekwencje tego bytyby oczywiste.

Obserwujagc przez wiele 1lat amerykanskie prace nad
konwertorami, nawet dla kogo$ o bardzo niskiej inteligencji,
wtgcznie z biurokratami, staje sie jasne, ze system ten nie
jest efektywnym remedium. Zatem tym, co nalezatoby zrobic,
bytoby zaadoptowanie amerykanskiego (kalifornijskiego) systemu
w catosci i wdrozenie go w Europie, pomijajgc przy tym fakt,
ze warunki panujgce w obu tych miejscach sg catkowicie
odmienne, w zwigzku z czym nie ma co sie spiera¢ o liczby.

Katalityczne konwertory muszg mie¢ czas na ogrzanie sie, i
dopdéki to nie nastgpi, samochody w nie wyposazone sg doktadnie
tak samo ,brudne” jak te bez nich. Zapach ,zepsutego jaja”
wydobywajgcy sie z rury wydechowej rzeczywiscie pochodzi od
siarkowodoru, gazu, ktéry niektdrzy specjalisci podejrzewajg o
silne wtasciwosci rakotwdrcze.

Niestety, w catg te afere zamieszany jest ,wielki kapitat”, co
niemal w kazdym przypadku zamazuje fakty i prawde. Z jakiegos
niewyttumaczalnego powodu wielkie interesy 1 prawda zawsze
wykluczajg sie nawzajem.

Jesli chodzi o o*éw w paliwie, to mimo iz nie by*o to idealne
rozwigzanie, przynajmniej wiedzielismy, gdzie jestesmy.
Obecnie, przy emisji gazéw lzejszych od powietrza, mogg sie
one kumulowa¢ w jakim$ miejscu nad ziemig i by¢ moze dopiero
po wielu latach dowiemy sie, jakie sg rezultaty naszej
dzisiejszej dziatalnosci.

Obraz nie jest jednak az tak ponury, bowiem jest wiele



pozytywnych aspektédw tej sprawy i to odnoszacych sie, zardéwno
do krétszej, jak i dtuzszej perspektywy czasowej.

Racjonalne przewidywania na przysztos$¢ to:
1. Technologia ubogiego, oszczednego spalania.

2. Katalizatory ubogiego, oszczednego spalania. Pomyst ten
réozni sie od obecnego i polega na usunieciu tlenu z bogatego w
tlen Srodowiska, co doprowadzi do tego, ze azot zawarty w
gazach wydechowych bedzie w dalszym ciggu czystym azotem, a
nie jego tlenkami.

3. Zastosowanie specjalnych smaréw w gornej czesci cylindra.
S one juz dostepne i kazdy kierowca moze dodawad je do paliwa
przyczyniajac sie tym samym do poprawienia jakosSci powietrza i
zmniejszenia 1ilosci sktadnikéw toksycznych w gazach
wydechowych.

Sq jeszcze inne mozliwos$ci, jak na przyktad zastosowanie paliw
o zmniejszonej ilo$ci wegla. Jedng z mozliwosSci jest tu
zastosowanie metanu, ktory posiada tylko jeden atom wegla (w
poréwnaniu z oktanem, ktéry ma tych atomdéw az osiem).
Doprowadzi to natychmiast do zredukowania ilo$ci dwutlenku
wegla.

Pomyst samochodu z napedem elektrycznym, biorgc pod uwage
obecne mozliwosci, nalezy nadal odtozy¢ na przysztosc¢. To
prawda, ze tego rodzaju naped jest rzeczywiscie wolny od
jakichkolwiek toksycznych emisji, to jednak moc zuzywana na
tadowanie akumulatordédw jest znaczna. Stosunek mocy do wagi
jest wcigz nie do zaakceptowania, poza tym ilos¢ paliwa
zuzywana na stacji w celu natadowania akumulatordéw jest bardzo
duza, no i co zrobi¢ ze zuzytymi akumulatorami o%*owiowo-
kwasowymi .

Jeden z pomystéw, nad ktérym usilnie pracuje, dotyczy
zastosowania pary. Posiada ona wszelkie mozliwe zalety i jest
wolna od wyzej wymienionych wad. Charakteryzuje ja maksymalna



moc i moment obrotowy w fazie postoju, wydech wprowadzany
powtérnie do biegu, a wiec zadnych szkodliwych emisji (gdyby
miata miejsce jakakolwiek emisja, bytaby to emisja pary
wodnej). Silnik moégtby by¢ zaledwie trzycylindrowym dwutaktem
i zastepowatby catkowicie szesSciocylindrowy czterotakt, bytoby
bardzo mato czesSci ruchomych, co z kolei zapewniatoby
niezawodnos¢ dziatania. Ciepta dostarczatby wodorowy
katalizator dostarczajgcy niezbednej mocy w ciggu 10 sekund od
chwili uruchomienia.

Czy sg jakies problemy z konstrukcjg? Bynajmniej. Sprawa wigze
sie z niechecig ze strony ,grup wielkich intereséw”. Nie ma
najmniejszych watpliwo$ci, ze tego rodzaju konstrukcja nie
spotka sie z ich uznaniem, gdyz jest ona sprzeczna z 1ich
obecnym sposobem rozumowania. Urzeczywistnienie tego pomystu
wymaga wizjonerdw zdolnych poswieci¢ sie tej idei..
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