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Taki sam obraz sytuacji (poziome Sciecie gatezi) otrzymujemy
na zdjeciu z innej perspektywy.

Kierunek lotu samolotu przechodzit z prawej strony na lewg. Te
zdjecia obalajg teorie jaka pojawita sie w mediach o tym, ze
samolot zaczepit skrzydtem o ziemie po tym jak pilot
przechylit maszyne w prawo chcgc wréci¢ na prawidtowy kurs
podejscia do pasa startowego. Nie ma zadnych dowoddéw na to aby
samolot uderzyt prawym skrzydtem w ziemie. Nie ma tez
uszkodzen drzew ponizej wysokosci 2,5 metréw.

Wielko$¢ odchylenia samolotu od kursu podejs$cia na pas
startowy mozna okresli¢ na podstawie zdjecia, na ktéorym widad
ztamang brzoze oraz reflektory systemu sygnalizacji ladowania
(strefa nr 5 na zdjeciu satelitarnym).

Tak wiec samolot doleciat do pierwszych sSwiatet odchylony
mniej wiecej o 40 metrdéw od prawidtowego kursu podejsScia, jego
minimalna wysokos¢ wynosita 2,5-3 metry nad ziemig. Do
poczatku pasa miat ok. 900 metrdéw a przed sobg wysokie drzewa
i szose.

Przy podejsciu do ladowania samolot ma opuszczone tylne klapy
i lekko zadarty dziéb ku godrze.

Opuszczone klapy przy predkosci 270 km/h z tatwosScig Scinaja
wierzchotki drzew i krzakdéw. Dlatego ta linia Sciecia Swiadczy
0 najnizszym potozeniu klap a nie skrzydet. Pomiedzy klapami
sg puste przestrzenie co moze ttumaczy¢ to, ze niektodre
drzewka Sciete sa na rdéznej wysokosSci.

Samolot dolatuje do kranca w miare pustej przestrzeni a dalej
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znajduje sie niewielki zagajnik.

Swiatta sygnalizacyjne znajduja sie w okre$lonej odlegto$ci od
siebie jak tez od radiolatarni. Te $Swiatta raczej nie mogty
poméc pilotowi podczas gestej mgty. Tym bardziej, ze
odchylenie od kursu byto znaczne. Swiatta réwniez nie mogty
pomoc w okresleniu realnej wysokosci. Do tego stuzag inne
urzgdzenia jak choc¢by wysokosciomierz, Kktdéry powinien
zasygnalizowal¢ niebezpieczne zblizanie sie do ziemi.

A jednak to nastgpito. Przyczyny sag niejasne, jednak system
oSwietlenia nie moze mie¢ z tym nic wspdélnego. Co wiecej,
przelatujgc nad stacjg radiolokacyjng pilot juz powinien
wiedzieé¢, ze nie ma szans na ladowanie i jedynym ratunkiem
jest zwiekszenie mocy silnikéw i nabranie wysokosci. Ale tak
sie nie stato. Samolot nadal tracit wysokos¢ a podwozie niemal
dotykato ziemi. Wysokos$¢ nie byta wieksza niz 2,5-3 metry.
P6Zzniej tuz przed wysokimi drzewami samolot zaczgt sie
wznosi¢. Wida¢ to na zdjeciu strefy 6.

W strefie 6 nie ma duzych drzew ale sg geste krzaki.

Na zdjeciu wida¢ jak duzy byt kat odchylenia. Bardzo mozliwe,
iz ten kat nalezy ttumaczy¢ prdéba nabrania wysoko$ci ale tez
przechyleniem prawego skrzydta. By¢ moze pilot chciat unikngd
uderzenie w duzg brzoze, ktdéra znajdowata doktadnie na jego
kursie.

Nie udato sie tego sprawdzi¢ bowiem na prawo od tego miejsca
nie ma zadnych zarosli i trudno okresli¢ na jakiej wysokosci
znajdowato sie prawe skrzydto, ale na pewno nie uderzyto ono w
ziemie.

W tym momencie samolot wznidst sie na wysokos¢ 4 metrow ale to
nie moze go uratowa¢ bowiem juz 10 metréw dalej znajduje sie
wysoka brzoza, w ktéra TU-154M uderza lewym skrzydtem.



Uderzenie nastgpi*o mniej wiecej na wysoko$ci 5-6 metrdéw nad
ziemiq.

Brzoza znajdowata sie na terenie zamieszkatym przez pewnego
bezdomnego, ktdéry naznosit tam tam wszelkiego rodzaju sprzety.
Jednak w tym miejscu nie odnaleziono zadnych fragmentéw
samolotu.

Skrzydto nie Scieto po prostu drzewa ale zostato przy tym
powaznie uszkodzone. Tj. przednia krawedZ skrzydia ulegta
zniszczeniu a ostre fragmenty zniszczonej konstrukcji
przecieto pien drzewa. Fragment lewego skrzydta okazat sie
jesli nie oderwany catkiem to na pewno powaznie zniszczony.[1]

Zniszczenie skrzydita potwierdza fakt natychmiastowej zmiany
kursu po zderzeniu z brzozg i przechyleniu na lewo.

Odchylenie wida¢ na zdjeciu.

Na zdjeciu wida¢ linie $ciecia drzew, ktdéra zniza sie od lewej
do prawej. Lewe skrzydto znajdowato sie wiec nizej niz prawe.
Samolot zaczat obraca¢ sie naprzeciw ruchowi wskazéwek zegara.
A tu powiekszenie:

Linia sieci energetycznej roéwniez zostata uszkodzona jednak w
momencie wykonywania zdjecia juz ja naprawiono.

Nastepnie samolot przecina kolejne 3 1linie energetyczne
(strefa 9). Tylko jedna z nich nadal nie zostata naprawiona.

Nastepnie samolot przelatuje przez niewielki zagajnik 1
jeszcze bardziej przechyla sie na lewo (strefa 10), na zdjeciu
widaé¢, ze przechylenie wynosi juz 45 stopni. W strefie 10



znajdowat sie urwany kawatek skrzydita, ktory ostatecznie
odpadt po zetknieciu z ziemig z powodu przechytu.

Tak mocna przechylenie nalezy ttumaczy¢ nie tylko uszkodzeniem
a ostatecznie urwaniem fragmentu skrzydta ale tez uszkodzeniem
klap w wyniku mocnego uderzenia. Sita nos$na zadziatata na
prawe skrzydto unoszac je ku gorze i powodujac ostry przechyt
catosci konstrukcji. Tym samym, po zderzeniu z brzozg lot sta%
sie niekontrolowanym i piloci nic juz zrobi¢ nie mogli.

Samolot zaczat nieznacznie nabierad wysokosSci.

Jednoczesnie jeszcze bardziej przechylajgc sie na lewo, w
strefie 11 wchodzi on juz odchylony praktycznie o 90 stopni
nie uszkadzajgc drzew. Przechylenie powieksza sie.

Sita nosSna zamiast wznoszenia maszyny zaczyna powodowal jej
odchylenie na lewo od pierwotnego kursu.

Na tych zdjeciach widac¢, ze w momencie przecinania szosy
samolot byt juz obrécony praktycznie grzbietem do dotu.

W tym momencie TU-154M zaczyna spadac. Spowodowane jest to
tym, ze po obrocie samolotu si*a nos$na wraz z sitg cigzenia
kierujg samolot ku ziemi z wysokosci 15-20 metréw. Zetkniecie
z ziemig nastepuje zaraz za szosg. Na zdjeciu wida¢ fragment
skrzydta widoczny z szosy.

P6Zzniej do miejsca katastrofy nikogo nie dopuszczano dlatego
znicze i kwiaty uktadano zaraz przy jezdni.

W tym miejscu jeszcze raz chce wyrazi¢ swoje wspoOtczucie
wszystkim bliskim i krewnym oséb, ktdére poniosty smieré w tej



katastrofie!
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PRZYPIS

1. Po kilku dniach po napisaniu tych stéw pojawito sie
potwierdzenie tej tezy: miejsca uszkodzenia lewego skrzydia

wida¢ na kadrze.
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