Katastrofa Germanwings -
niepetna historia?

5 kwietnia 2015
Kiedy rankiem 24 marca ustyszatem o rozbiciu sie samolotu

linii Germanwings, lot GWI9525, we francuskich Alpach, bytem
wstrzgsniety, ale szczerze méwigc, nie tak bardzo zaskoczony.
Nie chodzi o to, ze sie tego spodziewatem, ale byt to juz
pigty taki wypadek na przestrzeni ostatniego roku. Jesli ta
czestotliwo$¢ sie utrzyma, konieczne bedzie przekalkulowanie
dotychczas statystycznie niskiego prawdopodobienstwa utraty
zycia podczas lotu komercyjnym samolotem pasazerskim.

Zaraz po katastrofie — jak mnéstwo ludzi na catym Swiecie -
cierpliwie czekatem na szczegéty. Co mogto spowodowal, ze
nowoczesny, cho¢ nie najnowszy Airbus A320 A320 pierwszej
generacji nagle spadt z nieba i roztrzaskat sie na stoku goéry?
Miatem kilka teorii, m.in. unieruchamiajgcy efekt impulsu
elektromagnetycznego, pochodzacego od rozpadu meteoru w
atmosferze. Dos¢ prawdopodobna hipoteza, zwazywszy na
szokujgcy wzrost obserwacji bolidéw i meteordéw w ciaggu
ostatnich 10 lat i EMP mégt by¢ przyczyng katastrofy lotu
AF447 w 2009 roku, kiedy samolot spat do Oceanu Spokojnego.
Jednak spodziewatem sie koniecznosci czekania, poniewaz tego
typu dochodzenia mogg — i powinny — zajg¢ sporo czasu.

Kiedy ma sie do czynienia 2z katastrofg 1lotniczg,
najistotniejsze informacje, nawet bardziej istotne od zapisu
odgtoséw w kokpicie, pochodzg z tzw. czarnej skrzynki -
rejestratora lotu FDR (Flight Data Recorder) albo ADR
(Accident Data Recorder). FDR rejestruje wszystkie polecenia
przesytane do uktadéw elektronicznych samolotu, *acznie z
uktadem autopilota i systemem zabezpieczenia drzwi do kokpitu.

Wszelkie informacje, jakich dostarczytby =zapis dzZzwiekowy
rozméw w kabinie pilotdéw, musiatyby wspdétgraé¢ z twardymi
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danymi pozyskanymi z rejestratora FDR. Naturalnie analiza tych
danych zajmuje kilka dni albo i tygodni, byto wiec
niespodziankg, kiedy w nieca*e 24 godziny od katastrofy New
York Times zacytowat anonimowego ,francuskiego oficera
wojskowego”, ktdory powiedziat, ze jeden z pilotéw zablokowat
wejscie do kokpitu drugiemu pilotowi i to byto przyczyna
tragedii.

»New York Times” cytuje wojskowego: ,Ten facet na zewngtrz
lekko puka do drzwi. Nie ma zadnej odpowiedzi” — powiedziat
$ledczy. ,Nastepnie uderza mocniej w drzwi, zadnej odpowiedzi.
Nigdy nie padta Zzadna odpowiedZ. Mozna ustyszeé¢, jak prébuje
wywazy¢ drzwi. [..] jedno jest pewne, pod sam koniec lotu ten
drugi pilot jest sam i nie otwiera drzwi”.

Pospieszne opublikowanie tej informacji musiato najwyrazniej
przeszkodzi¢ oficjalnemu dochodzeniu, prowadzonemu przez
francuskie Biuro Sledztw i Analiz dla lotnictwa cywilnego
(Bureau d’Enquétes et d’Analyses, BEA) — cywilng, a nie
wojskowg agencje rzadowg, odpowiedzialng za prowadzenie
dochodzeA w sprawie wypadkéw lotniczych — i ustalito wersje,
ktéra stata sie oficjalng prawda o tym, co wydarzyto sie w
samolocie: zostat umysSlnie rozbity przez drugiego pilota,
Andreasa Lubitza.

Kiedy w Srode ,New York Times” szed* do druku, szef BEA
wystepowat na konferencji prasowej i byt, catkiem stusznie,
ostrozny. Szef BEA, Remi Jouty, powiedziat dziennikarzom, ze
chociaz rejestrator rozméw odtworzyt dzwieki i gtosy, nie
dostarczyt ,jakiegokolwiek wyjasnienia” przyczyn katastrofy
samolotu i na rozszyfrowanie ich potrzebne s dni albo
tygodnie. Powiedziat: ,Potrzeba pracy, zeby zrozumie¢ gtosy,
dZzwieki i alarmy i przypisa¢ rézne gtosy konkretnym osobom.”

Pomimo tego, nastepnego dnia po przedwczesnych konkluzjach
owego oficera wojskowego, opublikowanych przez ,New York
Times”, 1 ostroznych wypowiedziach szefa BEA, francuski
prokurator Brice Robin zgodzi* sie z wnioskami oficera 1



zdecydowat sie otworzy¢ postepowanie karne, méwigc: ,,zamiarem
byto zniszczenie samolotu”. To niepokojaco pochopne podejscie
jak na prokuratora i kaze nam sie zastanawiad, czy przypadkiem
kto$s nie chciat szybko ustalic historyjki, ktdra stataby sie
oficjalng wersjag wydarzen, zamiast poczeka¢ na wyniki
doktadnego Sledztwa. Rzeczywiscie, ogtoszenie katastrofy
sprawg kryminalng oznacza, ze dochodzenie nie bedzie juz
prowadzone gtdéwnie przez BEA.

Kwestia tego, czy petne Sledztwo zostanie kiedykolwiek przez
kogo$ przeprowadzone, stata sie bardzo watpliwa, kiedy
ujawniono, ze najwazniejsza karta FDR z zapisem danych pono¢
zagineta. Zwazywszy na to, ze sam FDR zostat* znaleziony,

trudno jest wyjasni¢ zaginiecie karty — chyba ze ktos ja
rozmyslnie skonfiskowat (wedtug nowszych doniesien ,nie ma
zadnej szansy na znalezienie rejestratora FDR"! — przyp.).

Po wstepnym ujawnieniu podstawowych informacji z rejestratora
rozmow o ,gtosach” i ,odcieciu” od kokpitu, gt*déwne media
dodaty nastepne szczegdéty i historia rozbudowata sie.
Niektdérzy eksperci posuneli sie nawet do ,wyobrazenia sobie”,
co myslat pilot. Na przyktad wiodacy reporter z brytyjskiego
»Telegraphu”, Gordon Rayner, rozmys$lat: ,Co$ sie zmienito,
kiedy kapitan Sonderheimer zaczat omawiac z Lubitzem proces
lgdowania. 27-letni Lubitz stat sie ,lakoniczny” w swoich
odpowiedziach, ale, na nieszczescie, kapitana Sonderheimera to
nie zastanowito.”

Posréd tego medytowania, skgpa uwage posSwiecity media naocznym
Swiadkom, ktérzy styszeli eksplozje i widzieli dym unoszacy
sie z samolotu na krétko przed rozbiciem. Pilot helikoptera
francuskich sit powietrznych z bazg w Orange, 30 minut od
miejsca katastrofy, powiedziat, ze francuskie sity powietrzne
otrzymaty 1liczne potwierdzajgce to zeznania Swiadkoéw.
Potwierdzit roéwniez, ze szczatki samolotu znaleziono takze w
gére od miejsca katastrofy — co wedtug niego potwierdzato, ze
ten kawatek kadtuba ,zostat odtgczony od samolotu przed
zderzeniem”.



Ale spreparowane plotki mainstreamowych medidw juz sie
rozeszty na catego i w ciggqu czterech dni drugi pilot Andreas
Lubitz z entuzjastycznego, towarzyskiego mtodego lotnika bez
zadnych oznak depresji, marzgcego o karierze kapitana i lotach
na dtugich dystansach zmienit sie we wsciekajgcego sie
narcystycznego i depresyjnego faceta z problemami ze wzrokiem
i pragnieniem morderczej S$mierci — co potwierdzaja ,dowody”
zebrane w jego domu.

Jeden z gtoéwnych elementédw danych wykorzystanych na poparcie
historii o ,pilocie-samobdjcy” pochodzi z rzekomego zapisu
CVR, gdzie — jak sie nam méwi — mozna ustyszel ,oddech”
Lubitza. Twierdzenie to zostato podwazone przez Gerarda
Arnoux, kapitana Air France z 18-letnim stazem i rzecznika
krajowego komitetu monitorujgcego bezpieczenstwo lotnictwa,
ktory dwa dni po katastrofie wystgpit w telewizyjnym programie
informacyjnym ,Le Grande Journal”. Arnoux powiedziat, ze
oficjalna wersja zawiera trzy btedy:

1. Ustyszenie oddechu pilota na nagraniu CVR nie jest mozliwe.
Arnoux stwierdzit, ze kokpit Airbuséw A320 pierwszej generacji
jest bardzo hatasliwy — do tego stopnia, ze podczas lotu
piloci muszg uzywal stuchawek, zeby ze sobg rozmawiaé. Pomyst,
ze CVR mégt wychwycié¢ z gtosnego otoczenia i zarejestrowad
oddech Lubicza, jest zdaniem Arnoux niedorzeczny.

2. Wedtug wersji oficjalnej sSledczy ustyszeli na nagraniu
sygnat dzwiekowy (,beep”) pokretta, ktédrym Lubitz zainicjowa%
obnizanie lotu samolotu. Arnoux kategorycznie stwierdzit, ze
manewrom tg gatkg nie towarzyszag zadne sygnaty dzZzwiekowe.

3. Arnoux zastanawia sie réwniez, dlaczego dochodzeniowcy nie
wspomnieli o ustyszeniu na nagraniu gtosnego, ostrego dzwieku
z konsoli drzwi kokpitu, jaki rozlega sie po wprowadzeniu kodu
dostepu w celu awaryjnego otwarcia drzwi do kokpitu. Arnoux
przyznaje, ze awaryjny kod odblokowujgcy mégt by¢ recznie
odrzucony przez osobe w kokpicie, po przytrzymaniu przycisku
blokady w pozycji w dét, ale dzwiek towarzyszgcy wprowadzeniu



kodu z zewnagtrz i tak by sie rozlegt. Bytoby to najbardziej
oczywiste potwierdzenie, ze jeden z pilotow miat odciety
dostep do kokpitu. Ale nikt o tym stowem nie wspomniat.
Natomiast mamy na stowo uwierzy¢ zapewnieniom wtajemniczonych
w zapis CVR, ze ktos ,dobijat sie do drzwi” i krzyczat ,otwdlrz
te cholerne drzwi”. I to jeszcze przy tym catym hatasie tta w
kabinie. Muszg miec¢ bardzo dobry stuch.

Interesujgca jest odpowiedZz na komentarze Arnoux 1innego
uczestnika panelu dyskusyjnego. Méowi on: ,Dlaczego prokurator
rozpowszechniatby nieprawdziwe informacje? Czy oni cos$S
ukrywaja?” Na co inni odpowiedzieli, ze prokurator musiat by¢
po prostu ,Zle poinformowany”..

Jesli chodzi o sposdéb, w jaki poczynano sobie z tym
,dochodzeniem”, to przypomina sie tu przypadek samolotu linii
Egipt Air lot 990. Ta katastrofa byta najprawdopodobniej
wynikiem anomalii pogodowych, ktdore okazaty sie zbyt powazne
dla mechanicznych ograniczen samolotu, ale z punktu widzenia
Boeinga ,pilot-samobdjca” jest o wiele atrakcyjniejszym
finansowo wyjasnieniem, wiec czepili sie tego i wszczeli
postepowanie karne, ku niezadowoleniu wtadz egipskich.

Sercem jestem ze wszystkimi rodzinami ofiar katastrofy, ale
szczegblnie wspbétczuje rodzinie Andreasa Lubitza. Nie tylko
stracili syna 1 brata, ale ich wspomnienia zwigzane z nim juz
na zawsze beda skazone oczernianiem go przez media, ktoére
zawsze wolg dramatyczne historie w hollywoodzkim stylu od
trzezwego i uczciwego dochodzenia.
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