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W dodatku prowadzg je maszynis$ci, ktdérzy zdali egzaminy w
oSrodkach zainteresowanych tym, by statystyki tych egzamindw
byty korzystne.

W Polsce zabytkowe pociggi to nie atrakcja turystyczna za
ktérg trzeba stono ptacié¢. To nasza codzienno$é. Sredni wiek
taboru pasazerskiego w 2019 r. przekraczat, w przypadku
lokomotyw elektrycznych 35 lat, lokomotyw spalinowych 42 lata,
a wagonéw — 30 lat.

Mowa o Ssrednim wieku — czyli sg i lokomotywy duzo starsze,
majgce ponad 50 lat. Tylko elektryczne zespoty trakcyjne sg
nieco mtodsze: 24 lata, na co wptynety dostawy wtoskich
pociggdéw Pendolino, a przede wszystkim Elfow, Dartéw, Flirtéw
i Impulsdéw, produkowanych w fabrykach funkcjonujacych w
Polsce.

Podeszty wiek lokomotyw i wagondw oznacza zwiekszone ryzyko
przewozow. Jak stwierdzita Najwyzsza Izba Kontroli: ,Stan ten
stwarza zagrozenia dla bezpieczendstwa przewozéw zwigzane z
podwyzszong awaryjnoscig starzejgcych sie pojazdéw
kolejowych”.

To jednak nie jedyne zagrozenie. Za sprawg rzadu Prawa 1
Sprawiedliwo$ci, Kktéry zaniedbat* walke =z pandemia
koronawirusa, zatamat sie system opieki zdrowotnej w Polsce.
Odbija sie to takze na bezpieczenstwie transportu kolejowego.

NIK ustalita, ze w ubiegtym roku zawieszony zostat obowigzek
przechodzenia okresowych badan lekarskich przez pracownikoéw
zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem ruchu kolejowego i
pojazdéw kolejowych. ,Stan ten stwarza ryzyko prowadzenia
przewozow kolejowych przez osoby niespetniajgce wymagan
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zdrowotnych, w tym zdolno$ci fizycznych i psychicznych przez
maszynistéw pociggdéw pasazerskich” — podkresla Najwyzsza Izba
Kontroli.

Do tego wszystkiego dochodzi tradycyjna polska niesolidnosc,
wystepujgca takze na PKP. Okazuje sie, ze brakuje
jednoznacznych uregulowahn umozliwiajgcych samodzielne
przeprowadzanie przez przewozZznikéw testow wykrywajgcych
spozycie alkoholu i innych substancji odurzajagcych u
pracownikéw zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem ruchu
kolejowego i pojazddéw kolejowych. ,Stan ten stwarza zagrozenie
dla bezpieczenstwa przewozéw kolejowych, zwigzane z
mozliwoscig dopuszczenia do pracy oséb nietrzezwych T1lub
bedacych pod wptywem innych substancji psychoaktywnych”
podkresla oczywistg oczywistos¢ NIK.

Mamy takze i kumoterstwo, mogace prowadzi¢ do niebezpiecznych
sytuacji. 0tdéz, egzaminy umozliwiajgce uzyskanie licencji oraz
Swiadectwa maszynisty prowadzone sg przez osrodki, w ktorych
egzaminowani odbyli szkolenia. W zwigzku z tym wystepuje tam
potencjalny ,konflikt interesow”, ktéry stwarza ryzyko
nierzetelnego, poblazliwego egzaminowania maszynistéw oraz
kandydatéw na maszynistéw. Funkcjonowanie tych oS$rodkéw
uzaleznione jest bowiem od liczby osdéb szkolonych,
uzyskujacych pozytywne wyniki egzamindw. A nam sie naiwnie
wydawato, ze maszyni$ci Ssa egzaminowani przez obiektywne
komisje, nie podlegajgce zadnym uktadom i naciskom! ,Stan ten
stwarza ryzyko wzrostu zdarzen w pasazerskim ruchu kolejowym
spowodowanych czynnikiem ludzkim” — dodaje Izba.

Jest tez kolejny problem, spowodowany tym, ze w Polsce rzadko
udaje sie porzadnie zatatwic¢ jaka$ sprawe, a przepisy sg po
to, by je omija¢. Chodzi o nadmierny czas pracy maszynistow.
Wprawdzie przepisy regulujgce czas pracy maszynistoéw
ograniczajg mozliwosci ich zatrudnienia w tym charakterze u
przedsiebiorcéw kolejowych, to jednak nie odnoszg sie do
podejmowania dodatkowej pracy w innych zawodach. W zwigzku z
tym, maszynista w majestacie polskiego prawa, swdj caty czas



wolny od prowadzenia pociggdéw moze przeznaczac¢ na wykonywanie
zupetnie innego zawodu — zamiast odpoczywac¢ dla bezpieczenstwa

pasazerdw. ,Stan ten stwarza zagrozenie zwigzane z
prowadzeniem pocigglw pasazerskich przez osoby o ograniczonej
sprawnosci psychofizycznej” — kontynuuje NIK.

Wprawdzie dbatos¢ zarzadcéw i przewoznikéw kolejowych o
bezpieczenstwo systematycznie sie poprawia — ale mimo to w
latach 2016 — 2018 zagrozenie powaznymi wypadkami kolejowymi w
Polsce byto prawie cztery razy wyzsze niz S$rednie w Unii
Europejskiej!

Na 30 panstw zrzeszonych w Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
(ERA) gorsze wskazniki ryzyka wystgpienia ofiar smiertelnych
wypadkow miaty jedynie Grecja, Chorwacja, Litwa, totwa, Wegry
i Rumunia. Liczba tzw. zdarzen, czyli powaznych wypadkoéw,
wypadkéw i incydentéw w ruchu kolejowym wzrosta z 732 w 2017
r. do 851 w 2019 r. Wiecej byto tez ofiar sSmiertelnych. Rok
2019 zapisat sie jako jeden z bardziej niebezpiecznych na PKP
— cho¢ oficjalna narracja szeféw polskich kolei méwita,
niezgodnie z prawdg, o statej poprawie bezpieczeAstwa. W
ubiegtym roku doszto do znacznego zmniejszenia przewozlw w
zwigzku z epidemig COVID-19. A mimo to, w pierwszej potowie
2020 r. odnotowano 365 zdarzenh

Réwniez liczba powaznych wypadkdéw na przejazdach kolejowo-
drogowych sytuuje Polske ws$rod 10 panstw o najgorszych
wskaznikach. Wedtug raportu ERA ponad dwukrotnie przekraczajg
one Srednig europejska!

0 szczegélnym zagrozeniu dla zycia i zdrowia wystepujgcym na
naszych przejazdach kolejowych dziennik ,Trybuna” pisat juz
nieraz. Réwniez Najwyzsza Izba Kontroli zwraca uwage, ze
przejazdy kolejowo-drogowe stanowig miejsca, w ktorych
najczesciej dochodzi do wypadkéw. W latach 2018-2019 zgineto
na nich 109 oséb, a 54 zostaty ciezko ranne.

Jak wskazuje Izba, jedng z przyczyn takich zdarzen, mogty by¢
wprowadzone w 2015 r. zmiany wyznacznikdow do ustalania



kategorii przejazddéw, prowadzgace do obnizania ich kategorii,
mimo zwiekszenia ruchu pociggéw i samochoddéw. Méwigc po ludzku
oznacza to, ze w Polsce przyjeto przepisy, ktére pozwalajg na
to, aby przejazdy kolejowe przez ktore czesto pedza pociggi,
pozostawaty niestrzezone.

Te przepisy powodujag, ze decydenci odpowiedzialni za
bezpieczenstwo na przejazdach kolejowych, mogg w majestacie
prawa nic nie robi¢. W rezultacie, potowa wszystkich
przejazdéw kolejowych w Polsce to przejazdy niestrzezone. Sa
na nich tylko krzyze $Sw. Andrzeja i ewentualnie znaki ,stop”
(nie wszedzie). Jest to ewidentnym, karygodnym skandalem 1
Swiadomym sprowadzaniem zagrozenia dla zycia ludzkiego.

Takie zaniedbania w cywilizowanym d$wiecie stanowig
przestepstwo. Réwniez i w Polsce mamy na to stosowne artykuty
kodeksu karnego. Art. 174 kodeksu méwi, ze ten kto sprowadza
bezposrednie niebezpieczenstwo katastrofy w ruchu lgdowym
zagrazajgcej zyciu lub zdrowiu wielu oséb, podlega karze
pozbawienia wolnos$ci od 6 miesiecy do lat 8.

W naszym kraju decydenci sg jednak pod szczegdlng ochrong
prawa 1 w praktyce przyznali sobie (oraz swoim
wspbétpracownikom) patent na bezkarno$¢. Dlatego nigdy nie
doczekamy sie proceséw o0sO6b odpowiedzialnych za obecny stan
zabezpieczenia polskich przejazdéw kolejowych.
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