Jak rosyjska ,flota cieni”
pozyskuje swoje statki

21 pazdziernika 2024

Dochodzenie gazety ,Financial Times” w sprawie roli
brytyjskiego ksiegowego, londynskiego brokera i spétek z
Dubaju w procederze nabywania statkoéw.

W maju ubiegtego roku starzejgcy sie tankowiec zatadowany
rosyjska ropg zarzucit kotwice dwie mile morskie od wybrzezy
Danii po tym, jak jego silnik zawidd, pozostawiajac go bez
zasilania przez sze$¢ godzin. Zbudowany w 2005 r. tankowiec
Canis Power miat juz swoje lata SwietnosSci za soba, a w branzy
zeglugowej incydent ten byt postrzegany jako ostrzezenie.
Podobnie jak w przypadku innych statkéw tzw. floty cieni,
ktéora transportuje rosyjska rope, koncowy wtasciciel starszego
statku byt nieznany. Gdyby incydent doprowadzit do kolizji lub
wycieku 300 000 barytek ropy, nie byto jasne, kto, o ile
ktokolwiek, pokrytby koszty.

0d czasu wprowadzenia pierwszych zachodnich ograniczen na
eksport rosyjskiej ropy w grudniu 2022 r., Moskwa zgromadzita
flote ponad 400 takich statkéw, ktdre obecnie transportuja
okoto 4 mln barytek ropy dziennie poza zasiegiem sankcji i
generujg miliardy dolardéw rocznie dodatkowych dochoddw
przeznaczonych na wojne na Ukrainie.

Zachodnie rzgdy zareagowaty naktadajgc restrykcje na
poszczegdlne statki floty cieni: w czerwcu, Canis Power zosta%t
dodany do list sankcyjnych Wielkiej Brytanii i UE. Jednak
korzystanie z zagranicznych struktur korporacyjnych oznaczato,
ze zachodni urzednicy mieli trudnos$ci z ustaleniem, kto jest
wtascicielem tankowcdéw, w jaki sposdb zostaty one nabyte lub
kto nadzoruje ich operacje.

Dokumenty korporacyjne i korespondencja przeanalizowane przez
Financial Times po raz pierwszy uchylajg ragbka tajemnicy.
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Dochodzenie FT pokazuje, w jaki sposdb rosyjski Lukoil
wykorzystat swoje ramie zeglugowe do sfinansowania 74-letniego
brytyjskiego ksiegowego Johna Ormeroda w celu nabycia tankowca
Canis Power i co najmniej 24 innych uzywanych tankowclw w
okresie od grudnia 2022 r. do sierpnia 2023 r., za %*gczna
kwote ponad 700 mln USD.

Kazdy statek zostat zakupiony przez inng spotke specjalnego
przeznaczenia zarejestrowang przez Ormeroda na Wyspach
Marshalla, ale nalezgca do Lukoil spotka Eiger Shipping DMCC z
siedzibg w Dubaju zapewnita fundusze, ptacac z géry za czarter
statkdw.

W tym samym czasie, wedtug osOb zaznajomionych ze strukturg,
do zarzadzania statkami wyznaczono firmy z Dubaju powigzane z
urodzonym w Karaczi brytyjskim magnatem zeglugowym Muhammadem
Tahirem Lakhanim. Kompleksowy zestaw ustalend pokazuje, w jaki
sposOb Lukoil, drugi co do wielkosci rosyjski producent ropy
naftowej, byt w stanie sfinansowac zakup floty statkdw,
ukrywajgc swdj udziat przed opinig publiczna.

Transakcje pokazuja réwniez, w jaki sposdb prawnicy i
maklerzy, w tym notowany na londynskiej gietdzie Braemar,
utatwili zakup statkdw, co doprowadzito do powiekszenia
rosyjskiej floty. tacznie 25 statkdéw przetransportowato okoto
120 mln barytek ropy z Rosji od czasu ich pierwotnego nabycia
przez Ormeroda.

Przy ostroznych szacunkach na poziomie 60 dolaréw za barytke
oznaczatoby to eksport o wartos$ci 7,2 mld dolardéw. Nie
twierdzi sie, ze transakcje te naruszyty jakiekolwiek prawo.
Chociaz Lukoil jest objety sankcjami USA od 2014 r., ani Eiger
Shipping DMCC, ani jego wtasciciel Litasco Middle East DMCC z
siedzibg na Dubaju nie sg podmiotami objetymi sankcjami. Firmy
z Dubaju nie sa réwniez zobowigzane do przestrzegania
zachodnich ograniczen, jesli nie korzystajg z finansowania lub
ustug G7.
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Zasady zostaty zaprojektowane w celu zmniejszenia przychodéw
Kremla, jednoczes$nie umozliwiajac dalszy przeptyw rosyjskiego
eksportu, aby nie podnosi¢ sSwiatowych cen ropy. Jednak osoby i
firmy, ktdére pomogty zmontowal i obstugiwal flote cieni, coraz
czesciej znajdujg sie na celowniku zachodnich rzadéw. W lipcu,
44 europejskich przywédcéw, w tym premier Wielkiej Brytanii
Sir Keir Starmer, wystosowato wezwanie do dziatania,
zobowigzujgc sie do zaktdcania i powstrzymywania szarej strefy
poprzez atakowanie jej ,statkéw i posSrednikéw”. ,Wzywamy
wtascicieli i operatordow statkéw, branze ubezpieczen morskich,
brokeréw morskich i inne zainteresowane strony z sektora
morskiego do przestrzegania ich odpowiednich obowigzkdéw oraz
wspierania zapobiegania, wykrywania i zgtaszania dziatan”
szarej strefy ", powiedzieli przywédcy. ,Nie pozwole, by
rosyjska flota tankowcéw i generowane przez nig brudne
pienigdze mogty swobodnie przeptywal przez europejskie wody i
zagraza¢ naszemu bezpieczenstwu” — dodat Starmer.

Przed inwazjg Wtadimira Putina na Ukraine w lutym 2022 r.
rosyjski eksport ropy naftowej opierat sie gtownie na
zachodnich tankowcach, ktdére dominujg w Swiatowej flocie
zeglugowej. W celu ograniczenia dochodéw Kremla z ropy
naftowej, USA, UE, Wielka Brytania i inne kraje G7 wkrdétce
zakazaty swoim firmom dostarczania statkow, ubezpieczenia lub
finansowania rosyjskiego eksportu — po 5 grudnia 2022 r.,
chyba ze ropa byta sprzedawana z rabatem w stosunku do cen
rynkowych. W odpowiedzi Rosja postanowita uzyskac dostep do
wtasnej floty statkéw zarejestrowanych w krajach spoza G7. W
ostatnich miesigcach 2022 r. rynek tankowcéw rozkwitt,
poniewaz rosyjskie firmy i ich poSrednicy zaczeli kupowad
uzywane statki, a zachodni wasciciele wykorzystali rzadka
okazje do pozbycia sie starych tankowcdéw po wyzszych cenach.

Jednym z nabywcéw byt Ormerod, wyksztatcony w Eton biegty
ksiegowy, ktdéry ma niewielki profil publiczny, ale jest znany
w londyAskiej branzy zeglugowej. 0d 1975 r. zajmowat szereg
stanowisk zwigzanych z zegluga w Hambros Bank, Bankers Trust 1



Den Norske Bank, zanim w 1990 r. zatozyt wtasng firme
doradztwa finansowego — Ormerod Allen & Co.

Jednym z pierwszych statkdédw nabytych przez Ormeroda byt Kudos
Stars. Zbudowany w 2005 r., byt wczesniej wtasnoscig greckiego
Delta Tankers i obstugiwat* trasy na catym sSwiecie. Okoto 5
grudnia 2022 r. spétka Freyana Shipping Ltd, ktdéra zostaia
zarejestrowana na Wyspach Marshalla mniej wiecej w tym samym
czasie, zgodzita sie kupi¢ statek za 35 mln USD, zgodnie z
umowg widziang przez FT. Freyana byt*a w catosci wtasnos$cig
drugiej spo6tki z Wysp Marshalla o nazwie Grand Eagle Maritime
Inc, ktéra byta w catosci wtasnosScig trzeciej spdédtki z Wysp
Marshalla o nazwie Eudora Ltd. Ormerod byt jedynym dyrektorem
wszystkich trzech spétek i posiadat 100 procent udziatdw w
firmie Eudora w czasie transakcji, jak wynika z dokumentacji.
Zakup zostat sfinansowany przez spdétke Eiger, ktéra z gory
zgodzita sie wynajgc¢ statek na dwa lata za 129,3 mln dirhaméw
ZEA (35,2 mln USD), zgodnie z umowg czarterowg z dnia 30
listopada 2022 r. podpisang przez dyrektora finansowego
Litasco Middle East, Valery’ego Kildiyarova.

Ormerod wykorzystat podobne struktury do nabycia kolejnych 24
statkow w okresie od grudnia 2022 r. do sierpnia 2023 r.,
gtéwnie od zachodnich sprzedawcdéw. Kazdy statek =zostat
zakupiony przez inng sp6tke zalezng firmy Grand Eagle Maritime
z Wysp Marshalla, a nastepnie oflagowany na Wyspach Cooka. Do
najdrozszych nalezat zbudowany w 2007 r. statek Galian 2,
kupiony w styczniu 2023 r. od spétki zaleznej Libyan National
0il Company za oko*o 43 mln USD. Takie ceny sa dwa do trzech
razy wyzsze niz historyczna wartos¢ tankowca podobnej
wielkosci i w podobnym wieku, twierdzg maklerzy. W sumie, jak
wynika z dokumentacji, firmy Ormeroda zaptacity ponad 700 mln
USD kosztdéw zakupu i dostawy w celu zgromadzenia floty.

W pisemnej odpowiedzi na pytania, prawnicy reprezentujacy
Ormeroda stwierdzili, ze pod koniec 2022 r. pétka Eiger
zwrocita sie do niego ,w celu zakupu statkéw do ogdlnego
handlu”. Ormerodowi powiedziano, ze Eiger obawia sie, ze



,Stawki czarterowe wzrosng 1 ze sensowne jest kupowanie
statkow w celu ustalenia ich kosztéw”, dodali. Biorac pod
uwage, ze Eiger byt ostatecznie wtasno$ciag rosyjskiego
koncernu Lukoil, Ormerod =zasiegnat* porady prawnej 1
przeprowadzit , szeroko zakrojone badanie due diligence”, aby
ustalié¢, czy proponowane zakupy nie naruszg zadnych sankcji,
dodali. Lukoil nie odpowiedziat na prosbe o komentarz.
Nalezgca do Lukoil spdétka Litasco Middle East, ktéra
kontroluje Eiger, powiedziata, ze prowadzita swoje dziatania
.W $cistej zgodnosci ze wszystkimi odpowiednimi przepisami i
zgodnie z korporacyjng polityka zgodnosci”. Kildiyarov nie
odpowiedziat na bezposSredniag prosbe o komentarz za
posrednictwem LinkedIn.

Inng znaczaca postaciag zaangazowang w rozwdj floty spoétki
Eiger byt Lakhani, powiedziaty cztery osoby znajgce strukture.
Dokumenty pokazujg, ze firma nalezgca do rodziny Lakhani by%a
zaangazowana w przynajmniej niektdre przejecia. Urodzony w
1962 roku Lakhani, ktéry twierdzi, ze kiedy$ grat w tenisa dla
Pakistanu w Pucharze Davisa, rozpoczat prace w branzy jako
nadzorca w pakistanskiej stoczni recyklingowej nalezgcej do
przyjaciela rodziny. W 1985 r. poslubit swoja zone, Uneze,
ktora odziedziczy*a po ojcu udziaty w firmie handlowej z
siedzibg w Dubaju. Wspdélnie zmienili nazwe firmy na Dubai
Trading Agency (DTA) 1 pod koniec lat '90. byta to jedna z
najwiekszych firm zajmujgcych sie recyklingiem statkéw na
Swiecie, ktora twierdzita, ze kupuje i sprzedaje za gotdwke
ponad 100 starzejgcych sie statkéw rocznie. Lakhani okresla
siebie jako dyrektora zarzgdzajgcego i prezesa DTA, a na
przestrzeni lat zatozyt szereg firm oferujacych recykling
statkéw i inne ustugi morskie, w tym DTA Maritime LLC oraz DTA
Maritime Services LLC.

W roku 2000 jego rodzina, w tym dwéch syndéw, przeniosta sie do
Londynu, a w 2009 r. Lakhani zostat obywatelem brytyjskim.
Wrécit do Dubaju w 2012 r. i do 2019 r. sprawowat funkcje
wiceprzewodniczgcego UAE Shipping Association. Lakhani jest



kontrowersyjng postacig w branzy. W Kkwietniu 2020 r.
brytyjskie sady wydaty ogolnoswiatowe nakazy zamrozenia
przeciwko Lakhaniemu 1 jego synom po tym, jak pozyczkodawcy
niektérych z ich firm zajmujacych sie recyklingiem statkodw
oskarzyli ich o oszustwo. 0d tego czasu Lakhani zostat uznany
za odpowiedzialnego w dwdéch powigzanych sprawach sadowych za
oszukanie inwestordw i nakazano mu sptaci¢ bytym partnerom
ponad 100 mln USD. Dwa miesigce przed wydaniem nakazu
zamrozenia, Lakhani przenidést swoje udziaty w DTA Maritime i
DTA Maritime Services do Unezy, jak pokazuja dokumenty
korporacyjne. Obecnie posiada ona 49 procent udziatéw w obu
spotkach, wraz z lokalnym sponsorem, i jest jedynym dyrektorem
kazdego podmiotu.

Ormerod poznat Lakhaniego prawie 40 lat temu i od tego czasu
obaj mezczyzni sg przyjaciéimi, wedtug ich wspdlnych
znajomych. Lakhani nie jest wymieniony w dokumentacji
zwigzanej z nabyciem statkéw, ale w niektdrych przypadkach sg
to starsi pracownicy DTA Maritime Services. W przypadku co
najmniej szed$ciu transakcji kontroler finansowy firmy Subba
Rao Varanasi jest wymieniony obok Ormeroda jako jedna z oséb
prawnie upowaznionych do dziatania w imieniu podmiotu z Wysp
Marshalla kupujgcego statek. W trzech przypadkach wymieniona
jest réowniez osoba o imieniu Kowshik Kuchroo. Kuchroo jest
dyrektorem wykonawczym w DTA Maritime Services 1 prowadzi
znaczng czes¢ dziatalno$ci, zgodnie z publicznymi stronami
internetowymi i osobami, ktdre go znaja.

W marcu i kwietniu 2023 r. Ormerod zrezygnowat z wtasnosci co
najmniej 14 spotek celowych, ale nastepnie wykorzystat podobne
struktury do nabycia wiekszej liczby statkéw — jak wynika z
dokumentéow — w maju, czerwcu i lipcu. Prawnicy Ormeroda
powiedzieli, ze zdecydowal sie zby¢ swoje udziaty po tym, jak
stat sie “sSwiadomy i zaniepokojony liczba rejsow zwigzanych z
handlem rosyjskim” i pozbyt sie spotek za “zerowg wartosc”.
Ormerod zakonczyt* swoje zaangazowanie we wszystkie 25 statkoéw,
o ktérych mowa, do wrzes$nia 2023 r., zanim ktdérykolwiek z



tankowcdw zostat objety sankcjami.

Dane ze S$ledzenia statkédw pokazuja, ze wiekszo$¢ z nich
przestawita sie na transport wytgcznie rosyjskiej ropy
natychmiast po ich nabyciu przez Ormeroda. W sumie, 97 procent
ropy transportowanej przez flote od czasu zakupu Ormeroda
pochodzi z Rosji, a 82 procent od Lukoil.

Jak wynika z dokumentdéw, wtasnos¢ co najmniej 14 spédtek
specjalnego przeznaczenia na Wyspach Marshalla zostata
przeniesiona na osobe o nazwisku Syed Zafar Tahir. Cztowiek
ten, ktéry wystepuje réwniez pod nazwiskiem Syed Zafar Tahir
Rizvi, byt wczes$niej zaangazowany w tworzenie partnerstwa
miedzy DTA Maritime a pakistanskag fundacjg Bahria Foundation
zajmujgcg sie transportem morskim, w ktérej pracowat. W
postach w mediach spotecznosciowych zostat wymieniony jako
przedstawiciel Vista Maritime Travel Tourism LLC, ktdéra jest
wtasnoscig Unezy, zgodnie z zapisami z lutego 2024 roku. Nie
udato sie skontaktowa¢ z Rizvi w celu uzyskania komentarza.
Prawnicy Ormeroda stwierdzili, ze Lakhani nie byt w “zaden
sposO6b” zaangazowany w nabycie i pdzniejszy transfer statkodw
przez Ormeroda.

Ormerod zwrécit sie o pomoc do osdb z DTA Maritime Services,
gdy Kkupowat statki, ograniczajgc sie do wsparcia
administracyjnego, takiego jak organizowanie inspekcji
statkdéw, powiedzieli prawnicy. Prawnicy Ormeroda w tym czasie
przedstawili go Rizviemu, a Ormerod nie wiedziat* o zadnych
relacjach miedzy Rizvim a rodzing Lakhaniego, dodali. Lakhani
powiedziat, ze nie ma zadnej wiedzy na temat zaangazowania
Rizviego w jakakolwiek domniemang dziatalnos¢. Varanasi i
Kuchroo nie odpowiedzieli na prosby o komentarz.

Istniejg dowody, ktdére budzg watpliwo$ci co do tego, czy
gtéwng rolag Lakhaniego byto zarzgdzanie zatogg i eksploatacja
statkéw. Dwa Zrdédta zaznajomione ze struktura twierdza, ze tak
wtasnie byto, a rejestry niektdérych zaangazowanych firm
wskazujg na powigzania z jego rodzing. Przepisy zeglugowe



wymagajg, aby firmy zarzgdzajgce statkami rejestrowaty swoje
zaangazowanie w konkretne statki. Po tym, jak Ormerod kupit
statki, 16 z nich zosta*o zarejestrowanych w firmie
zarzgdzajacej o nazwie Radiating World Shipping Services, a
szes¢ w grupie o nazwie Star Voyages Shipping Services. Firmy,
ktére majg siedzibe w Dubaju, zostaty dodane do brytyjskich
list sankcyjnych w grudniu 2023 roku. Dokumenty korporacyjne
pokazujg, ze jeszcze w lutym 2023 r. zona Lakhaniego, Uneza,
posiadata 70 procent udziatéw w Star Voyages, gdy firma byta
znana jako Ocean Radiating World Shipping Services. Lakhani
powiedziat FT, ze Uneza posiadata udziaty do czerwca 2023 r. 1
ze firma byta w tym okresie usSpiona. Jednym z dwdch innych
udziatowcédw w tym czasie byt Pakistanczyk Shahid Naziri, ktéry
byt réwniez udziatowcem Radiating World, zgodnie z dokumentami
korporacyjnymi roéwniez z lutego 2023 roku. Na korporacyjnej
stronie internetowej, ktéora juz nie dziata, Naziri zosta%
opisany jako dyrektor generalny i zatozyciel obu firm.

Zarzadzanie statkami we flotach Radiating World i Star Voyages
zostato od tego czasu przekazane czterem nowym firmom
zarzadzajgcym statkami z siedzibg w Dubaju, utworzonym miedzy
czerwcem a sierpniem 2023 roku. Trzy z nich — Breath Shipping
Services, Almuhit Alhadi Marine Services oraz Alqutb Alshamali
Marine Services — sg wtasnoscig pojedynczych pakistanskich
akcjonariuszy o ograniczonym profilu publicznym. Inna firma,
One Moon Marine Services, jest wtasnoScig kobiety o imieniu
Sabiha Abdul Aziz, ktoéra jest krewna Unezy. Ani Aziz, ani
Naziri, ani zadna z szesSciu spbtek zarzgdzajacych nie
odpowiedziata na prosby o komentarz. Wytgczajgc Star Voyages,
Lakhani powiedzia*, ze ani on, ani jego najblizsza rodzina nie
jest zaangazowana w zadng z tych firm, ani nie posiada wiedzy
na ich temat. W lipcu, rzad Wielkiej Brytanii wyraznie
wymienit jeden ze statkéw floty, Rocky Runner, jako prébujacy
“uniknag¢ wczes$niejszych dziatan Wielkiej Brytanii poprzez
zmiane operatora”. 19-letni tankowiec byt poczgtkowo
zarzadzany przez Radiating World 1 zostat przeniesiony do
Breath Shipping kilka tygodni po natozeniu sankcji na



Radiating World.

W oSwiadczeniu dla FT, Lakhani powiedziat, ze “nigdy nie by%
zaangazowany ani nie utatwiat* naruszenia jakichkolwiek
sankcji”. Rosyjskie firmy naftowe i handlowcy celowo szukali
nierosyjskich wtascicieli i operatoréw, aby ukryé¢ swoje
powigzania z takimi statkami, mowi Craig Kennedy, ekspert ds.
floty cieni na Uniwersytecie Harvarda. “Rosjanie bardzo
starali sie stworzy¢ jak najwiekszy dystans miedzy Moskwag a
flotg cieni, poniewaz znacznie utrudnia to podmiotom
naktadajacym sankcje stwierdzenie, ze jest to twér rosyjski” —
méwi. Kennedy szacuje, ze od 2022 roku rosyjskie firmy wydaty
ponad 10 miliardow dolardéw na zakup uzywanych statkéw, w duzej
mierze finansowanych przez rosyjskie banki. “Moskwa bardzo
celowo stara sie zachowac¢ ten dystans, aby chronic¢ swoje
inwestycje, w tym takze rozktadajgc je na wiele rdéznych
podmiotéw” — dodaje. Transakcje Ormeroda zapewniajg réwniez
rzadki wglad w role, jaka prawnicy i maklerzy statkdéw mogli
odegra¢ w powiekszaniu floty cieni, rodzac pytania o to, co te
strony wiedziaty o Zrédle jego funduszy i roli spétki Eiger.

Londyn od wiekéw jest globalnym centrum przemysiu morskiego, a
Braemar jest jednym z wiodgcych brokerdw w tym sektorze,
tgczacym kupujgcych i sprzedajacych statki w zamian za procent
od ceny zakupu. Prawnicy Ormeroda 1 jeszcze jedna osoba
zaznajomiona ze sprawg Sstwierdzili w oSwiadczeniu, ze Braemar
wiedziat o roli spoétki Eiger w transakcjach. Prawnicy dodali,
ze Ormerod spotkat sie z przedstawicielami firm Braemar 1
Eiger w hotelu w centrum Londynu, aby oméwié¢ wymogi spodki
Eiger. Braemar potwierdzi*, ze posSredniczyt w co najmniej
dziewieciu transakcjach Ormeroda, ale odméwit komentarza na
temat swojej wiedzy na temat zaangazowania firmy Eiger. “W
przypadku kazdej transakcji, ktdora Braemar rozwaza podjac,
przeprowadza wszystkie stosowne analizy due diligence z
kontrolg know-your-customer, zgodno$ci prawnej i zgodnosSci z
przepisami”, powiedziat w osSwiadczeniu przestanym poczta
elektroniczng.



W wiekszos$ci przypadkéw, ptatnosci dokonywane przez Ormeroda
byty dokonywane na rzecz agentdéw powierniczych, ktdérzy sa
powszechnie wykorzystywani w transakcjach zeglugowych do
przechowywania funduszy podczas przenoszenia wtasnosci statku.
Tego typu agenci sg zwykle zobowigzani przez sprzedajgcych do
zidentyfikowania ostatecznego beneficjenta podmiotu kupujacego
statek oraz Zrdédta pochodzenia pieniedzy. Rzecznik firmy
prawniczej Watson Farley & Williams, ktdéra dziatata jako agent
powierniczy w co najmniej 11 transakcjach, powiedziat, ze
przeprowadzita “doktadng analize due diligence” zaangazowanych
stron i nie byta Swiadoma, ze sp6tka Eiger finansowata zakupy.
Dimitrios Sioufas z Theo V Sioufas Escrow Services LLP, ktéry
byt agentem powierniczym w 13 transakcjach, powiedziat, ze
przeprowadza “szczeg6towe kontrole Know Your Customer
wszystkich kontrahentéw”, ale odméwit dalszych komentarzy,
powotujgc sie na tajemnice handlowg.

Siedem z 25 statkdéw pierwotnie nabytych przez spétke Ormerod
zostato obecnie objetych sankcjami przez Wielka Brytanie lub
UE: Canis Power, Vela Rain, Galian 2, Rocky Runner, Dynamik
Trader, Fighter Two i Ocean Amz. Pozostate nabyte przez niego
statki to Kudos Stars, Stratos Aurora, Azure Celeste, Andaman
Skies, Phonix Way, Mando One, Turbo Voyager, Aquilla Major,
Lupus Two, Pavo Rock, Fast Kathy, Eastern Pearl, Sinar G, Sea
Fidelity, Ocean Faye, Nari Strength, Tranquil Sea i Swiftsea
Rider. 0d tego czasu kilka z nich zmieni*o nazwy. Rocky Runner
to teraz Lorena Grand, Dynamik Trader stat sie Lokosao, a
Canis Power nazywa sie N Cerna. Wszystkie trzy przeniosty
swojg bandere z Wysp Cooka na Barbados.

Zachodni urzednicy sa zaniepokojeni nie tylko przychodami,
jakie takie statki generuja dla panstwa rosyjskiego. Obawiajg
sie réwniez zagrozen dla S$rodowiska i bezpieczenstwa, jakie
stwarzajg. Wiekszos¢ zachodnich firm naftowych rozwaza
ztomowanie swoich tankowcdédw po 15 latach ze wzgledu na ich
zuzycie i koszty utrzymania. W przeciwienstwie do tego, Sredni
wiek rosyjskiego tankowca typu shadow fleet wynosi 18 lat, a



wiekszo$¢ z nich najprawdopodobniej nie posiada odpowiedniego
ubezpieczenia od wyciekéw ropy — méwi Benjamin Hilgenstock,
ekspert ds. sankcji naftowych w Kyiv School of Economics
Institute. “Tankowce przewozgce rosyjska rope przeptywaja
przez wody europejskie, w tym przez Morze Bat*tyckie i Morze
Srédziemne, kilka razy dziennie” — dodaje. “Doszto juz do
kilku incydentéw, a powazna katastrofa jest tak naprawde tylko
kwestig czasu”. W kwietniu, tankowiec Canis Power, Kktoéry
zepsut sie w ciesninach dunskich 18 miesiecy temu, skonczy 20
lat ptywania po oceanach. W momencie publikacji tej historii
statek znajdowat sie na Morzu Czarnym, wtasnie przeptywajac
przez Bosfor, jeden z najbardziej ruchliwych szlakodw
zeglugowych na Swiecie.

Zrédto zagraniczne: FT.com
Zrédto polskie: BabylonianEmpire.wordpress.com
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