Jak polskie koleje dostaty
bana od Ukrainy?

26 stycznia 2022

Mato kto zdaje sobie z tego sprawe, ale ten konflikt ciggnie
sie od grudnia zesztego roku. Doktadnie 30 1listopada
obowigzuje ,bezterminowy zakaz natozony przez Koleje
Ukrainskie przyjmowania do przewozéw wszystkich przesytek
nadawanych z 15 wybranych krajow (m.in. Chiny, Rosja,
Kazachstan) do Polski tranzytem przez terytorium Ukrainy”.

Zacznijmy od poczgtku — pod koniec minionego roku Koleje
Ukrainskie (UZ) wprowadzity zakaz przyjmowania do przewozoéw
wszystkich przesytek nadawanych z wybranych krajéw do Polski.
Zakaz dzia*a bezterminowo 1 jest to niejaki fenomen. Jak
przyznaje Andrzej Olszewski z Zarzadu PKP, ,zatrzymanie
tranzytu, w tym przewozéw na Nowym Jedwabnym Szlaku, to
bezprecedensowa decyzja”, a ponadto jestedmy jedynym krajem
europejskim dotknietym takim bezterminowym zakazem.

»T0 juz drugi miesigc, w ktdérym miedzynarodowe *ancuchy dostaw
prowadzgce przez Ukraine do Polski zostaty przerwane i nie
wiemy, jak dtugo ta sytuacja bedzie sie utrzymywata” — méwit
Olszewski tydzien temu (18 stycznia) podczas konferencji


https://wolnemedia.net/jak-polskie-koleje-dostaly-bana-od-ukrainy/
https://wolnemedia.net/jak-polskie-koleje-dostaly-bana-od-ukrainy/

prasowej. W dodatku ukrainska strona miata wyjasni¢ sprawe do
14 stycznia, nie zrobita tego jednak.

,Pomimo zapewnienia, ze wszystkie aspekty tej sprawy zostang
rozstrzygniete do konca ubiegtego tygodnia, Grupa PKP nie
otrzymata do obecnej chwili zadnej informacji zwrotnej od
Kolei Ukrainskiej” — powiedziat Olszewski.24 stycznia PKP
wystata oficjalny komunikat do Polskiej Agencji Prasowej, za$s
Ministerstwo Infrastruktury 21 stycznia przekazato: ,Niestety
postepowanie strony ukraifskiej biznesowo oraz prawnie
pozostaje nieuzasadnione. Liczymy na to, ze w wyniku rozméw
strona ukrainska podejmie decyzje o zniesieniu ograniczen i
ponownie bedzie mozliwos¢ podejmowania wspdlnych dziatan na
rzecz rozwoju przewozOow na towarowych korytarzach kolejowych
biegngcych przez terytoria obydwu panstw”.

Ukrainski dziennikarz Wo*odymyr Krawczenko w swojej publikacji
wyjasnia pobudki wtadz w Kijowie. Stolica Ukrainy wyjasnia
decyzje koniecznosScig przeprowadzenia prac remontowych na
odcinku Znamianka-Zdot*bunéw i elektryfikacji na odcinku Kowel-
Iz6w oraz tym, ze polska strona ,nie zabierata w petni swojej
dobowej normy pustych wagondéw”. Ale jest jeszcze jeden aspekt
tej sprawy: ,Co pét roku w ukrainsko-polskich stosunkach
pojawia sie wysokie napiecie z powodu kwot dla przewoznikodw
samochodowych, ktére oba kraje uzgadniajg na warunkach
parytetu” — pisze redaktor.

Sprawa wyglagda nastepujgco: w tej chwili limit zezwolen po
kazdej ze stron to 160 tysiecy, ale Ukraina chce go zwiekszyc
co najmniej do 200. Na to z kolei nie zgadza sie Warszawa.
,Polska to gtdéwne okno Ukrainy do Europy: na ten kraj przypada
ok. 40 proc. wszystkich ukrainskich przewozéw towarowych do
panstw UE, deficyt zezwolen ogranicza handel Ukrainy z krajami
UE” — czytamy na portalu Dzerkato Tyznia.

Dziennikarz rozmawiat* ze swoimi informatorami z urzedéw -
okazuje sie, ze Ukraincy przyznaja, ze to w Polsce powigzano
kwestie zezwolen z ,odcieciem” PKP, ale réwniez nie



zaprzeczajg. ,Nie dementujgc stéw Polakéw o tym, ze prace
remontowe staty sie pewnym narzedziem nacisku na Warszawe,
zaznaczajg: prawda tez jest to, ze tory wymagaty remontu” -—
czytamy.

Na pewno Ukraina bedzie w najblizszym czasie chciata przenies¢
kwestie podwyzszenia kwot na poziom unijny. Jak przekazuje
Business Insider, Ukraina sformutowata wniosek do Komisji
Europejskiej w sprawie konsultacji na podstawie art. 136
uktadu stowarzyszeniowego. Krawczenko niepokoi sie
pogorszeniem stosunkéw polsko-ukrainskich po tym arbitrazu,
ale jego rozméwcy uwazaja, ze nie bedzie to miato wptywu na
polityke miedzynarodowg.
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