Jak Edmund Klich obcigzy%
pilotow
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3 maja 2010 r., a wiec zaledwie trzy tygodnie po tragedii
smolenskiej, Edmund Klich i wiceprzewodniczacy MAK Aleksiej
Morozow podpisali dokument sugerujacy, ze wine za katastrofe
smolenskg ponoszg polscy piloci.

Znajdujace sie na stronie internetowej MAK pismo potwierdza,
ze polski akredytowany przy rosyjskiej komisji niemal od
poczgtku lansowat kremlowskg wersje katastrofy.

0O istnieniu dokumentu polska opinia publiczna zostata
poinformowana dopiero w sierpniu 2011 r. przez Aleksieja
Morozowa, ktory zwotat konferencje prasowg tuz po prezentacji
raportu komisji Jerzego Millera. Rosjanin stwierdzit: ,Juz w
maju 2010 r. po wstepnej analizie akredytowany przy MAK ze
strony RP Edmund Klich i ja podpisalismy wstepne rekomendacje
dla 36. specputku, majgce na celu podniesienie poziomu
organizacji pracy lotniczej w pododdziatach i1 przygotowania
zatog lotniczych samolotu Tu-154 M, w tym na symulatorach”.

Tres¢ tych rekomendacji jest zdumiewajaca.

Cho¢ podpisane przez Morozowa i Klicha pismo pochodzi z 3 maja
2010 r. (przypomnijmy, ze wstepny raport MAK zostat
opublikowany dopiero 20 maja 2010 r.), to zawiera wiele
zdecydowanych sformutowan. Uderzajg one wytgcznie w pilotdw
Tu-154.

W rekomendacjach mozna przeczyta¢ m.in., ze zatoga tupolewa
nie tylko nie podjeta na czas decyzji o odejsciu na drugi
krag, lecz takze celowo kontynuowata znizanie. Polscy piloci —
wedtug dokumentu — nie zareagowali réwniez wtasciwie na alarm
systemu ostrzegawczego TAWS.


https://wolnemedia.net/jak-edmund-klich-obciazyl-pilotow/
https://wolnemedia.net/jak-edmund-klich-obciazyl-pilotow/

Padajg tez zarzuty powtdérzone potem w raportach komisji MAK i
Jerzego Millera: Tu-154 wyleciat bez aktualnej informacji
pogodowej, zatoga w ostatniej fazie lotu postugiwata sie
btednie wysokosciomierzami, piloci nie byli przygotowani do
operacji przewozenia VIP-0w.

Autorzy dokumentu, cho¢ zastrzegaja, ze nie szereguje on pod
wzgledem wazno$ci przyczyn katastrofy ani nie obcigza nikogo
wing, to przedstawiaja rekomendacje adresowane wtasnie do
polskich pilotéw, czyli do 36. Putku Lotnictwa Transportowego.
Polscy lotnicy powinni trenowa¢ na symulatorach i wdrozy¢
procedury ulepszajace wspotdziatanie zatd6g Tu-154 — czytamy w
protekcjonalnie brzmigcej konkluzji.

Jeszcze ciekawsze jest to, czego w dokumencie nie ma. Cho¢ sa
to rekomendacje dla 36. putku lotnictwa, to przy okazji
rzekomych btedéw polskich pilotéw autorzy powinni cho¢
skrotowo wspomnie¢ o sytuacji, w jakiej znalazta sie za%toga
Tu-154. Tymczasem w pismie nie ma ani stowa o tym, ze piloci
tupolewa byli btednie naprowadzani przez kontroleréw lub ze
dostali od Rosjan karty podejscia z nieprawdziwymi danymi.
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