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Radziecki szpieg odkryt tajne nazistowskie plany budowy
samolotu kosmicznego zdolnego zbombardowa¢ Nowy Jork. Potem
ZSRR prébowato nawet porwa¢ rzekomego wynalazce tego
niemieckiego promu kosmicznego, ktéry mogt zosta¢ wunderwaffe
Hitlera.

W maju 1945 r. oficer wywiadu radzieckiego, przedzierajac sie
przez ruiny kompleksu rakietowego Peeneminde na wybrzezu
Battyku natknat sie na tajny dokument samolotu kosmicznego,
ktory cztery lata pdéZzniej doprowadzit do nieudanego porwania
niemieckiego inzyniera we Francji i nieudanej rosyjskiej proby
zbudowania samolotu kosmicznego zdolnego do dostarczenia duzej
bomby do USA i nie tylko.

Co$ sktonito Jézefa Stalina do wystania wtasnego syna,
radzieckiego naukowca rakietowego, wraz z zespotem porywaczy
do Paryza, aby porwa¢ inzyniera rakietowego i jego zone spod
ewentualnych wptywéw amerykanskich. OdpowiedZ lezy w projekcie
samolotu kosmicznego z lat 30 tych XX wieku, ktéry do dzis
pozostaje w duzej mierze nieznany i nierozpoznany.

Wszyscy wiedzg, ze Niemcy wyprzedzaty swoje czasy, jesli
chodzi o tworzenie innowacyjnych systeméw uzbrojenia podczas
IT wojny Swiatowej. Jednak to, co podczas II wojny Swiatowej
nazywano ,kosmicznym bombowcem”, zostato wymys$Slone i
opracowane na dtugo przed rozpoczeciem wojny we wrzesniu 1939
roku. To byto co$, co dzi$ mozna by uznaé¢ za prom kosmiczny.
Ten niesamowity projekt byt znany jako Silbervogel (,Srebrny
Ptak”), a jego poczatki tkwig w pracy dyplomowej studenta
inzynierii z 1931 roku.

W wieku zaledwie 26 lat Eugen Senger wpadt* na pomyst pojazdu
suborbitalnego o napedzie rakietowym i przedstawit* go jako
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prace dyplomowg dla Instytutu Politechniki Wiedenskiej. Pomys%
ten zostat jednak uznany za zbyt radykalny jak na 1931 rok 1
zostat odrzucony, co zmusito przysztego inzyniera do ztozenia
znacznie bardziej akceptowalnej propozycji. Nie chcac sie
zniechecad, Senger zaaranzowat publikacje swojego oryginalnego
pomystu w formie ksigzki zatytutowanej Raketenflugtechnik
(,Technika lotu rakiety”) dwa lata pdzniej. Wystat réwniez 16-
stronicowg propozycje do austriackiego Ministerstwa Obrony
zawlerajgcg nastepujgca uwage: nZaréwno predkos¢
konwencjonalnych samolotéw, jak i wysokos¢ operacyjna zblizaja
sie teraz do granic, ktére, o ile mozna przewidzieé, nie
zostang znacznie zwiekszone przez obecnie uzywane srodki”.

Mtody inzynier najwyrazniej miat* na mysli znacznie bardziej
Smiate technologie. Jednocze$nie pracowat nad regeneracyjnie
chtodzonym silnikiem rakietowym, ktdéry =zapobiegatby
przegrzaniu silnika. Senger ostatecznie wpadt na pomyst
cyrkulacji paliwa wokét* dysz wydechowych przed spaleniem go w
samym silniku, praktyke, ktora mozna znalez¢ réwniez w
nowoczesnych silnikach. Patent na ten pomyst uzyskano w 1935
roku.

W tym samym roku opublikowat* artykut w austriackim czasopismie
Flug (,Lot”). Ten artykut, podobnie jak jego ksigzka, zwrdcit
uwage Luftwaffe. Dwa lata przed Anschlussem w 1938 r. otrzymat
zaproszenie od Reichsluftministerium (RLM, czyli , Panstwowego
Ministerstwa Lotnictwa”) do utworzenia w Rzeszy matego osSrodka
badawczego. Senger rozpoczat prace nad koncepcjag Silbervogel w
nowym instytucie zlokalizowanym niedaleko Brunszwiku. Niemcy
zbudowali takze fabryke do produkcji ciektego tlenu, a takze
stanowisko testowe do silnika rakietowego o ciggu 100 ton, co
potwierdza ich duze zainteresowanie pomystami inzyniera.

W Niemczech w latach trzydziestych XX wieku rywalizacja w
nauce o rakietach miata sie dobrze. Praca austriackiego
nowicjusza nie odpowiadata Wernherowi von Braunowi, ktdéry mégt
pomyslel, ze praca Austriaka dordownuje jego wtasnej. Jednak
préby ograniczenia lub anulowania projektu Sengera spetzty na



niczym. Inzynier zatrudnit réwniez asystentke, matematyczke i
fizyczke, Irene Bredt, ktdéra ostatecznie pracowata u jego boku
przez nastepne dwadziescia lat. Pobrali sie w 1954 roku.

Silbervogel sktadat sie z czego$, co pébézZniej nazwano
podnoszonym kadtubem. Miat ptaski, prostokatny kadtub o
dtugosci 27 metrdéw, szerokosci 3 metry. Kadtub skierowany do
przodu otwierat sie miejscami w kierunku $rodka, gdzie
zamontowano dwa stosunkowo krétkie skrzydta. Ich rozpietos$¢
wynosita zaledwie 15 metréw. Tylny kadtub zwezat sie lekko do
wewngtrz, osiggajgc tepy ogon, z ktdrego wystawata dysza
gtéwnego silnika rakietowego, otoczona dwiema rakietami
pomocniczymi. Maty poziomy ogon nidst jeszcze mniejsze ogony.

Chociaz Senger przewidziat 1ladowanie Silbervogela na
konwencjonalnym pasie startowym i dlatego uwzglednit w
projekcie chowane podwozie, zaplanowana przez niego procedura
startu byta catkowicie niestandardowa. Senger zaproponowat,
aby Silbervogel wystartowat z optywowych san z napedem
rakietowym zamontowanych na torze jednoszynowym o dtugosci 3
km.

Gdyby to nie byto wystarczajgco imponujgce, to silnik
rakietowy zaprojektowany dla samych san musiatby generowad
okoto 600 ton ciggu w ciggu 11 sekund, co stanowito ponad trzy
czwarte ciggu o$miu silnikéw H-1 zainstalowanych w pierwszym
stopniu rakiety nosnej Saturn I. Po oddzieleniu od san i
podniesieniu w powietrze przez silniki pomocnicze, Silbervogel
powinien zosta¢ wystrzelony do wysokosci 1,5 km a po os$miu
minutach dziatania wtasnego silnika rakietowego pojazd
powinien wynies¢ sie na wysokos$¢ 150 km i osiggna¢ predkos¢ 22
000 km na godzine, czyli 17,89 Macha.

Aby dotrze¢ do odlegtych celdéw - powiedzmy, wschodniego
wybrzeza Stanéw Zjednoczonych — przeprowadzono by rdéwnie
imponujgcg procedure. Po wypaleniu gtéwnego silnika rakiety
Silbervogel miat z duzg predkos$cig zejs¢ w atmosfere, a
nastepnie ,wsung¢ sie” z powrotem w gdére, niczym ptaski kamien



$§lizgajacy sie po wodzie.

Miato to by¢ powtarzane, dopoki statek nie straci pedu z
powodu oporu, po czym zeslizgnie sie w doét, aby normalnie
wylagdowa¢ na rzekomo bardzo dtugim pasie startowym.
Przewidywano problemy z ogrzewaniem ptatowca, ale Senger
uwazat, ze wznoszenie sie po kazdym ,przeregulowaniu” pozwoli
na schtodzenie powierzchni urzgdzenia do akceptowalnych
granic. Trzy miesigce przed wybuchem II wojny Swiatowej Senger
rozpoczat serie testdéw tarcia, a takze rozpoczat budowe modelu
Silbervogel w skali 1/20.

Wraz z wybuchem wojny Senger byt zmuszony albo porzucic¢ swdj
projekt 1 skupi¢ sie na badaniach nad bardziej
konwencjonalnymi samolotami =z napedem rakietowym, albo
zaadaptowa¢ Silbervogel do celdw wojskowych. Wybrat to drugie,
a samolot kosmiczny nagle stat sie mozliwym sposobem na
uderzenie w Ameryke, gdyby przystgpita do wojny. W ten sposdb
kosmiczny bombowiec stat sie rzeczywisto$cig — przynajmniej w
formie roboczego szkicu - co najmniej dwa lata przed
rozpoczeciem wojny z Niemcami przez Stany Zjednoczone. Zenger
i Bredt wspélnie opracowali plan, zamieniajgc go w bron o
zasiegu wystarczajgco dtugim, aby dotrze¢ do wschodniego
wybrzeza Stanéw Zjednoczonych.

Tam miat zrzucié¢ bombe o masie 5 ton na cel, a nastepnie
kontynuowa¢ lot nad kontynentem i Oceanem Spokojnym, 1ladujac
gdzies na terytorium kontrolowanym przez Japonie. Wedtug
obliczen dwdéch inzynierdw taki lot powinien miec od 20 000 do
25 000 km, co by*o zgodne z teoretycznymi mozliwoS$ciami
Silbervogel.

Prace Sengera nad 100-tonowym gtdéwnym silnikiem rakietowym
trwaty do [J01941 roku i przyniosty pewne wczesne obietnice,
nawet pozornie przewyzszajgce postepy poczynione w Peeneminde
w zakresie silnikdéw do rakiety V-2. Ale to byty poczatki, a



badania nad bronig V miaty w Rzeszy znacznie wyzszy priorytet,
miedzy innymi dzieki wsparciu wysokich rangg urzednikoéw w
catej Rzeszy.

W 1942 roku RLM nieoczekiwanie nakazat Sengerowi zaprzestanie
wszelkich prac nad jego silnikiem rakietowym. Inzynier zostat
przeniesiony do Niemieckiego Instytutu Badan Szybowcowych
(DFS, czyli ,Niemiecki Instytut Badan Szybowcowych”), gdzie do
konca dziatan wojennych pracowat nad projektami samolotoéw
odrzutowych. By¢ moze dobrze sie stato, ze projekt Sengera
nigdy nie doczekat* sie lotu prébnego przez Atlantyk. Powojenni
eksperci przeanalizowali obliczenia, ktorych on i Irene Bredt
uzyli do obliczenia strumienia ciepta przy ponownym wejsSciu.
Odkryli btad matematyczny, ktéry wskazywat, ze poziomy bytyby
znacznie wieksze niz to, co austriacki inzynier przewidziat w
swoim projekcie. Korzystajgc z tych b*ednych obliczen, taki
statek — i jego niefortunny pilot — spaliliby sie podczas tej
fazy lotu.

Jednak wszystko to byto nieznane Sengerowi i Bredt w 1944 r.,
Kiedy mogli przedtozy¢ RLM poprawiong propozycje dwdch
oddzielnych wariantow Silbervogel. Krotszy
Antipodenferngleiter (,szybowiec antypodalny dalekiego
zasiequ”) zostat opracowany do bombardowania Nowego Jorku,
podczas gdy projekt Interglobalferngleiter (,szybowiec
miedzykontynentalny dalekiego zasiegu”) pozwolitby samolotowi
kosmicznemu Zenger teoretycznie zaatakowa¢ dowolny cel w
dowolnym miejscu na Swiecie. 100 egzemplarzy rozdano réznym
wptywowym urzednikom i departamentom Rzeszy. Na jednego z nich
natkngt sie rosyjski oficer w Peeneminde.

Jednak Silbervogel wyprzedzat swoje czasy. Gdyby nie
rywalizacja o pienigdze, materiaty i zaplecze testowe, taki
projekt teoretycznie mégiby powstad¢ w nazistowskich Niemczech,
poniewaz wysocy rangg cztonkowie partii z pewno$cig uwielbiali
okazate projekty. Gdyby zaroodporna ceramika byta dostepna na
dnie samolotu kosmicznego, moze nawet nie spalitby sie podczas
ponownego wejscia w atmosfere, pomimo wad matematycznych. Ale



Silbervogel byt projektem ditugoterminowym, a nie czym$, co
mozna by*o ztozy¢ w ciggu kilku lat i rzuci¢ do walki. Gdyby
Niemcy wtozyli pienigdze i Srodki w ten projekt, a wojna nie
interweniowata, to taki pojazd mdgtby by¢ gotowy okoto 1955
roku.

Tajny dokument o Silbervogelu trafit na biurko Jézefa Stalina
w Moskwie. Byt dos¢ zaintrygowany naturg planowanej broni iw
listopadzie 1946 roku nakazat* utworzenie Eksperymentalnego
Biura Projektowego (OKB 1lub ,Eksperymentalnego Biura
Projektowego”) w celu zbadania koncepcji. MScistaw Keldysz,
totewski matematyk i inzynier, zostat mianowany szefem tego
nowego OKB i zaczat studiowad dokumentacje Silbervogel.

Keldysz ostatecznie przeprojektowat koncepcje bombowca
orbitalnego, wuzywajgc silnikdéw odrzutowych zamiast
rakietowych, aby zaoszczedzi¢ na wadze, ale postepy byty
niewiarygodnie powolne. Stalin zostat poinformowany, ze
wstepny projekt nie bedzie gotowy przez piec¢ lat, a by¢ moze
dtuzej. Zanim OKB byto gotowe, plan zostat przycmiony
postepami w rozwoju rakiet. Pojawienie sie
miedzykontynentalnych pociskéw balistycznych sprawito, ze
koncepcja Sengera stata sie przestarzata, a radziecka wersja
Silbervogel zostata anulowana. Jednak ta praca nie poszta na
marne: doprowadzita do catej serii badan nad radzieckimi
pociskami manewrujgcymi z napedem odrzutowym w latach
piecdziesigtych, chociaz wszystkie z nich ostatecznie réwniez
anulowano.

Jednak koncepcja samolotu kosmicznego nie umarta. Boeing
wskrzesit te koncepcje, projektujgc X-37 w 1999 r., aw
kwietniu 2010 r. samolot kosmiczny stat sie rzeczywistos$cig
wraz z wystrzeleniem Orbitalnego Pojazdu Testowego 1 (OTV-1).
Bezzatogowy pojazd spedzit na orbicie prawie siedem i poét
miesigca. Pie¢ kolejnych startdéw (ktdére sa znane) miato
miejsce miedzy marcem 2011 a majem 2020, ostatni to OTV-6,
pierwszy start X-37B przez Sity Kosmiczne Standw
Zjednoczonych. Ten statek kosmiczny nadal znajduje sie na



orbicie. Chinczycy maja wtasng podobng aparature, znang jako
program Shenlong, a wiele krajoéw na pewnym etapie rozwazato
pomyst stworzenia wtasnych samolotéw kosmicznych.

W okresie bezposrednio powojennym Stalin wyrazZznie oczekiwa%
rezultatéw, i to szybkich. Ameryka miata juz bombe atomowg i
potrzebowata wydajnego systemu przenoszenia dla wtasnego
programu bombowego w Zwigzku Radzieckim, ktdéry byt w trakcie
wdrazania. Nie mozna byto zagwarantowal, ze rosyjskie bombowce
wytrzymajg wystarczajgco dtugo, by dotrze¢ do amerykanskich
miast, ale pomyst niemieckiego samolotu kosmicznego mégt by¢
przewagg. Stalin chwycit sie pomystu przetransportowania
Sengera do Zwigzku Radzieckiego do pracy w Biurze Projektowym
Keldysza, ale Niemiec wraz ze swojg asystentka Ireng Bredt
przebywat w Strefie Zachodniej.

Gdyby mieszkali w Strefie Wschodniej, nietrudno bytoby ich
wyprowadzi¢ w nocy; ostatecznie okoto 6000 projektantdw,
inzynierow, naukowcow i ich rodzin zostato
przetransportowanych do Rosji z radzieckiej strefy
okupacyjnej. Wyciggniecie ich spod nosa Amerykandéw oznaczato,
ze trzeba byto czego$ bardziej radykalnego. Eugen Senger i
Irene Bredt w jakis$ sposdb dowiedzieli sie o radzieckim
zainteresowaniu ich pracg w czasie wojny. Udato im sie unikngd
amerykanskich préb ich rekrutacji, ale biorgc pod uwage
mozliwos¢ proby zepchniecia ich przez Rosjan do Strefy
Wschodniej, przyjeli francuskag oferte pracy nad silnikami
odrzutowymi i technologig napedu rakietowego.

W miedzyczasie Stalin poinstruowat swojego syna Wasilija 1
naukowca zajmujgcego sie rakietami Grigorija Tokatiego, aby
znalezli Sengera. Mieli za zadanie przekonac¢ austriackiego
inzyniera do przyjazdu do Zwigzku Radzieckiego. Swiadomy
mozliwej porazki syna, Stalin nakazat* réwniez towarzyszyc¢ tej
operacji grupie funkcjonariuszy bezpieki, ktorzy mieli za
zadanie porwanie pary niemieckiej w przypadku niepowodzenia
negocjacji. Senger i Brett przebywali w tym czasie w Paryzu,
pracujgc dla rzadu francuskiego, a pdéZniej zaktadajac



Federacje Astronautyki. Uwaza sie, ze oficerowie wywiadu
zaalarmowali Sengera i Bredta o mozliwo$ci rosyjskiej préby
porwania.

Wasilij Stalin i Grigorij Tokaty nie byli zbyt konsekwentni w
swoich prébach przekonania niemieckiego inzyniera do pracy w
Rosji. Najpierw udali sie do Berlina, potem do Wiednia, a
nastepnie do rdéznych innych miejsc w Europie, zanim
dowiedzieli sie, ze niemiecka para byta w Paryzu. Tam
prébowali sie z nimi skontaktowac¢, ale za kazdym razem
spotykali sie z odmowg. Planowana prdéba porwania przez
radzieckie tajne stuzby rdéwniez nie powiodta sie, gdy
radziecki konstruktor samolotéw o nazwisku Tokajew, ktoéry
wiedziat o operacji, uciekt do Wielkiej Brytanii i opowiedziat
o tych planach.

Rosyjski inzynier posungt sie nawet do tego, ze opublikowat
artykut o planowanym porwaniu w brytyjskiej gazecie Daily
Express. Francuska bezpieka udaremnita kolejne préby
przemycenia niemieckiej pary. Rosyjski oddzia* porywaczy
zostat zmuszony do opuszczenia Francji z pustymi rekami, a
Silbervogel nigdy nie poleciat z namalowang czerwong gwiazdg.
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