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Centralny Port Komunikacyjny to jeden z najwiekszych
infrastrukturalnych projektéw w historii Polski. Jak wiadomo,
ma on sie sktada¢ z wielkiego lotniska oraz centralnego portu
kolejowego bedgcego osig dla obecnych i nowych linii szybkich
kolei zbiegajgcych sie w okolicach gminy Baranéw, na linii
Warszawa-t6dzZz. 0 CPK toczy sie potajemna gra wielu interesodw.

Sama idea budowy lotniska powstata jeszcze w 70. latach XX w.,
kiedy stusznie zaktadano, ze predzej czy pdzniej lotnisko na
Okeciu w Warszawie zostanie zakorkowane przez wzrastajacy
popyt na lotnicze podréze i niemoznos$¢ jego rozbudowy.

Obecnie dalsza realizacja tego projektu staneta pod znakiem
zapytania. Ten projekt jest tak duzy, ze nie mozna go od tak
wyrzuci¢ do kosza, mimo ze nie ulega wgtpliwos$ci, ze obecna
koalicja rzadzgca, a przede wszystkim wiodgca partia Platforma
Obywatelska jest bardziej na ,nie” niz na ,tak”. Wobec wagi
projektu zdecydowano sie na przeprowadzenie audytu, ktéry ma

wykazac¢ sensownos¢ lub jej brak w kontynuowaniu tego projektu.

Gracze

Koalicja Obywatelska. Wbrew obiegowym opiniom Platforma wcale
nie byta od poczatku przeciwna budowie portu lotniczego. W
2010 r., kiedy ekipa Tuska by*a u wtadzy, rozwazano jego
budowe. Minister infrastruktury Cezary Grabarczyk podat nawet
daty rozpoczecia i zakonczenia tej budowy. Miata ona sie
zaczg€ w 2013 r. i skonczy¢ w 2020 r. Sytuacja sie zmienita o
180 stopni, kiedy do wtadzy doszedt PiS. Wéwczas ruszyia
totalna krytyka tego pomystu. Najbardziej znana jest wypowied?z
wiceprzewodniczgcego PO, prezydenta stolicy Rafata
Trzaskowskiego, ktdéry powiedziat: ,PiS chce budowa¢ lotnisko w
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szczerym polu, opartym na gigantomanii. Ja uwazam, ze jest to
gigantomania. Przy tym, ze bedziemy mieli w ciggu dwédch lat
lotnisko w Berlinie”. Ta wypowiedZ prezydenta Warszawy stata
sie klasykiem i byta wykorzystywana jako dowdd na to, ze
platformerska opozycja jest adwokatem intereséow Berlina. Ta
niefortunna wypowiedZ stata sie szybko propagandowym
argumentem przeciwko niemerytorycznym i merytorycznym krytykom
budowy CPK, ktéorzy wtedy narazali sie z géry na zarzut
niedbania o polskie interesy.

Krytyke CPK podjat Donald Tusk, uznajgc, ze setki milionéw
ztotych zostato wyrzuconych na wynagrodzenia 1 fanaberie i ze
jest to polityczny pomyst pod wieloma wzgledami chory. Szef PO
dodat, ze po wyborach ten projekt zostanie zablokowany. To
typowe zachowanie tego polityka, ktéry zostawia sobie otwarta
furtke. Zablokowany to nie znaczy przekreslony. Tusk dodat, ze
po wyborach ten projekt bedzie zweryfikowany. Podczas kampanii
wyborczej Koalicja Obywatelska przykleita do protestu
mieszkancéw, ktorzy mieli zostad¢ wywlaszczeni na skutek
planowanej budowy CPK.

Prawo i Sprawiedliwo$¢. Ta do niedawna partia rzadzaca, a
obecnie partia opozycyjna, jest najwiekszym adwokatem CPK,
ktéry miat by¢ ich flagowym projektem, bezsprzecznie
najwiekszg inwestycjg, symbolem ich sukcesu, a jednoczes$nie
cywilizacyjnym awansem Polski do pierwszej ligi europejskich
pafnstw, jesli nie w ogo6le to przynajmniej w transporcie
lotniczym. Dla partii Jarostawa Kaczynskiego rezygnacja z
kontynuacji tego projektu stanie sie wymarzong propagandowq
amunicjg przeciw rzadzacej koalicji, ktdéra zapewne przez caty
czas obecnej kadencji bedzie wystrzeliwana pod hastem ,my
chcielismy dotgczy¢ Polske do pierwszej ligi europejskiej, a
oni niszczg te szanse i zabijajg nasz rozwdéj”. PiS uwaza, ze
kazdy duzy kraj europejski ma miedzykontynentalny port
lotniczy i budowa go na przecieciu linii Warszawa-todz, w
centralnym i dos$¢ ludnym miejscu Polski, da naszemu krajowi,
jak to powiedziat* obecnie juz byty petnomocnik rzgdu dla CPK



Marcin Horata ,przejecie powaznego segmentu rynku
miedzykontynentalnego i powaznej czesci segmentu Cargo, ktory
obecnie oddajemy za granice de facto »za frajer«”.

Konfederacja. Stanowisko tego ugrupowania przedstawit jeden z
jego liderow Krzysztof Bosak, ktéry stwierdzit jeszcze przed
wyborami, ze zapowiadany audyt jest bezsensowny i nie nalezy
tej inwestycji wstrzymywac¢. Ona jest potrzebna dla rozwoju
gospodarczego kraju 1 wiadomo jest o tym od pieciu dekad.
Bosak dodat, ze projekt CPK powinien by¢ wspolnym projektem
wszystkich partii, a nie by¢ zawtaszczonym przez jedng. Dodat
przy tym, ze ten projekt rozwija sie zdecydowanie za wolno.

Trzecia Droga. Jest ,za” kontynuacjg tego projektu, ale z
modyfikacjami. Uwazajg, ze nalezy kontynuowaé¢ czes$¢ kolejowq.
Sceptyczni sa odnos$nie budowy lotniska. Wedtug Mirostawa
Suchonia, obecnie posta, budowa centralnego lotniska bedagcego
hubem dla obcokrajowcéw bedzie jednoczesnie degradacjg
regionalnych lotnisk obstugujgcych polskich obywateli. Na
inwestycje tych lotnisk zabraknie pieniedzy.

Amerykanie. Rzgd USA nie wyraza swojego stanowiska w sprawie
CPK, ale réznego rodzaju znaki $Swiadczag, ze jest
zainteresowany tym projektem i popiera go. Juz kilka lat temu
miata miejsce amerykansko-polska debata na temat Centralnego
Portu Komunikacyjnego, w ktérym udziat* wzieli John Armstrong,
radca ds. ekonomicznych w ambasadzie USA i b. dowddca wojsk
NATO w Europie gen. Ben Hodges. Podczas tej debaty
zatytutowanej ,CPK jako strategiczny projekt infrastruktury w
Europie Srodkowo-Wschodniej i szansa na intensyfikacje relacji
polsko-amerykanskich”, gen Hodges powiedziat*: ,Polska
potrzebuje takiej inwestycji ze wzgleddéw transportowych,
lotniczych, wojskowych, ale jej wuruchomienie wymaga
zapewnienia wysokiego stopnia cyberbezpieczenstwa”.

Wtasnie amerykanscy generatowie sg tymi, ktérzy najbardziej
zainteresowani sg budowg tego portu komunikacyjnego.
Wspomniany gen. Hodges stwierdzit, ze ,inwestycje takie jak



CPK sg potrzebne do szybkiego reagowania na wschodniej flance
NATO, ze wzgledu np. na mozliwosci logistyczne i odpowiednia
przepustowosc¢”. Wedtug amerykanskiego generata caty port
komunikacyjny bedgcy weztem lotniczo-kolejowym znacznie utatwi
szybki przerzut sit wojskowym na znacznie wiekszg skale niz
obecnie. Dowddca dodat, ze zaden komunikacyjny port w Europie
Srodkowo-Wschodniej nie zapewnia takich mozliwoéci, jakie moze
stworzy¢ CPK. Na dwa dni przed wyborami w Polsce, co mogto byd
odczytane jako wskazdéwka dla nowego polskiego rzadu, jaki by
nie byt, b. zastepca dowddcy wojsk NATO W Europie gen. John
Gronski powiedziat*, ze ,CPK zwiekszy mozliwos$¢ szybkiego
przemieszczania sie wojsk NATO0”, dodajac, ze dla tego
przerzutu konieczne bedzie nie tylko lotnisko, ale i drogi
oraz autostrady z i do CPK. Znany amerykanski politolog, Polak
z pochodzenia, Andrew Michta osSwiadczyt, ze CPK musi byc
najwyzszg priorytetowg inwestycjg, jesli chcemy poprawic
mobilnos¢ wojsk NATO.

Jednak po wyborach sprawa tej priorytetowej inwestycji mogta
sta¢ sie niejasna. Swiadczy o tym niespodziewana wizyta
doradcy ds. bezpieczenstwa USA Jacka Sullivana w Polsce. 2
tygodnie po wyborach przyjechat do Polski, zeby przypilnowad
realizacje amerykanskich intereséw przez szykujaca sie do
przejecia wtadzy opozycyjnag koalicje. Kwestia dotyczyta zakupu
przez Wojsko Polskie czotgdéw Abrams, wyrzutni rakiet HIMARS i
amerykanskiej budowy elektrowni atomowej oraz — jak sie sadzi
— zapewne waznych dla Amerykanéw punktdéw transportowo-
logistycznych: Centralnego Portu Komunikacyjnego oraz budowy
terminala kontenerowego w Swinoujéciu. Oficjalnie Sullivan
spotkat sie z ambasadorem USA Markiem Brzezinskim. Skutki tej
wizyty mozna byto szybko zobaczy¢. Ex-minister Obrony
Narodowej Tomasz Siemoniak przestat snu¢ rozwazania o planach
ograniczenia armii z 300 tys. na 150 tys. Jak napisat
dowcipnie jeden z internautéw, ,Rewizor przyjechat
zdyscyplinowa¢ Donalda”.

Niemcy. Oficjalnie nie angazujg sie w sprawe CPK, ale jest



wiadome, ze polski hub bedzie konkurencjg dla Berlina, wiec
nie nalezy sie tudzié¢, ze Niemcy bedg spokojnie przygladac sie
jego budowie. Prezes Zwigzku Przedsiebiorcéw i Pracodawcoéw
Cezary Kazimierczak ocenit, ze Niemcy wiele w tej sprawie
zrobiag: ,Jedynym beneficjentem wstrzymania (tak, wstrzymania,
bo wczesniej czy pdézniej zostanie zbudowany) projektu CPK beda
Niemcy. I nie chodzi o ruch pasazerski, tylko o cargo — czyli
grube miliardy z opt*at i cet i nasi sasiedzi zrobig bardzo
duzo, zeby port nie powstat”.

Niewgtpliwie jest to racja. Tak jak berlinski port lotniczy
Berlin-Brandenburg odbiera nam polskich pasazerdw, ktorzy z
Lubuskiego czy Zachodniopomorskiego wola raczej wybrad
niemiecki port niz polski, tak po wybudowaniu CPK my
odbierzemy czes¢ zysku Berlinowi.

Statysci. To mieszkancy zainteresowanych gmin, na terenie
ktéorych powstanie CPK. Donald Tusk na przedwyborczym spotkaniu
Zz nimi méwit, ze dobrze, iz taka inwestycja nie ruszyta,
poniewaz mozna bedzie ja zablokowa¢. Méwit tez, Zze podczas
jego rzadéw przeprowadzono wiele inwestycji drogowych i nie
byto protestéw mieszkancéw, dajgc do zrozumienia, iz PiS nie
potrafit uszanowac opinii zainteresowanych pozostaniem ludzi.
Nalezy domniemywad, ze czes¢ z nich wzieta na serio stowa
Tuska i liczy, ze CPK nie powstanie. Przykro stwierdzi¢, ale
wyborcze obietnice obowigzuja tylko tych, ktdrzy w nie wierzj.

Koalicja Obywatelska w akcji

Gdyby decyzja o kontynuowaniu prac nad CPK zalezata tylko od
Koalicji Obywatelskiej, to Centralny Port Komunikacyjny na
pewno by nie powstat. Swiadczy o tym powotanie Macieja Laska
na stanowisko peitnomocnika rzadu ds. CPK. Lasek to znany
przeciwnik tego projektu, uczestnik demonstracji CPK Stop. To
czotowy przedstawiciel lobby anty-CPK. To lobby propaguje nowa
koncepcje. Zamiast budowy CPK rozbudowywa¢ regionalne
lotniska. Lasek proponuje zwiekszenie potencjatu



przepustowosci lotniska Okecie w Warszawie. To raczej
poroniony pomyst, poniewaz Okecie osiggneto juz 1limit
Srodowiskowy 600 operacji dziennie. Ponadto zadne lotnisko nie
bedzie w stanie tak szybko obstuzy¢ kontyngentu wojsk NATO.

Wedtug b. petnomocnika Mikotaja Wilda CPK bedzie miat
przepustowos¢ obstugi 200 tys. zoinierzy w ciggu dnia.

Na razie Lasek odwotat Rade Nadzorczg CPK i powotat do niej
swoich znajomych, osoby, ktére — jak twierdzi — zna osobiscie.
Z ich zyciorysow wynika, ze sg to osoby z dosSwiadczeniem pracy
w lotnictwie i zegludze powietrznej. Rada Nadzorcza odwotata
prezesa Mikotaja Wilda, a nowo powotany przewodniczacy RN
Filip Czernicki zostat oddelegowany na trzy miesigce do
peinienia funkcji prezesa zarzadu. Wydaje sie, ze segment
szybkich kolei tgczacy centralny kolejowy wezet komunikacyjny
z najwiekszymi miastami zostanie utrzymany. On nlie zagraza
niemieckim interesom. Decyzja o kontynuacji CPK zostanie
podjeta po zakoAczeniu audytu, do konca marca.

Gra o CPK

Nasza wielka, planowana inwestycja od samego poczatku staxa
sie polem zacietej rywalizacji pomiedzy USA, Chinami a
Niemcami. Gra idzie o kontrole %tancuchéw dostaw w komunikacji
lgdowej pomiedzy Europg a Centralng i Wschodnig Azjg oraz o
skomunikowanie pomiedzy lgdowymi portami obu kontynentow.

Jacek Bartosiak, prezes CPK w latach 2018-2019, a wiec w
poczatkach tej inwestycji w swoim teks$cie, ,0 co nam chodzi%*o
z Centralnym Portem Komunikacyjnym”, pisat o naciskach
zagranicznych. Jak pisze autor, ,projekt w poczatkowej fazie
byt obiektem nieustannego zainteresowania urzednikoéw
amerykanskich, chinskich i niemieckich”. Zainteresowani
chcieli, zeby ten projekt byt zgodny z ich interesami i byt
budowany na ich warunkach. Nie zabraklo tez opcji wykolejenia
projektu. Poczatkowo bardzo aktywni byli ChiAczycy.
Przedstawiciele Kraju Smoka chcieli sfinansowa¢ budowe Portu,



zbudowa¢ go kompleksowo i bardzo starali sie zawrzel z Polska
porozumienie w tej sprawie. CPK miato sta¢ sie waznym hubem na
ich Jedwabnym Szlaku. Amerykanie wykorzystujac pozycje
gwaranta bezpieczenstwa Polski, kontrowali. Kwestie
ostatecznie rozstrzygneta wojna na Ukrainie 1 jednoznaczne
opowiedzenie sie Polski po stronie amerykanskiej. Niemcy,
ktorzy zdaniem Bartosiaka weszli do gry ostatni, starali sie
wykorzysta¢ mechanizmy nacisku UE oraz bezpoSredni nacisk na
liderdw politycznych w Polsce. Za pare tygodni dowiemy sie,
czy ten projekt, na ktéry wydano juz 3 mld zt, bedzie
kontynuowany i ktére wpiywy w Polsce sg silniejsze:
amerykanskie, czy niemieckie.
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