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W epoce postepujgcej globalizacji znaczenlie przestrzeni
oceanicznych jest swego rodzaju kluczem perspektywicznej
cywilizacji. To wtasnie na oceanach jako wysunietych
pozycjach, nalezy zapewnié¢ bezpieczenstwo systemowe,
jednoczesnie gwarantujgc bezpieczehAstwo zeglugi oraz
racjonalny przebieg proceséw ekonomicznych i ekologicznych.

73% catej powierzchni naszego globu to morza i oceany.
Historia cywilizacji dowodzi jednoznacznie, ze dostep do mérz
i nastepnie mozliwosci zeglugi, zardéwno w celach odkrywczych,
jak tez znacznie cze$Sciej, handlowych w bardzo powaznym
stopniu rzutowaty na pozycje poszczegdlnych paAstw w
poszczegdolnych etapach rozwoju cywilizacji.

Bardzo skrétowo mozna wymieni¢ greckie a péZniej rzymskie
panowanie w basenie Morza Srdédziemnego, nastepnie wyprawy
handlowe Wikingéw, wreszcie okres wielkich odkry¢
geograficznych, podczas ktérych kolejno Hiszpania z
Portugalia, a potem Zjednoczone Krdlestwo, Francja i Holandia
toczyty z sobg wiele wojen o panowanie nad przestrzeniami
wodnymi. Caty okres kolonialny w gruncie rzeczy to rdéwniez
panowanie nad oceanami i1 morzami

Tu oczywisScie najpotezniejszym panstwem az do zakonczenia
Wielkiej Wojny by*a, nazywana tez czesto ,krdolowg mérz”

Wielka Brytania. Przy czym nalezy zauwazy¢, ze do tego kraju,
z chwilg wybuchu I wojny Swiatowej, nalezato ok. 1/3 Swiata.
Tu oczywiscie nie ma potrzeby dzielié¢ posiadto$ci brytyjskich
na dominia 1 zwykle, w sensie klasycznym tego pojecia,
kolonie. Bardziej istotne jest natomiast to, ze ta
przystowiowa 1/3 sSwiata przyjeta w nastepstwie prawie w
catosci brytyjski archetyp kulturowy, mimo ze sama metropolia
sukcesywnie, ale w sposO6b nieunikniony, tracita na znaczeniu

[1].


https://wolnemedia.net/geopolityka-oceanow/

IT wojna Swiatowa, a raczej jej polityczny, finat, przyniosta
bardzo znaczgce przesuniecia w Swiatowym uktadzie sil. To po
niej nasilit sie a potem przybrat posta¢ dominujgcag w
Swiatowym uktadzie sit proces globalizacji. Rozwdj
nowoczesnych technologii zwigzanych z drugim etapem rewolucji
naukowo-technicznej spowodowat w sensie obiektywnym jakby
skurczenie sie, oczywiscie w pewnych aspektach, wspdtczesnego
Swiata. Glob ziemski w pojeciu subiektywnym oczywisScie sta%
sie jakby mniejszy, a na pewno tatwiej dostepny, praktycznie w
kazdym miejscu. Nowoczesne srodki komunikacji z lotnictwem na
czele, spowodowaty, ze przemieszczenie sie z jednego
kontynentu na inny przestato by¢ jakimkolwiek problemem, moze
poza barierg finansowga. Tu mozna poda¢ bardzo znamienny
przyktad. 0 ile jeszcze w pierwszej ¢wierci XIX wieku eskapada
np. z Wielkiej Brytanii do Australii, trwata 4 miesigce, 1 to
przy uzyciu najszybszych w tym okresie zaglowych klipréw, to
aktualnie podroz, moze nie doktadnie na tej samej trasie, ale
z tymi samymi punktami docelowymi, trwa tylko 12-14 godzin.
Oczywisdcie Internet, rozmowy telefoniczne zardéwno przy uzyciu
komunikacji satelitarnej jak tez Swiattowodowych Kkabli
telekomunikacyjnych 1lub tez szeregu innych praktycznych
udogodnien sprawity, ze aktualny stan dialektyki cywilizacji
mozna 1 trzeba traktowal jednoznacznie globalnie.

Globalizacja jest wspdtczesnie procesem dominujacym i
nieodwracalnym zardwno w skali miedzynarodowej, jak i catej
cywilizacji ludzkiej. Nie oznacza to wcale, ze przebiega
bezproblemowo 1 bezkonfliktowo. Ortodoksyjny islam i
pozostajgcy w jego strukturze wspdétczesny terroryzm to tylko
jedna z dziat*ajgcych odsrodkowo i przeciw ptaszczyzn wobec
procesow globalizacyjnych. Jest ich oczywisScie znacznie wiecej
i zaleznie od sytuacji w danym momencie funkcjonuja mniejsza
lub wieksza efektywnos$cig. Czesto tak, jak fundamentalistyczny
islam, te tendencje odsrodkowe posiadajg swoje zrédta
ideologiczne. Jednak przeciez obok fundamentalistycznego
islamu funkcjonuje réwniez integryzm katolicki, a w wielu
krajach, takze w Europie, coraz czesciej widal zorganizowane



grupy narodowcOw itp. Kolejnym aspektem sg coraz bardziej
masowe migracje. Obecnie dominuje w tych ruchach geneza
uchodZzstwa politycznego ale sg tez normalne na masowg skale
migracje o charakterze strukturalnym. Chodzi tu przede
wszystkim o aspekt potegujgcego sie w niektdrych czesSciach
Swiata elementarnego gtodu [2]. Pas Afryki na potudnie od
Sahary stepowieje 1 pustynnieje w coraz szybszym tempie.
Ludzie tam mieszkajgcy nie posiadajg zadnej innej alternatywy,
jak tylko sprébowaé¢ przejs¢ te pustynie a potem prébowad
dosta¢ sie do, w ich pojeciu mlekiem i miodem ptynagcej,
zasobnej Europy.

Swiat poczatku XXI wieku, mimo oczywistego postepu
ekonomicznego i spotecznego, to w dalszym ciggu podmiot bardzo
podzielony i zatomizowany. Tym samym juz w teoretycznym ujeciu
modelowym, bardzo zapalny i niebezpieczny. Szereg politologow
twierdzi nawet, ze w kategoriach systemu bezpieczenstwa,
bardziej niebezpieczny niz w historycznym juz etapie ,zimnej
wojny”. Oczywiscie tamten model byt o tyle bezpieczny, ze
réwnowaga sit, czyli praktycznie rakietowo-nuklearnych
potencjatéw obu 6éwczesnych supermocarstw byta réwnolegle
typowg roéwnowagg strachu. Ten bipolarny, jak go nazywano,
uktad byt jednak tez bardzo labilny. Oba podstawowe podmioty,
czyli USA i béwczesny ZSRR wykonywatly caty szereg przedsiewzied
i akcji, zeby te réwnowage odwréci¢ i przechyli¢ na swoja
strone. Takimi momentami byty np. kolejne kryzysy berlinskie,
a nastepnie kryzys kubanski, wreszcie peryferyjne wojny, czyli
np. konflikty koreanski i wietnamski. Rzecz jasna wojen, jak
tez kryzyséw byto wiecej niz tu wskazano [3].

Pozostaje jeszcze do rozstrzygniecia jeden z Kkluczowych
probleméw odnosnie okresu ,zimnej wojny” — mianowicie ktéra z
wrogich sobie stron, byta ta bardziej agresywng. Tu oczywiscie
zdania sg 1 pozostang zapewne podzielone. Nie ma jednak
najmniejszej watpliwosci, ze byt to szeroko rozumiany Zachdd,
czyli nie tylko panstwa przynalezne do NATO, ANZUS a wczes$niej
jeszcze do SEATO, ale réwniez szereg krajow neutralnych



posiadajacych znacznie wiecej do stracenia w wypadku wybuchu
,gorgcej wojny”. Paradoksalne to panstwa Wschodu, tu w
rozumieniu Uktadu Warszawskiego, miaty w tej konfiguracji
znacznie wiecej do zyskania. Przeciez w wypadku pomys$lnego
przebiegu konfliktu to wtasnie ta grupa, zdobywata i zajmowata
catg Zachodnig Europe z jej moze nie tak wielkimi zasobami w
rozumieniu surowcédw naturalnych, ale z nowoczesnymi
technologiami, wykwalifikowanymi kadrami itd. Tych atutéw byto
zresztg znacznie wiecej. Kluczowym byto jednak to, jakie byity
rzeczywiste cele hipotetycznej wojny Uktadu Warszawskiego (w
praktyce ZSRR positkowanego przez niedozbrojone wojska swoich
satelitéw) z Zachodem [4].

Dostepne Zrdédta sa jednoznaczne w ocenie — ZSRR chciat w
bardzo szybkim tempie zajac¢, oczywiscie zbrojnie, Europe
Zachodnig a po6zZzniej szuka¢ rozwigzan pokojowych. Dziatajac
rzecz jasna z pozycji strony, ktéora konflikt zbrojny wygraia.
Nie byt natomiast nigdy w swoich nie tak dtugich przeciez
dziejach, przygotowany do wojny globalnej z wariantem
niezbednym — wysadzenia duzych desantéw na terytorium USA i
nastepnie likwidacji resztek potencjalnego amerykanskiego
oporu. Taki wtasnie aspekt bytby przeciez niezbedny do
catkowitego wygrania globalnej wojny. Tu oczywisScie mozna
wysung¢ caty szereg zastrzezen i znakdéw zapytania o roznym
ciezarze gatunkowym. Nalezatoby zapyta¢ m.in., jakie bytoby
stanowisko np. Chin wobec globalnego starcia..? Przede
wszystkim jednak kwestig zasadniczg bytby zakres zniszczen
wywotanych wymiang strategicznych wuderzen rakietowo-
nuklearnych. Odpowiedz na to pytanie nie jest bynajmniej
prosta poza bardzo ogdélnym stwierdzeniem, Zze zniszczenia
bytyby po kazdej stronie olbrzymie. Jednak w miare oddalania
sie w kategoriach czasu oczywiscie od okresu ,zimnej wojny”,
analizy 1 scenariusze stajg sie coraz bardziej realistyczne.
Dzisiaj juz coraz mniej spotyka sie analizy dla takiej
alternatywy w tamtym okresie oczywisScie, ktdore jednoznacznie
stawiatyby teze ze obligatoryjnie nastgpitby koniec
cywilizacji czy tez finat zycia na Ziemi. Eksperci raczej



przychylajg sie do koncepcji, ze przy olbrzymich zniszczeniach
obu kontrpartneréw wojna bytaby jednak do wygrania przez jedna
ze stron

W tym miejscu nalezy postawié¢ zasadnicze pytanie: jak Zwigzek
Radziecki, dysponujac w koncdéwce lat 1970’ znaczacg przewaga w
salwie nuklearnej oraz daleko idacg przewaga w sitach
ladowych, mégt zaatakowal terytorium Standw Zjednoczonych [5]7?

Do wykonania tego takiego zadania bytaby potrzebna bardzo
silna i mobilna flota wojenna oraz réwnie silne lotnictwo,
ktéore bytoby zdolne do ochrony z powietrza wtasnej marynarki
wojennej przed lotnictwem i flotg drugiej — przeciwnej strony.
Tego 6wczesna strona radziecka nie posiadata, zas w sitach
powietrznych Zachdéd takze posiadat przewage — zardéwno
liczbowg, jak tez jakoSciowg.

Tu mozna sie odwota¢ do przebiegu dziatan wojennych w toku II
wojny Swiatowej. W operacjach na Pacyfiku, gdzie jednym z
uwarunkowan prowadzonych dziatan wojennych byty wielkie
odlegtosci miedzy poszczegdélnymi archipelagami i pojedynczymi
wyspami, zdecydowanie dominowaty kombinowane dziatania
powietrzno-morskie. Metoda stosowana podczas operacji
alianckich, praktycznie amerykanskich na tym teatrze dzia%an
wojennych, zostata nazwana ,zabim skokiem”. Po prostu pod
silng ostong lotniczo-morska wysadzano desant a nastepnie,
najczesciej piechota morska, czasem tez sity ladowe, zdobywaty
w zacietych walkach poszczegélne wyspy, zamienione w
miedzyczasie przez Japonczykéw w twierdze. Przez caty okres
trwania takich operacji zoinierze walczacy na ladzie mieli
zapewnione wsparcie sit lotniczych startujgcych =z
lotniskowcéw, jak rowniez artylerii z wtasnych okretéw, z
pancernikami wtagcznie [6]. Japoniczycy w pierwszej korzystnej
dla nich fazie wojny, stosowali w operacjach praktycznie te
same metody walki.

Z kolei stynna ,bitwa o Atlantyk” miata nieco inny charakter.
Wyrazna asymetria w silach nawodnych marynarki wojennej na



niekorzys¢ Niemiec powodowata, ze tylko sporadycznie ta strona
decydowata sie na operacje z wykorzystaniem wielkich okretéw
nawodnych. Po incydencie z ,Bismarckiem”, Niemcy trzymali
swoje wielkie okrety w norweskich fiordach, gdzie potencjalnie
zagrazaty arktycznym konwojom, zmierzajacym do Murmanska [7].
Same operacje ataku przy uzyciu wielkich okretéw nawodnych
wykonywano rzadko a w dodatku konhAczyty sie one w wiekszosci
niepowodzeniem. Po zatopieniu przez Brytyjczykéw
»Scharnhorsta” do kolejnych atakéw ze strony niemieckiej juz
nie dochodzito [8]. To raczej brytyjskie lotnictwo,
poszukiwato i atakowato ,Tirpitza” i inne wielkie okrety.

Zupetne odwrécenie frontdédw nastapito rzecz jasna po II wojnie
Swiatowej. Zwigzek Radziecki, podobnie zreszta jak juz
wczesniej carska Rosja, nie byty nigdy potegami morskimi.
Skoro juz wspomniano o Rosji carskiej, to trzeba przyznad, ze
u schytku funkcjonowania tego panstwa zrozumiano znaczenie
panowania nad przestrzeniami wdd. Prdbowano tez wyprowadzid
Rosje do roli mocarstwa morskiego. Przejawem byt*o wybudowanie
znaczgcej floty wojennej i wydzierzawienie od panstwa
chiAskiego, potozonej w bardzo strategicznym punkcie sSwiata,
portu wojennego Port Artur. Umieszczono tam potezng na owe
czasy eskadre wojenng Jednak wojna z Japonig potozyta kres tym
rosyjskim zamierzeniom [9]. Japonczycy dos$¢ skutecznie
zablokowali Port Artur a spieszgca z odsieczg flota battycka
zostata praktycznie zupeinie rozgromiona w wielkiej bitwie pod
Cuszimg.

Zwigzek Radziecki, owszem doktrynalnie przywigzywat wage do
spraw morskich, ale de facto nie byt w stanie wybudowad
wielkiej i nowoczesnej floty. Tu nalezy sie kolejna uwaga — o
ile armie lgdowg mozna utworzy¢ i zorganizowa¢ w miare szybkim
tempie, to zeby zbudowa¢ silng i mobilng flote, potrzeba wielu
lat. Do tego jeszcze dochodzi konieczno$¢ wyszkolenia zatdg,
budowa odpowiednich baz itd. Mimo, ze praktycznie od
zakonczenia II wojny Swiatowej nie konstruuje sie wielkich
pancernikéw, to budowa i wejscie do stuzby uderzeniowego



lotniskowca wraz z doborem odpowiednich maszyn latajagcych,
wyszkoleniem personelu latajgcego oraz poktadowego trwa ok. 10
lat. To, ze amerykanskie, jak tez francuski, lotniskowce
posiadajg naped nuklearny, nie przedtuza toku
technologicznego. Naped atomowy to nic innego jak atomowy
reaktor, ktory podgrzewa pare. Rzeczywistym silnikiem
napedzajgcym, podobnie zresztg jak w atomowych okretach
podwodnych, jest po prostu turbina parowa.

Strona wschodnia w etapie ,zimnej wojny” byta, jak wyzej
wspomniano, znacznie stabszg na przystowiowej wodzie. Przez
dtuzszy czas w ZSRR nie doceniano znaczenia floty wojennej.
Wydaje sie, ze jednym z powoddéw byt brak kadrowy wybitnych
wojennych dowdédcéw marynarki wojennej o autorytecie
poréwnywalnym np. z marszatkami Gieorgijem Zukowem czy
Aleksandrem Wasilewskim. Oni stawiali zdecydowanie na
rozbudowe i rozwdj sit lagdowych. Nastepcy tej generacji
dowddcow i strategébw z kolei przywigzywali znacznie wieksza
wage do rakiet i lotnictwa. Opinie na temat sytuacji, ze USA
wraz z sojusznikami rozbudowujg przez caty okres powojenny i
to bardzo intensywnie flote wielkich lotniskowcow, w
radzieckim sztabie generalnym upraszczano. Dominowata teza, ze
taki ogromny lotniskowiec jest w gruncie rzeczy okretem bardzo
delikatnym i wzglednie %tatwo moze zostal zatopiony. W
rezultacie flota, ktdéra Zwigzek Radziecki budowat i
doskonalit, by*a zarowno doktrynalnie, jak tez technicznie
raczej dostosowana do zadania duzych strat marynarce wojennej
przeciwnika a nie do panowania nad morzami i oceanami. Do tego
celu miaty m.in. stuzy¢ niektdére generacje podwodnych okretéw
atomowych. Stynny typ 929, bardziej znany jako jednostka klasy
2Kursk”, miat zatapiac wystrzelonymi z odlegtosci nawet ponad
700 km od celu, specjalnie skonstruowanymi rakieto-torpedami
,Granit” wielkie jednostki nawodne przeciwnika. Podobnie
wielki krgzowniki klasy ,Kirow”, pdézniej przeklasyfikowany na
oPiotr Wielki” — te jednostki tez uzbrojone zostaty w
zmodernizowane juz Granity i mogg z powodzeniem zatapiad
wielkie okrety przeciwnika. W tym pierwszymi celami s3g



oczywiscie lotniskowce [10].

Aktualnie ani sytuacja, jak rowniez doktryny poszczegdlnych
panstw i blokéw panstw nie zmienity sie. Jednak poszczegdlni
gracze na wielkiej Swiatowej scenie posiadajg obecnie coraz
wiecej mozliwos$Sci zardéwno operacyjnych, jak tez techniczno-
taktycznych. Kontrola, i to oczywisScie skuteczna, szlakéw
morskich, to w dalszym ciggu podstawowe zadania dla flot
wojennych wiodacych panstw areny miedzynarodowej. Szlaki
morskie, to po prostu wielkie trasy przewozonych *adunkéw i to
takich, ktore decydujg o mozliwoSciach ekonomicznych, a co za
tym idzie — réwniez politycznych. 0k 74% Swiatowego wydobycia
ropy naftowej jest transportowane droga morskg. Jezeli chodzi
0 gaz to ze wzgleddw czysto technicznych bardziej optymalny
jest transport gazociggami. Jednak i tak ok. 30% tego paliwa
transportowanych jest tez drogg morskg. Do tego dodal nalezy
morski transport ok. 70% wydobywanej na Swiecie rudy zelaza i
podobnych ilo$ci innych waznych surowcéw i poétproduktéw. To
przeciez nie wszystko. Wyroby gotowe, w wiekszosci wysoko
przetworzone, tez sg transportowane w znacznej wiekszosci
drogg morska [11l]. Tu zaszty znaczace zmiany w strumieniach
przeptywu towaréw w pordwnaniu z przetomem XIX i XX wieku. W
tym okresie byty one byty po prostu odwracalne. W jednym
kierunku ptynety surowce a w odwrotnym wyroby gotowe. Byto to
charakterystyczne zjawisko dla epoki konca kolonializmu.
Aktualnie strumien transportu surowcéw z pewnymi modyfikacjami
pozostat prawie taki sam. Jednak transport wyrobdéw gotowych
jest znacznie bardziej zréznicowany pod wzgledem kierunkodw.

Daje sie réwniez obserwowaé pewne zjawisko sezonowe — wielkim
odbiorcg zardéwno surowcdéw, jak tez wyrobdédw wysoko
przetworzonych staty sie Chiny. Tendencja ta niewgtpliwie
bedzie sie utrzymywata jednak sukcesywnie, na coraz mniejsza
skale, w miare, jak gospodarka tego panstwa bedzie przezywata
coraz wieksze ktopoty. Co prawda inne kraje nalezace do BRISC
tez w znacznej mierze podgzajg, jezeli chodzi o ekonomike,
drogg Chin, szczeg6lnie Indie, lecz skala strumieni towardw, a



zatem 1 ruchu na morskich szlakach przewozowych, jest
relatywnie mniejsza.

Funkcjonuje jeszcze jedno naturalne uwarunkowanie w
kategoriach szlakéw komunikacyjnych na morzach i oceanach. Sa
to po prostu odlegtosci. Oba wielkie kanaty, a chodzi
oczywiscie o Panamski i Sueski, bardzo skracajg odlegtosci a
przez to takze czas 1 koszty na najwazniejszych morskich
szlakach. Do niedawna wielkie tankowce z Europy i Ameryki
Pétnocnej mogty ptywaé przez Kanat Sueski tylko w jedng strone
— mianowicie w rejsie po rope do Zatoki Perskiej. Z powrotem,
z petnym tadunkiem réznica w zanurzeniu trzystutysiecznika to
7 do 8 metrow. Techniczne mozliwosci dotychczasowego Kanatu
Sueskiego po prostu nie pozwalaty na rejsy petnych jednostek
tego typu. Jednak w 2014 roku Egipt przekopat ,druga Sciezke”
swojego kanatu. Otwarcie odbyto sie to bez wielkich
uroczystosci. Realnie jednak Kanat Sueski zostat* powaznie
udrozniony i moze juz przepuszcza¢ w obie strony w peini
zatadowane nawet 350-tysieczniki. Prawie roéwnolegle trwa tez
budowa na terenie Nikaragui bliZzniaczego do obecnego
Panamskiego kanatu. Tym samym nie mozna sie dziwil, ze rzad
Standw Zjednoczonych, zamdéwit trzy kolejne lotniskowce o ok.
80 metréw dtuzsze i 8 metrdow szersze od dotychczas
ptywajacych. Do tej pory wymiar 309 metréw dtugosci w linii
wodnej byt zardéwno dla lotniskowcéw, jak tez dla wielkich
kontenerowcdéw, ktdére przeptywaja z Atlantyku na Pacyfik przez
Kanat Panamski, swego rodzaju wymiarem granicznym. Tylko
bowiem takie jednostki mogty sie zmie$cié¢ w S$luzach tej
przeprawy. Mimo, ze te ok. 300 m to duzo, jednak zarowno dla
okretow wojennych, jak tez dla statkéw handlowych tworzy to
powazne ograniczenie. Tym bardziej, ze o ile w wypadku Kanatu
Sueskiego, pozostawata alternatywa znacznie dtuzszego, ale
jednak obiektywnie w miare bezpiecznego rejsu dookota Afryki,
to zegluga dookota przyladka Horn przy wiecznie tam ryczacych
sztormach stawiata powazne ograniczenia. Takze kontenerowce
nie mogga na tym szlaku by¢ *adowane zbyt wysoko, a przeciez
przyzwyczailismy sie do widoku tych statkéw, na poktadach



ktéorych kontenery pietrzg sie do 12-13 warstw nad standardowym
poziomem [12]. Lotniskowce z kolei musza na okres przejscia
wokdét przyladka, a jest czas ok. 16 godzin, po prostu schowad
wszystkie samoloty do hangaru pod poktadem. W tym czasie sa
zatem praktycznie bezbronne. Za 2,5 roku, kiedy bedzie juz
funkcjonowat nowy alternatywny kanat wobec Panamskiego,
praktycznie nie bedzie juz w zegludze miedzy Atlantykiem 1
Pacyfikiem znaczacych ograniczen.

Pozostaje jeszcze na razie bardziej hipotetycznie niz realnie
kolejny obiecujacy szlak morski. Jest to znana od dawna
arktyczna droga morska. Prowadzi wzdtuz poéinocnych wybrzezy
Rosji 1 nastepnie przez Ciesnine Beringa. Jest to trasa
znacznie krotsza z Europy na Daleki Wschdéd. Jednak zapora sa
lody. Mimo nowoczesnych 1 bardzo mocnych, tez o napedzie
atomowym, lodotamaczy ta droga jest dostepna tylko przez ok. 4
miesigce i to tylko dla statkdéw posiadajgcych przeciwlodowe
wzmocnienia, dodatkowo p*ynacych w konwojach za poteznym
lodotamaczem. Jak na razie ruch tg trasg jest niewielki,
bowiem statki, manewrujgc w lodach, zuzywajg bardzo duze
ilosci paliwa. Czas pokaze czy ocieplanie sie klimatu bedzie
miato tez wptyw na stan pokrywy lodowej na Morzu Arktycznym.
Ewentualnie jezeli lody bedg stabsze, to zegluga handlowa w
tym rejonie Swiata bedzie odbywata sie bardziej intensywnie.

Paradoksalnie natomiast czeste sg w tym rejonie Swiata, rejsy
pod lodem. Morze Arktyczne jest w gruncie rzeczy wspaniatym
akwenem operacyjnym dla atomowych okretéw podwodnych -
nosicieli rakiet balistycznych, nalezacych do USA, Federacji
Rosyjskiej, jak réwniez, chociaz bardziej sporadycznie -
okretéw Wielkiej Brytanii i Francji. Rejon bieguna pdétnocnego
jest najbardziej korzystnym miejscem dla odpalania rakiet w
kierunku przeciwnika. Okrety z pociskami balistycznymi sg
eskortowane przez okrety szturmowe. Z kolei okrety szturmowe
przeciwnika poszukujg okretdéw nosicieli. Niestety to nie jest
zabawa, gdyz amerykanski okret podwodny klasy ,0hio” posiada w
swych silosach az 24 pociski balistyczne klasy ,Trident II"”, z



ktorych kazdy przenosi po 10 do 12 niezaleznych gtowic o mocy
od 200 do 500 KT. Rosyjskie okrety klas ,Delta III” i ,Delta
IV” przenoszg nieco mniej pociskdéw. Najnowsze ,Boreje” nie
ustepujag jednak w niczym okretom amerykanskim. Potrafig nawet
znacznie gtebiej sie zanurzy¢. Réwniez wystrzeliwanie pociskéw
mogg prowadzi¢ z wiekszych gtebokosci niz amerykanskie. Tu
trzeba dodac¢, ze pociski ,Siniewa” i ,Lajner”, uzywane przez
,Delty” oraz ,Butawy”, ktdére znajdujg sie w lukach ,Borejoéw”,
uwazane sg za réwnie dobre, jak amerykanskie ,Tridenty”.

* % Xk

Polityczna i technologiczna walka o panowanie nad morzami 1
oceanami trwa. Sitg dominujgca byty i pozostajg na tym polu
Stany Zjednoczone. W stosunku do marynarki rosyjskiej
potencjat amerykanski na wodzie ma sie, jak 11:1. To znaczgaca
przewaga. Tym bardziej, ze do potencjatu amerykanskiego trzeba
doliczy¢ sity marynarek wojennych sojusznikéw. Tu, obok
wymienionych juz Wielkiej Brytanii i Francji, dochodzg powazne
sity flot niemieckiej, holenderskiej, wtoskiej oraz japoriskiej
i australijskiej. Pod znakiem zapytania pozostaje natomiast
kierunek polityczny Chin. Marynarka tego panstwa juz obecnie
jest silniejsza niz Japonii. Chiny posiadajg obecnie tylko
jeden nienowy juz poradziecki lotniskowiec. Jednak budujg trzy
nowe, wieksze. Rosja takze posiada jeden lotniskowiec tego
samego typu co Chiny, jednak nie zamierza budowacd,
przynajmniej na razie, kolejnych tego typu jednostek [13].

W nowym ujeciu geopolitycznym w pierwszej potowie XXI wieku
punkt ciezko$ci Swiata zdecydowanie przesungt sie do wspdlnego
basenu Pacyfiku 1 Oceanu Indyjskiego. Tak sie sktada, ze
aktualne Swiatowe potegi albo w tym rejonie Swiata juz sa,
albo posiadajg do niego dostep. USA, jak na razie skutecznie,
wraz ze swymi sojusznikami, kontrolujg morza 1 oceany.
Dziesieé¢ wielkich atomowych lotniskowcdéw, stanowigcych obecnie
trzon amerykanskich si* morskich, wraz z okretami
towarzyszgcymi, sg w stanie zapewnié¢ wzgledny *ad i spokdj na
oceanach 1 tym samym zagwarantowa¢ niezak*d6cong zegluge



handlowa na catym globie. Jak jednak napisano, ten spokdj jest
wzgledny. Nawet bowiem tak zdawatoby sie mato istotne
podmioty, jak np. somalijscy piraci, w swoich strefach
dziatania ten spokdj i bezpieczenstwo z zyskiem dla siebie
burzg. Takich miejsc zapalnych na akwenach mérz jest wiecej.
Mozna tu wymieni¢ np. Cied$nine Malakka, rejony Filipin jak
rowniez wybrzeza Brazylii. Zreszta mozna bytoby dtugo
wymienia¢. Chodzi jednak o to, zeby teoria chaosu w ujeciu Leo
Straussa nie zaczeta sie sprawdza¢ w praktyce politycznej,
gdyz np. ruchy migracyjne do Unii Europejskiej zdajag sie i to
w tych niestety kategoriach, potwierdza¢ teze, ze nadchodzi
wszechogarniajacy chaos. A. przeciez w ramach globalizmu Swiat
powinien zmierza¢ do logicznej, ale i humanitarnej integracji.
Zmierza oczywiscie, tylko ze po drodze jest jeszcze szereg
przeszkadd.

Wielkie podmioty polityczne doskonale rozumieja znaczenie
akwenow wodnych dla swoich politycznych celdédw. Przywotywane
juz tu kilkakrotnie Chiny wybudowaty juz szes¢ i budujg dalsze
cztery sztuczne wyspy na Morzu Potudniowochiiskim. Powstajg
tam lotniska, przystanie wojenne itd. Zapewne w nieodlegtym
czasie ChRL og*osi powotanie 200-milowych stref ekonomicznych
wokot usypanych przywozonym z ladu gruzem tych wysepek.
Wtasnie problemy ekonomiczne a w szczegdlnoSci istnienie
olbrzymich z*6z mineratdéw na duzych gtebokosciach, pod dnem
oceandw, budzi ekonomiczne zgdze i sprzecznos$ci. Koncepcja
wolno$ci przestrzeni morskich coraz bardziej staje tym samym
pod znakiem zapytania.

Mimo tych wszystkich przeciwnosci Swiatowy ocean jest i
prawdopodobnie pozostanie przestrzenig wolnos$ci i wspéipracy.
Jednak w zatomizowanym Swiecie jak na razie ta wolnos¢ musi
zosta¢ w dalszym ciggu wymuszona sitq.

Autorstwo: ptk dr Eugeniusz Januta
Zrédto: Geopolityka.org
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