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Duda sam powinien lata¢ samolotami, ktdére zobowigzat sie kupié
od Trumpa.

Po pierwsze: my$liwiec staje sie niestabilny, a jego ruchy
nieprzewidywalne, gdy kat natarcia przekracza 20 stopni. Co
jest raczej czeste w sytuacji walki powietrznej albo ucieczki
przed nadlatujgcym pociskiem. Piloci meldowali, ze w takiej
ekstremalnej sytuacji samolot doswiadcza nieprzewidywalnych
zmian wysoko$ci lotu, a takze trzesie sie i kolebie. Jak
zapisano w raporcie, brak petnej kontroli nad samolotem w
takich sytuacjach spowoduje ,kolizje w powietrzu podczas
treningu oraz straty samolotdéw podczas walki z samolotami i
pociskami przeciwnika”.

Po drugie: piloci niewiele widzg w nocy. Podczas bezgwiezdnych
nocy na wyswietlaczu hetmu pojawia sie zielona poswiata, ktdéra
oslepia pilota, co uniemozliwia mu zobaczenie poktadu
lotniskowca. Mozna ja przygasi¢, ale wtedy odczytanie
wyswietlacza staje sie bardzo trudne. Pentagon rozwigza%
problem, pozwalajgc w nocy lata¢ na F-35 tylko najbardziej
doswiadczonym pilotom, ktdérzy majg na koncie ponad 50 nocnych
ladowan na lotniskowcu — co jest jednak rozwigzaniem
niekoniecznie satysfakcjonujgcym z polskiego punktu widzenia.
Dodatkowo ostatnie testy wykazaty, ze podczas szczegdlnie
ciemnych nocy na wyswietlaczu noktowizora pojawiajg sie
zygzaki i pragzki, ktére skutecznie zastaniajg widok. ,Podczas
testowania na 1lgdzie w warunkach zachmurzonego Swiatta
gwiezdnego piloci nie byli w stanie w zadnym momencie
wygenerowa¢ wiarygodnego obrazu horyzontu” - informuje
dokument. Obydwa problemy sa na najlepszej drodze do
rozwigzania — odpowiada optymistycznie Pentagon. Optymizm moze
budzi¢ pewne watpliwos$ci, zwazywszy na to, iz problem z
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zygzakami na wysSwietlaczu zostatl po raz pierwszy odnotowany w
listopadzie 2017 r. Z ,zielong poswiatg” producent zmaga sie
od roku 2012. Hetm do F-35 kosztuje 400 tys. dolardéw sztuka.

Po trzecie: system zarzgdzania zapasami, zwany ambitnie ALIS —
Autonomiczny System Informacyjny Logistyki — miat w zatozeniu
kontrolowa¢ stan poszczegdlnych czesci samolotéow, informowac o
koniecznosci wymiany, gwarantowa¢ dostepnos$¢ <czesSci
zapasowych. Z tym ze nie dziata — co wielokrotnie doprowadzito
juz do uziemienia samolotdéw 1 rezygnacji z zaplanowanych
misji. Jak powiedzia* autorom raportu jeden z technikéw bazy
lotniczej Marines w Beaufort w Potudniowej Karolinie,
systemowi ALIS zdarzato sie informowac¢, ze oczekiwanie na dang
czes¢ wymienng wyniesie 2 do trzech lat, co zmusza technikodw
do obchodzenia systemu i zamawiania cze$ci tradycyjnymi
metodami. Mato tego: rdézne aplikacje do zarzadzania , zdrowiem”
mysliwca pokazujg sprzeczne dane o tym, czy jest on zdolny do
lotu — 1 dzieje sie tak od 2012 r., a problem nie zostat
jeszcze rozwigzany. Co gorsza, przez ,dziury” w systemie ALIS
jego dane na temat zuzycia poszczegd6lnych czesSci sa
niewiarygodne: zdarza sie, ze system nie zauwaza, ze jakas
czes¢ wymaga natychmiastowej wymiany.

Za to — trzeba odnotowa¢ — ALIS znakomicie sprawdza sie w
szpiegowaniu sojusznikdéw. System przekazuje wszystkie dane z
wszystkich czynnych mysliwcédw — zaréwno do Pentagonu, jak i do
firmy Lockheed Martin, informujgc o tym, gdzie, kiedy i po co
F-35 latajg. Co najmniej 2 z krajéw uczestniczgcych w
programie wystosowaty do Pentagonu wultimatum, grozac
wycofaniem sie z zakupu, jesli system nie umozliwi im
zablokowania przeptywu wrazliwych danych wywiadowczych do
amerykanskiego departamentu obrony i koncernu zbrojeniowego.
Koncern dostat dodatkowy kontrakt na 26 mln dolkéw, zeby
napisa¢ program pozwalajacy niepodlegtym krajom na chronienie
tajemnic przed Amerykanami.

Po czwarte: F-35 nie lubi, gdy jest za zimno, ale nie lubi
tez, gdy jest za ciepto. W zasadzie, niczym



wschodnioeuropejski emeryt, czuje sie dobrze tylko w
umiarkowanej strefie klimatycznej. Piloci startujgcy z bazy
lotniczej Eielson na Alasce wielokrotnie musieli awaryjnie
ladowaé, albowiem samolot ostrzegat ich o awarii akumulatora.
Okazato sie, ze ostrzezenie byto wtgczane przez lodowate
powietrze dostajgce sie do wnetrza przez klape podwozia z
przodu samolotu, co powodowato, ze akumulator robit sie bardzo
zimny, co z kolei by*o przez system ostrzegawczy odczytywane
jako zapowiedZ awarii. Z kolei pilot ladujacy na poktadzie
desantowego statku szturmowego Essex w nieekstremalnie upalny
dzien — raporty méwiag, ze temperatura wynosita 32 stopnie -
miat olbrzymie problemy z pionowym posadzeniem maszyny, a ma
to przeciez jednym z jej najwiekszych atutéow. Okazato sie, ze
przy takiej temperaturze 1 nieco wiekszym niz zwykle
obcigzeniu samolotu silnik nie byt w stanie wygenerowad
niezbednego do pionowego ladowania ciggu. ,Moze to skutkowat
nieoczekiwanym 1 niekontrolowanym opadnieciem samolotu,
prowadzgcym do twardego lgdowania, wykatapultowania fotela
pilota i utraty maszyny” — czytamy w raporcie.
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