FIAT — katastrofa
zapowledziana

25 grudnia 2012
Nagle wszyscy sie obudzili — Fiat zwalnia 1500 osob. Wszyscy

Ssg oburzeni postawg wtoskiego koncernu, tyle ze o tej
prawdziwej katastrofie byto juz wiadomo od dawna.

Przetom 2009 i 2010 roku. Produkcja samochodéw w skali sSwiata
spadta o 12%. Koncerny motoryzacyjne, ktdére wczesniej rzucity
sie w globalng ekspansje, nagle przypomniaty sobie o swoich
narodowych korzeniach. Jak trwoga to do panstwa, niech panstwo
pomoze. Tak byto z bankami, tak byto z Kkoncernami
motoryzacyjnymi — dyrekcja Fiata rozpoczeta negocjacje z
wtoskim rzgdem. CoS za co$. Bedzie rzgdowe wsparcie, masowe
ciecie praw pracowniczych — nawet niezgodne z wtoskim kodeksem
pracy (Fiat wycofa sie ze zwigzku pracodawcdéw, aby omija¢
uktady zbiorowe), a w zamian koncern przeniesie produkcje
nowego modelu pandy pod Neapol, do Pomigliano d’Arco. W tym
czasie Tychy Swietuja: w 2009 r. z tasm tyskiej fabryki Fiata
zjechato 606 tysiecy samochoddéw — absolutny rekord w historii
zaktadu. Potowa z nich to wtasnie pandy. W efekcie ustalen
Fiata z wtoskim rzadem wiadomo juz jednak byto, ze produkcja
pandy w Polsce ma zakonczy¢ sie w ciggu trzech lat — do kohca
2012 r. Informacje o tym pojawiajg sie w polskich mediach. I
co? I nic. Brak reakcji rzadu, bez odpowiedzi pozostajg pisma
zdesperowanych zwigzkowcdéw, domagajgcych sie dziatan w zwigzku
z grozbg zwolnien w Tychach. ,Zbrodnig by*oby zignorowanie
zagrozenia dla tysiecy miejsc pracy, ktdére po wycofaniu
produkcji Fiata Panda mogg ulec likwidacji. (..) Utrata miejsc
pracy przez tylu ludzi moze spowodowal zatamanie na rynku
pracy i wywota¢ olbrzymi kryzys spoteczny, co miato miejsc w
przypadku doprowadzenia do upadku polskich stoczni, czy
likwidacji przemystu gdérniczego w Watbrzychu” — czytamy w
pismie zwigzkdédw zawodowych, wystosowanym 2z inicjatywy
,Sierpnia 80” 11 stycznia 2010 r.
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Wtasciwie to odpowiedZ jednak byta. — Minister gospodarki nie
ma bezposSredniego wptywu na decyzje biznesowe podejmowane
przez zarzad Fiata - skwitowat sprawe byty wicepremier,
minister gospodarki Waldemar Pawlak. Wtdorowat mu premier Tusk,
ktory rok wczesniej stwierdzit: — Decyzjg ratujgcg Polske jest
zaniechanie panicznych decyzji, np. ze nie wydamy 2 mld zt na
wsparcie przemystu samochodowego. Ludzie w Niemczech czy USA
kupili dzieki dop*atom duzo nowych samochodéw i co teraz maja
robi¢ te fabryki, skoro na pie¢ lat maja zablokowany popyt na
nowe auta?

Inng postawe przyjety jednak rzgady Francji, Niemiec, Wtoch,
czy choé¢by naszych potudniowych sgsiaddéw, starajace sie
utrzyma¢ u siebie produkcje, a ponadto jest oczywiste, ze
polskie wtadze miaty ten ,bezposSredni wptyw na decyzje
biznesowe podejmowane przez zarzad Fiata”. No bo jak inaczej
oceni¢ fakt ogromnego publicznego wsparcia dla dziatalnos$ci
Fiata w Polsce?

PUBLICZNE WSPARCIE, PRYWATNE ZYSKI

Fiat przejgt fabryke w Tychach w 1992 r. — najwiekszg 1
najnowocze$niejszag fabryke aut w Europie Srodkowej - za
rownowartosc.. czteromiesiecznego zarobku pracownika na linii
montazowej w FSM. 0d tego czasu koncern nie zaptacit ani
grosza podatku dochodowego, a bez cta sprowadzit maszyny i
czesci do produkcji aut warte ponad 600 mln euro. Oficjalnie
Fiat zainwestowat w produkcje w Tychach 2,5 mld euro, nie by%a
to jednak dziatalnos¢ charytatywna — poza zyskami ze sprzedazy
samochoddéw, dostat jeszcze 1,36 mld zt* dywidendy z zyskoéw
tyskiej fabryki. A wezZmy pod uwage, ze méwimy o oficjalnych
danych, gdy system powigzan miedzy filiami koncerndw jest
zwykle mato przejrzysty, co utatwia transfer zyskow.

Juz 10 lat temu prof. Wactaw Wilczynski wskazywal, ze Fiat
kaze ptacic¢ swoim polskim zaktadom tak wysokie ceny za czesci
potrzebne do montazu, ze potykajg caty zysk. W tej sytuacji
nie dziwi strata firmy w 2001 r., wynoszaca az 289 mln zt. A



jak traktowa¢ ponad dziesieciokrotne pogorszenie wynikow
finansowych Fiata miedzy 2009 i 2010 r. (cho¢ w 2010 r. po raz
pierwszy po kryzysie 2007/2008 znaczgco wzrosta sprzedaz
samochodéw w Swiecie)? 2009 r. — 820 mln zt zyskdéw, nastepny
rok — prawie 82 mln zt% straty (cho¢ znéw wyprodukowano w
Tychach ponad pét miliona samochodéw). Tiumaczenie Fiata:
winny byl wzrost wartosci ztotowki, co miato swéj wpityw na
wyniki zaktadu produkujgcego gtdéwnie na eksport. Tyle ze w
2008 r. kurs ztotego do euro byt jeszcze mniej korzystny dla
eksporterdéw, a Fiat Auto Poland zakonAczyt rok zyskiem.

Straty jednak sie przydajg. Prawo do ulgi podatkowej FAP
dostat na podstawie ustawy o spdtkach z udziatem zagranicznym,
przygotowanej w 1991 r. przez rzad Jana K. Bieleckiego. Ustawa
zwalniata zagranicznych inwestoréw z podatku dochodowego do
wysokosci kwoty zainwestowanej w kapitat zaktadowy spdétki w
Polsce, a spdtka moze wydtuzy¢ korzystanie z tego bonusa
podatkowego, o ile w jakim$ roku wykaze strate.

CIECIE PO EUROPIE

Marzec 2012. ,Branza motoryzacyjna ma nadwyzke produkcji rzedu
20 procent. To doktadnie ten sam problem, z ktérym zderzyty
sie Stany Zjednoczone w latach 2007-2008. Jednakze tam
amerykanscy producenci zlikwidowali 20 procent swych zdolnos$ci
produkcyjnych i teraz wszyscy znowu zarabiajg” — tak ttumaczyt
przewodniczgcy Zwigzku Europejskich Producentdw
Motoryzacyjnych, a réwnoczesnie szef koncernu Fiat-Chrylser,
Sergio Marchione. I nie tylko Polska znalazta sie na
celowniku.

We wrzes$niu dyrekcja Fiata spotkata sie z masowg krytyka we
Wtoszech, po zapowiedziach zawieszenia planu ,Fabbrica Italia”
i inwestycji w wysokos$ci 20 mld euro we wtoskie fabryki, co
obiecano jeszcze w 2010 r. Latem Marchione stwierdzit, ze
wobec spadku sprzedazy samochodéw w Europie, Fiat bedzie
musiat o ograniczy¢ o jedna pigta produkcje we Wtoszech.
Przestraszona wtoska minister pracy Elsa Fornero apelowata do



koncernu, aby pamietat o swych zobowigzaniach, ale ostatecznie
dodata, ze ,rzad nie moze narzuci¢ swoich kierunkéw firmie
prywatnej”. Skad my to znamy?

Po spotkaniu z premierem Monti 22 wrzes$nia Marchione
stwierdzit, ze ,Fiat zobowigzuje sie do uratowania obecnosSci
przemystowej grupy we Wtoszech”, a do inwestycji przystapi w
,odpowiednim momencie”, gdy odbije sie w gobre rynek
motoryzacyjny w Europie. Czyli nie wiadomo Kkiedy..

,Kréotko méwigc, czué¢ wyrazZznie, ze Fiat nie uwaza juz Europe za
podstawe swej strategii przemystowej, a obietnice w sprawie
wtoskich fabryk sg wystarczajgcag ogdélne, aby zobowigzywad
tylko tych, ktoéorzy je przyjmujg” — stwierdzit Christophe
Chaptal de Chanteloup, autor bloga Auto-Strategie.

Inny przyktad stosunku producentéw samochodéw do wtadz
publicznych: we Francji, ktéra w imie ratowania swych zaktadéw
motoryzacyjnych wprowadzita w czasie Kkryzysu premie za
ztomowanie starych aut, grupa PSA zapowiedziat*a w lipcu
likwidacje 8 tysiecy miejsc pracy. Rzad poprosit o
ograniczenie liczby planowanych zwolniehA. 11 grudnia dyrekcja
koncernu zapowiedziata jednak zwolnienie 3 tysiecy dodatkowych
stanowisk. Rzgd moze sobie prosic.

Jak prosto skwitowat Sergio Marchionne: ,Fiat ma prawo 1
obowigzek dokonywania autonomicznych wyboréw przemystowych w
spos6b racjonalny, myslgc przede wszystkim o rozwoju i
stawaniu sie coraz bardziej konkurencyjnym”. Kawa na %awe.
Liczy sie konkurencyjnos¢, zysk, a nie interesy spoteczne, czy
wydumany ,interes narodowy”.

NIE ODPUSZCZAC..

Zwolnienia w tyskim Fiacie odbity sie echem w catej Europie.
Francuska ,La Tribune” napisata: ,Kryzys zaczyna uderzac w
niskokosztowe fabryki w Europie wschodniej. Po raz pierwszy.”
Dodajmy — i uderza w ogromnej skali.



Do tych 1500 zwolnionych, trzeba dodal jeszcze dodatkowy
tysigc, ktéry stracit prace w ciggu ostatniego roku, bez
procedury zwolnien grupowych, po kilkudziesieciu zwalnianych
miesiecznie. Ponadto, wedtug Instytutu Badan Rynku
Motoryzacyjnego Samar, na jedno miejsce pracy w fabryce
samochodéw przypadaja cztery inne u kooperantéw i dwa w
sektorze wustug. Firma Johnson Controls, wytwarzajgca w
Bieruniu, obok Tychdéw, elementy foteli samochodowych dla Fiata
juz zapowiedziata zwolnienie 120 o0sob.

Czy jednak nic nie da sie zrobi¢? ,Jestes$my do Pana dyspozycji
o kazdej porze dnia i nocy. Dzi$, jutro, pojutrze zapraszamy
Pana na Slask. Mamy gotowe rozwigzania. Miejsca pracy, w
Tychach mozna uratowa¢. Rzad moze w ciggu jednego dnia,
przyjg¢ i przeprowadzi¢ w Sejmie, stosowng ustawe. Wystarczy
tylko, aby miat taka wole” - zaapelowat do Janusza
Piechocinskiego, nowego ministra gospodarki, Bogustaw Zietek,
szef zwigzku zawodowego ,Sierpien 80".

Wystarczy rzut oka na sgsiaddéw. Stowacja, gdzie dwadzie$cia
lat temu w ogéle nie byto przemystu motoryzacyjnego, wtasnie
wyprzedzita nas pod wzgledem produkcji samochodéw, a Czechy
gérujg nad nami juz od dawna — wkraczajgc do elitarnego klubu
panstw produkujgcych ponad milion pojazddéw rocznie.

Sprawa zwolnien w Fiacie podgrzeje zapewne atmosfere podczas
demonstracji organizowanej przez zwigzkowcOw 17 grudnia w
Katowicach, a na pewno bedzie jednym z g*déwnych tematéw
strajku generalnego szykowanego na Slasku przez gtdéwne
centrale zwigzkowe.

— Czy co$ mozna jeszcze zrobic¢? — stycha¢ pod bramami tyskiego
zaktadu. Tego samego, w ktérym 20 lat temu doszto do
najwiekszy strajku w historii III RP.
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