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Niedawno caty Swiat przecierat ze zdumienia oczy, wpatrujac
sie w zdjecie przedstawiajgce astronaute majestatycznie
przemierzajgcego przestrzen kosmiczng, lecz nie w zadnej
kapsule, a usadowionego za kierownicg sportowego auta,
czerwonego kabrioletu dryfujgcego w prézni na tle naszej
rodzimej Btekitnej Planety. Co prawda jesli astronauta by%
podrabiany — zwykty manekin w kombinezonie — to juz cata
reszta byta najzupeiniej prawdziwa — a samo zdjecie, jak 1
cata sytuacja wywotywaty surrealistyczne wrazenie. Tak, Elon
Musk, okreslany przez media jako miliarder-wizjoner, dopigt
swego 1 wystrzelit swojg Tesle w kierunku Marsa.

Informatyk, ktory zbit fortune na serwisie ptatniczym PayPal
po raz kolejny tym samym udowodni*, ze chociaz do miana
zdobywcy kosmosu troche mu pozostato, z pewnosScig jest dzis
zdobywcg ludzkiej wyobrazni. Nawet, jezeli u wiekszo$ci jego
fanow jest ona raczej ptytka.

Istniejg polityczne aspekty futurystycznych projektéw Elona
Muska, ktorym warto sie przyjrze¢ i ktdore zdecydowanie
wykraczajg poza memowe przerdbki stynnego zdjecia, na ktérych
to Jarostaw Kaczynski odlatuje Roadsterem w kosmos. W 2013 r.
miliarder przedstawit wizje sieci transportowej o chwytliwej
nazwie Hyperloop. Ma ona sktada¢ sie z podziemnych tuneli,
gdzie w warunkach obnizonego cisnienia z zawrotng predkoscig
1200 km/h pedzi¢ beda elektryczne platformy niosace
umieszczone na nich auta (najlepiej oczywiscie Tesle) Llub
“wagoniki” moggce pomiesci¢ do 16 oséb. Pomyst ten zdaniem
Muska zrewolucjonizuje transport sSrdédmiejski i na dalekie
dystanse. W Tesli caty czas trwajg tez prace zmierzajace do
wtgczenia do ruchu miejskiego w peini autonomicznej
komunikacji samochodowej, czyli opartej na autach bez
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kierowcow, poruszajgcych sie dzieki satelitom i wtasnym
czujnikom.

MIZANTROPIA MISTRZA

Koncepcje te budzg emocje nie tylko ze wzgledu na
futurystyczng otoczke. Zdaniem 1ich autora stanowig
zdecydowanie najlepsze rozwigzania dla miast przysztosci i
odeslg na Smietnik historii dominujgce dzisiaj S$rodki
transportu. Musk nie kryje sie ze swojg awersja wobec metra,
komunikacji kolejowej i autobusowej. W mysl jego prometejskich
idei transport zbiorowy jest przestarzaty, ba, zty dla ludzi
sam w sobie. Krytycy projektéw Muska — nie bez powodu zresztg
— uznali go za elitatyste, mizantropa i hochsztaplera, a jego
pomysty za oderwane od rzeczywistosci. W grudniu podczas
publicznego wystgpienia miliarder osSwiadczyt, ze zbiorkom jest
“do bani” (“It sucks!”). Wyrazit dezaprobate dla idei
przemieszczania sie razem z innymi ludzmi, ktérzy “nie chca
wsiada¢ i wysiada¢ tam gdzie ja”, a poza tym mozna w$Srdd nich
natkng¢ sie na “seryjnych zabdjcédw”. Na uwage, ze w Japonii
metro sprawdza sie doskonale, Musk odpart tylko, ze ttoczenie
ludzi na matej przestrzeni jest zte.

Jego postawa momentalnie uruchomita fale krytyki ze strony
urbanistéw i ekspertéw z dziedziny transportu publicznego,
publicystéw , The Wired” i serwisu ,City Lab”. Ich zdaniem Musk
wydaje sie nie rozumieé¢ podstawowych rzeczy. Sg istotne
powody, dla ktérych w XX w. we wszystkich wzglednie
rozwinietych krajach, niezaleznie od ustroju gospodarczego
upowszechnit sie transport zbiorowy. Odpowiada on przede
wszystkim na wyzwania postepujgcej urbanizacji, jest wyrazem
racjonalnego planowania ruchu w wielkim miescie. Jezeli masy
ludzkie majg sie przemieszcza¢ z miejsca w miejsce, nie ma na
to skuteczniejszego sposobu niz wozenie 1ich pojazdami
kursujgcymi po statych trasach potgczonych w siec
komunikacyjnag. Owszem, 1istniejg metropolie pozbawione
transportu publicznego, np. Bejrut. Dla przecietnego
Europejczyka stanowi to jednak autentyczny komunikacyjny szok,



a ruch miejski ztozony z samych aut przebiega w $limaczym
tempie i w chmurze smogu.

WOLNOSC W KORKU

Tymczasem Musk obiecuje ludziom uwolnienie ich od siebie
nawzajem. Po peinej autonomizacji swoich Tesli, chce je
potgczy¢ w cos w rodzaju bezzatogowego Ubera. Kiedy wtasciciel
pojazdu nie korzystaitby z niego, mégtby go udostepniad¢ w
takiej sieci, a jego auto samo wozito by pasazerdéw po miesScie.
Projekt ten reklamowany jest chwytliwym hastem: pozwél twojemu
samochodowi zarabiac¢ na ciebie!

Hiperindywidualizacja i okazjonalna monetyzacja wtasnosci
osobistej doskonale odpowiada neoliberalnej mentalnos$ci
utrwalanej w sSwiadomos$ci klasy Sredniej od lat 90. XX wieku.
Kluczowymi argumentami Muska sa wygoda i swoboda: auto samo
podjezdza pod twoje drzwi kiedy chcesz 1 zabiera cie gdzie
chcesz, a ponadto unikasz innych 1ludzi, z za*ozenia
stanowigcych zagrozenie. Metro, tramwaj ani autobus oczywiscie
tego nie zrobig, dlatego zdaniem Muska skazane sg na
“wymarcie”. Argumentem dodatkowym, bez watpienia liczacym sie
w dzisiejszych czasach, jest energooszczedno$¢, ktéra stanowi
gtéwny powdd rosngcej popularnosci samochodéw elektrycznych,
wsrod ktorych Tesla wiedzie prym.

W przypadku tradycyjnego ruchu samochodowego wygoda i swoboda
jest jednak pozorna , dlaczego zatem miatoby by¢ inaczej w
systemie Muska? Kazdy, kto czuje sie wolny wsiadajgc do
wtasnego auta 1 wyjezdzajac z garazu, szybko przestaje sie tak
czu¢, wpadajac w korek na dojazdowce albo na jednej z gtdéwnych
arterii w godzinach szczytu. Skuteczne przemieszczanie sie
tysiecy ludzi jednoczes$nie na jednej ptaszczyznie wymaga
istnienia ograniczonej 1liczby centralnych drég. Transport
zbiorowy rozwigzuje problem efektywnego gospodarowania
przestrzenig miejska wtasnie dzieki znienawidzonemu przez
Muska “sttoczeniu”, dlatego jego auto-fantazje sg zwyczajnie
niemozliwe pod wzgledem matematycznym. Co istotne, poza



samochodami, drugim pod wzgledem nieefektywnosci wykorzystania
przestrzeni rodzajem transportu sa rowery, ktére w ostatnich
latach zdobyty wuznanie wielkomiejskiej lewicy. Trzeba
podkreslic¢: zbiorkom jest najlepszy.

PODZIEMNY KONCERT ZYCZEN

Hyperloop mozna z duzg ostroznos$cig uzna¢ za transport
pétzbiorowy, bo projekt ten przewiduje réwniez przewozenie w
jednym pojezdzie 8-16 o0séb jednoczes$nie. Dyskusja nad
aspektami technicznymi pozwala domniemywac, ze przepustowos¢
tuneli bedzie w istocie niewielka, niepordéwnywalna z metrem
ani z pociggami naziemnymi. Na dtugich trasach, np. miedzy Los
Angeles a San Francisco, kapsuty majg pedzi¢ z predkosScig
dwukrotnie wieksza od samolotu, a zapewnienie bezpieczenstwa i
komfortu przewozonym osobom nastrecza powaznych trudnosci.
Teoretycznie hyperloop usprawnitby ruch aut w granicach
metropolii, bo czes¢ z nich bktyskawicznie przenositby pod
ziemig. Lecz wtasnie — czysto teoretycznie.

Z materiatu wideo udostepnianego przez firme Muska wynika, ze
z poziomu ulic samochody, po zaparkowaniu na specjalnej
platformie, zjezdzatyby do tuneli windami, po czym bytyby
pneumatycznie “wystrzeliwane”. System ten byiby pewnie powodem
dodatkowych korkéw na powierzchni, a przepustowo$¢ catego
systemu niewielka. Nie usprawnitby on ruchu w miastach, bo nie
mégtby konkurowa¢ z metrem i pociggami, a na pewno nie objatby
wszystkich aut.

Moze wiec Hyperloop sprawdzitby sie na duzych odlegtosSciach? W
mysl obecnych planéw *gczytby Nowy Jork z Waszyngtonem i Los
Angeles z San Francisco. Eksperci powaznie watpig, czy projekt
Muska doczeka sie finatu. Trudno nawet ustalic¢ na jakim etapie
przedsiewziecie jest obecnie. Jesienig Elon Musk ogtosit, ze
od wtadz Los Angeles otrzymat zgode na rozpoczecie drgzenia.
Okazato sie potem, ze otrzymat tylko ustng akceptacje na
rozpoczecie “czynnos$ci przygotowawczych”.



W lutym ponownie gruchneta wiadomos¢, ze Musk moze kopac¢, tym
razem w Nowym Jorku. Tak, z tym ze na razie na matym obszarze
pod miejscowym parkingiem. Zapowiedzi, ze do 2020 r.
Hyperloopem beda mknety pojazdy osiggajgce predkos¢ 400 km/h,
mozna wiec na razie wtozy¢ miedzy bajki.

Najpowazniejszg barierg mogg sie okazal koszty drgzenia. Elon
Musk obiecuje, ze jego powotana do tego firma The Boring
Company obnizy przecietne koszty dziesieciokrotnie w stosunku
do Sredniej amerykanskiej, czyli z 1 mld USD za mile (1,6 km)
zejdzie do przedziatu 84 mln-120 mln za mile — tyle ma
kosztowa¢ tunel na wschodnim wybrzezu USA. Na firmy
podwykonawcze zaproponowaty koszty dwa razy wyzsze.
Jednoczesnie w innych czeSciach sSwiata drgzy sie znacznie
taniej niz w Stanach Zjednoczonych. W Europie koszt wydrazenia
jednego kilometra pod metro wynosi 25-39 mln USD, a w Chinach
17-21 mln USD. Koszty Hyperloop mogg sie wiec wydawacd
marnotrawstwem, zwtaszcza ze 1 tak zacznie przekraczajg sumy
potrzebne na remont i unowoczesnienie trakcji kolejowych
istniejgcych w USA. A wtasnie one powaznie utatwityby
Amerykanom poruszanie sie po kraju, gdyby ktorys rzad uznat to
wreszcie na istotne.

ELITYSTYCZNA PROJEKCJA

Hyperloop pozostanie wiec bajkg science-fiction. Mimo, ze
przysztos¢ projektédw Muska jest palcem na wodzie pisana, to
juz dzisiaj mogg miec¢ one swoje skutki — niestety negatywne.
Zwr6cit na to uwage Jarrett Walker, opiniotwérczy znawca
zagadnien urbanistyki i transportu miejskiego prowadzacy bloga
humantransit.org. Jego zdaniem oderwane od rzeczywistosci
fantazje samozwanczych techno-zbawcéw ludzkosci — a kims takim
jest wtasciciel Tesli, SpaceX i The Boring Company — prowadza
do rzeczywistych zaniedban w zakresie polityki miejskiej i
transportowej. Walker start sie z Muskiem na Twitterze i
zarzucit mu “elitystyczng projekcje”, postugujagc sie terminem
z jednego ze swoich artykutéw.



Autor przekonuje, ze wptywowi bogacze, ktdérzy maja staby
kontakt ze spoteczenstwem, majg jednoczesnie sktonnosc¢ do
narzucania spoteczeAstwom swojego widzimisie, przekonani, ze
ich zachcianki sg dobre dla wszystkich. Czesto zyskuja
postuch, bo neoliberalna kultura zdgzy*a wyksztatci¢ w masach
uwielbienie dla nadzianych celebrytéw, a ich wizje przekonujg
ludzi jako kolejny wariant “teorii skapywania bogactwa”.
Tymczasem pomysty te sg forsowaniem ich osobistych gustow
kosztem reszty ludzi, poniewaz lekcewazg istotne potrzeby
spoteczne i realia zycia ludzkich zbiorowosci.

Pracujgc jako konsultant Walker zdgzyt juz dostrzec
destrukcyjny wptyw ,elitystycznej projekcji” na polityke
transportowg w USA, gdzie infrastruktura ulega postepujacej
deterioracji, bo sposoby myslenia wyznaczajg “magicy” w
rodzaju Muska. Politycy sami nalezg do zamoznych elit 1
obawiajg sie egalitarnych rozwigzan, a ciggta obsesja medidw
na punkcie “innowacji” prowadzi do faktycznego spadku poparcia
dla inwestycji w transport zbiorowy. 0gdlnospoteczne korzysci
dostepne dzis dzieki sprawdzonym rozwigzaniom sg wypierane
przez obiecanki-cacanki. Dotyczy to nie tylko Hyperloop, ale 1
wizji samochodéw autonomicznych. Nie tylko Musk zajmuje sie
wdrazaniem tego pomystu, robi to wiele firm i mniej wiecej co
dwa lata obietnice komunikacyjnej rewolucji odktadane sa na
kolejne dwa lata. Jednoczes$nie w ruine popadaja metro, linie
kolejowe 1 autobusowe. Jest to w istocie albo samooszukiwanie
sie albo zwykte oszustwo.

0 innowacjach mowi sie dzis na okragto, ale bez zrozumienia.
Innowacja roéozni sie od wynalazku. Wynalazek to twdérczy pomyst,
a innowacja to wynalazek, ktory przyjgt sie w powszechnym
uzyciu. Elon Musk na razie nie jest nawet wynalazcag, lecz
gtéwnie sprzedawcag fantastycznych pomystéw. Jego mysSlenie jest
zbyt ograniczone “elitystyczng projekcja”, by mégt zrozumied
spoteczny charakter innowacji. Jarrett Walker zwraca uwage, ze
w interesie samych elit jest to, by mysleé¢ prospotecznie.
Rozwigzania egalitarne tworzg dobrze prosperujace



spoteczenstwa 1 korzystajg na tym rdéwniez same elity, bo
zawsze sg od tych spoteczenstw uzaleznione. Céz z tego, skoro
w odpowiedzi Musk byt w stanie wytagcznie nazwaé¢ Walkera
idiota? “Elitystyczna projekcja”, pogarda uprzywilejowanych
wobec zwyktych ludzi jest nieodtgcznym sktadnikiem kapitalizmu
1 odejdzie pewnie dopiero wraz z nim.
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