Elektryczne taksowki 1
mikrobusy w Warszawie w XIX
wieku

4 stycznia 2024

Pod koniec XIX w. prébowano uruchomi¢ w Warszawie transport
publiczny 2z wykorzystaniem samochoddéw elektrycznych.
Zniweczyta to decyzja wtadz miasta.

W 1881 r. Francuski wynalazca Gustave Trouvé zbudowat pierwszy
tréjkotowy pojazd elektryczny. PietnasScie lat pd6zniej, dwaj
rywalizujgcy ze sobg niemieccy konstruktorzy — Gottlieb
Daimler 1 Karl Benz, zbudowali pierwsze samochody z silnikiem
spalinowym.

To wtasnie samochdd elektryczny, jako pierwszy, przekroczyt
predkos¢ 100 km/h. Dokonat tego Belg Camile Jenatzy, wiosng
1899 r. Jego elektryczne auto (napedzane dwoma silnikami o
mocy 25 kilowatdéw kazdy) osiggneto predkos¢ 105,8 km/h.

,Pod koniec 1896 r. Stanistaw Grodzki, wspdélnie z kilkoma
warszawskimi finansistami, z*ozyli w magistracie warszawskim
podanie z prosbg o wydanie koncesji na uruchomienie prywatnego
transportu publicznego z pojazdami elektrycznymi” — powiedziat
PAP historyk dr Bartosz Zakrzewski. ,Miaty to by¢ takséwki i
mate 8-12-osobowe mikrobusy, a do przewozéw towarowych
ciezarowki. Trzeba przy tym pamietaé, ze w 1896 r. Warszawa
znajdowata sie w zaborze rosyjskim a prezydentem miasta byt
carski generat Nikotaj Bibikow” — dodat.

W tym samym roku Grodzki sprowadzit do Warszawy pierwsze
samochody z silnikami spalinowymi — Daimlera i Peugeota. Rok
pozniej jednym z nich odbyt podréz z Warszawy do Paryza, ktdéra
miata udowodnié¢, ze automobil nie jest tylko techniczng
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zabawka, ale moze stuzy¢ do sprawnego przemieszczania Ssie na
duze odlegtosci.

,Pomyst grupy finansistow, reprezentowanej przez Grodzkiego,
nie byt niczym nowym. Chcieli powielié wzorce z Berlina,
Paryza, Petersburga czy Londynu, gdzie transport publiczny
pojazdami elektrycznymi juz funkcjonowat od kilku lat”
zauwazyt dr Zakrzewski.

0 projekcie warunkéw koncesji pisat ,Kurier Warszawski” (nr
235 z 1896 r.). Miata ona dotyczy¢ przewozéw pasazerskich i
towarowych, z prawem wyt*gcznosci na 50 lat. Na poczatku
zaktadano, ze samochody beda kursowa¢ od placu Krasinskich do
placu Trzech Krzyzy, ulicami Miodowg, Senatorskg, Wierzbowg,
Mazowiecky, Wareckg, Szpitalng i Brackg. Pojazdy miaty
kursowa¢ w dzien i w nocy, zatrzymujgc sie na zadanie
pasazera. Optata za przejazd wynositaby 10 kopiejek.
Przedsiebiorcy zobowigzali sie przekazywa¢ do kasy miejskiej 5
procent od dochoddéw brutto. Ustalono, ze magistrat miatby
prawo wykupienia firmy po 15 latach, na ustalonych warunkach.
Po uptywie 50 lat, na ktére miata by¢ przyznana koncesja, cate
przedsiebiorstwo przesztoby na wtasnos¢ miasta bezptatnie,
Xgcznie z samochodami, wszystkimi nieruchomos$ciami (garazami,
placami) i catym inwentarzem ruchomym.

Przedsiebiorcy zobowigzali sie do uruchomienia komunikacji
publicznej w ciggu trzech lat od otrzymania koncesji.

Po wielu miesigcach oczekiwah na decyzje koncesji nie
otrzymali, gdyz wtadze Warszawy blokowaty wszelkie nowe
inicjatywy zwigzane z transportem publicznym. Powodem tego
byty wiekszos$ciowe udziaty wtadz miasta w warszawskim
transporcie tramwajowym. Nie chciano wprowadza¢ nowych,
konkurencyjnych dla tramwajoéw, firm transportowych, aby nie
zmniejsza¢ wptywdéw do kasy miejskiej. Mozna o tym przeczytad
m.in. w ksigzce Wtodzimierza Winkela , Autobusy warszawskie”.

W kolejnych latach prasa czesto podejmowata tematy zwigzane z



samochodami elektrycznymi. Byt to pionierski «czas
,5amojazdéw”, jak wdéwczas starano sie spolszczy¢ obce nazwy
automobil i samochdéd. Do napedu pojazdow uzywano wowczas
silnikéw parowych, spalinowych i elektrycznych, a czas miat
pokazac¢, ktdry z nich bedzie najlepszy.

W maju 1901 r. w Warszawie, na posiedzeniu Sekcji Technicznej
Warszawskiego Oddziatu Towarzystwa Popularyzujgcego Przemyst i
Handel, odbyt sie odczyt na temat samochodéw elektrycznych.
Jego autorem byt inzynier elektryk G. Skotnicki. Fragmenty
tego wyktadu ukazaty sie w prasie warszawskiej.

,Takim wtasnie przyrzadem, wyzyskujgcym umiejetnie sity
przyrody do celéw przewozowych, jest automobil — po polsku
samojazd. Zadanie jego polega na zastgpieniu konia na wielu
polach pracy, do czego tez ma wszelkie prawo. Podczas gdy kon
przebiec moze na dtuzszej drodze zaledwie 10-12 km/godz., a 30
km codziennie wyczerpuje go prawie zupeinie, samojazd biec
moze stale z predkos$cig 30 km/godz. i wiecej. Prdcz tego
pracuje on roéownomierniej, a wiec ekonomiczniej; zuzywa
energie, a wiec i karmiony byc¢ musi wtedy tylko, kiedy sie w
ruchu znajduje; wymaga wreszcie prostszej obstugi oraz
prostszego pomieszczenia 1 nie zanieczyszcza ulic, co
szczegélnie w miastach ma donioste znaczenie” — cytowano
wspomniany odczyt.

»Samojazdy elektryczne, stosownie do 1ich zasadniczego
urzagdzenia, podzieli¢ mozna na dwie grupy. Pierwsza, zawiera
pojazdy zblizone pod wzgledem sposobu doprowadzania energii do
najwiecej dzis rozpowszechnionego systemu tramwajoéw
elektrycznych, otrzymujg bowiem pragd z zewnatrz, od
specjalnych przewodnikdéw, zawieszonych w powietrzu. Druga,
przedstawia pojazdy elektryczne, z ktdrych kazdy wystarcza sam
sobie, miesci bowiem w sobie specjalne Zrédto energii
elektrycznej — akumulatory” — tak opisywano w prasie Owczesne
auta elektryczne, powotujgc sie na odczyt w Sekcji Technicznej
Warszawskiego Oddziatu Towarzystwa Popularyzujgcego Przemyst 1
Handel.



»,Drugg grupe samojazddéw elektrycznych stanowig te, ktdére wozg
ze soba Zrédto energii elektrycznej — akumulatory. Sag to
samojazdy wtasciwe, to tez o nich gtdéwnie bedzie odtad mowa,
chociaz bez pretensji do wyczerpania tematu wobec mnogos$ci
istniejacych juz typdéw. Ten ostatni wzglad zniewala roéwniez do
przeprowadzenia na wstepie pewnej klasyfikacji. Wzgledami
decydujgcymi z punktu widzenia technicznego o przynaleznosci
do tej lub innej grupy mogg by¢: liczba silnic (silnikéw -
PAP) i sposdb ich przymocowania do pojazdu, rodzaj przektadni,
spos6b regulowania predkos$ci jazdy itp. Wszystko to sg
czynniki pierwszorzednej wagi, stanowigce nieraz o wartosci
danego pojazdu. Zapoznamy sie z nimi szczegdétowo, moéwigc o
poszczegdlnych czesciach samojazdéw. Do klasyfikacji ogdlnej
jednak, wtasciwiej jest przyjaé¢ za punkt wyjscia to, co
zewnetrznie odroznia samojazdy jeden od drugiego i podzielid
je stosownie do tego na: 1. osobowo lekkie, 2. osobowe ciezkie
i 3. towarowe, przeznaczone do rozwozenia ciezardéw” — cytowano
dalszg czes$¢ odczytu.

Wspomniany publiczny odczyt w kolejnych miesigcach wywotat
fale dyskusji. WiadomosSci przekazywane z ust do ust byty
jednak czesto przeinaczane, ubarwiane, pojawiato sie tez sporo
niedoméwien. Aby opanowa¢ te fale niefachowych dyskusji i
nada¢ jej technicznego konkretu, tygodnik ,Przeglad
Techniczny”, w numerach z poczatku 1902 r., opublikowat cykl
artykutéw pod wspdlnym tytutem ,,0 samojazdach elektrycznych”.
Przedstawiono w nich szczegdétowo konstrukcje samochodu
elektrycznego, opisano produkowane modele (osobowe 1i
ciezarowe) oraz dokonano obliczen rentownos$ci wykorzystania
takich aut.

Kolejne lata byty czasem rywalizacji pomiedzy napedem
spalinowym i elektrycznym w samochodach. Silniki parowe nie
byty brane pod uwage, ze wzgledédw konstrukcyjnych. Ten rodzaj
napedu, w pojazdach drogowych, nie sprawdzat sie.

Juz przed I wojna pojawita sie koncepcja samochodow
hybrydowych. W wydanej w 1912 r. ksigzce ,Samochéd i



ptatowiec” napisano: ,Samochdéd benzynowo-elektryczny rézni sie
od poprzedniego (elektrycznego - PAP) tym, ze zamiast
akumulatora posiada silnik benzynowy wprowadzajacy w ruch
prgdnice, «czyli dynamo-maszyne, dostarczajgc prad do
elektoromotordw”.

Wybuch I wojny sSwiatowej, latem 1914 r., pokazat, ze
najbardziej praktyczne i ekonomiczne, do napedu samochoddw, s3a
silniki spalinowe.

oHistoria samochoddéw elektrycznych jest u nas tak dtuga, jak
aut z silnikami spalinowym. Wiedza o tym jest jednak
niewielka” — powiedziat PAP Witold Cigzkowski z Gdynskiego
Muzeum Motoryzacji. ,Za ojca idei elektromobilnosci w Polsce
nalezy uznal Stanistawa Grodzkiego, bo to on pierwszy starat
sie to zrealizowa¢ w praktyce” — dodat ekspert.
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