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To ostateczny koniec wielkiego, propagandowego kt*amstwa rzadu
PiS. Szkoda tylko juz zmarnowanych — i marnowanych nadal -
miliondéw ztotych, Scigganych od podatnikow.

Elektromobilnos¢ w Polsce jest nadal na etapie poczatkowym,
mimo uptywu czterech lat od zaprezentowania wizji jej rozwoju.
Pod wzgledem 1liczby samochoddéw elektrycznych oraz
infrastruktury jestesmy wcigz na szarym konhcu Europy.

Rzgdowy Plan Rozwoju Elektromobilno$ci nie poprawit sytuacji,
gdyz realizowany byt wybidrczo i z opo6znieniami. Budowa
polskiego samochodu elektrycznego wcigz jest na etapie
prototypu, samorzgdy nie dostaty zapowiadanych funduszy na
pojazdy elektryczne, a strefy czystego transportu nie
sprawdzajg sie w warunkach polskich.

Wedtug danych Miedzynarodowej Agencji Energetycznej w 2019
roku globalny rynek osobowych samochoddéw elektrycznych
osiggnat wielkos¢ 7,2 mln sztuk. Liderem w tej dziedzinie sg
Chiny, gdzie prawie 3,4 mln samochodéw ma naped elektryczny,
co stanowi 47 proc. wszystkich samochoddéw elektrycznych na
Swiecie, a tylko w ubiegtym roku sprzedano 1,06 mln nowych. Na
drugim miejscu byta Europa z liczbg 1,7 mln samochoddw
elektrycznych, w tym 561 tys. nowych nabytych w 2019 r. W
Norwegii sprzedano okot*o 80 tys. samochoddéw elektrycznych, w
Niemczech 109 tys., a w Wielkiej Brytanii 75 tys. szt.

Polska na tym tle wypada blado. Wedtug Licznika
Elektromobilno$ci prowadzonego przez Obserwatorium Rynku Paliw
Alternatywnych, na koniec 2019 r. po polskich drogach jezdzi%o
XYgcznie 8637 elektrycznych samochoddéw osobowych, a przyby%o
ich zaledwie 4003.
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Program Rozwoju Elektromobilnosci to jeden ze strategicznych
programow opublikowanej w 2016 r. Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030
r.) premiera Morawieckiego. Przewidziano w nim m. in. program
E-bus, ktory miat stymulowad¢ projektowanie i produkcje
polskich pojazdéw elektrycznych na potrzeby komunikacji
miejskiej. Z kolei program Samochdd Elektryczny miat wspieracd
rozwéj technologii, produkcji i rynku samochodéw
elektrycznych.

W marcu 2017 roku Rada Ministréw przyjeta Plan Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztos$ci” oraz
Krajowe Ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych. Wedtug Krajowych Ram polityki, do 2025 r. po
polskich drogach ma jezdzi¢ milion pojazdow elektrycznych. Z
kolei ustawg o elektromobilnosci wprowadzono obowigzek
wykorzystywania samochoddéw elektrycznych przez instytucje
publiczne oraz do swiadczenia zadan publicznych. Dla
poszczegdlnych okreséw okreslono minimalng wielko$¢ udziatu
samochoddéw elektrycznych we flotach. Wszystko to by%o
oczywiscie propagandowg bujdg, ale co innego tak przypuszczacd,
a co innego udowodnic¢ czarno na biatym, jak uczynita to teraz
Najwyzsza Izba Kontroli.

NIK sprawdzita czy PiS-owska administracja publiczna zapewnita
skuteczna realizacje zadan dotyczacych rozwoju
elektromobilnosci w Polsce. Oczywiscie nie zapewnita. Kontrola
zostata przeprowadzona w Ministerstwie Energii (obecnie
Ministerstwo Aktywéw Panstwowych), Narodowym Centrum Badan i
Rozwoju oraz w 26 urzedach miast. Objeta lata 2016 — 2019.

Elektromobilnos¢ w Polsce jest nadal na etapie poczatkowym,
mimo uptywu lat od zaprezentowania plandéw jej rozwoju. Wizja
elektromobilnosci zawarta w Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju, ujeta nastepnie w rzadowych
dokumentach operacyjnych, nie jest realizowana w przewidywanym
ksztatcie. Winne byty opdznienia w realizacji poszczegdlnych
zadan oraz brak konsekwencji we wdrazaniu zaplanowanych



instrumentoéw.

»Istnieje duze ryzyko, ze zatozony w rzgdowym dokumencie cel 1
mln zarejestrowanych pojazddéw elektrycznych w 2025 roku nie
zostanie osiggniety. Juz teraz wiadomo 2z wysokim
prawdopodobienstwem, Zze nie zostanie zrealizowany cel
zarejestrowania w Polsce do 2020 roku 50 tys. pojazddw
elektrycznych” — twierdzi NIK.

Do korica lipca 2020 roku zarejestrowano tylko 13 057 pojazdéow
elektrycznych — ok. 26 proc. celu na 2020 r. Nawet w rzadowych
dokumentach strategicznych przyjmowanych w 2019 r. stopniowo
wycofywano sie z wizji miliona pojazdow elektrycznych w 2025
r. W Strategii Zréwnowazonego Transportu do 2030 r. zatozono,
ze flota samochodéw elektrycznych docelowo bedzie liczyta 600
tys. sztuk.

Liczba ogdlnodostepnych punktéw tadowania tez jest nizsza niz
planowana. Wedtug danych zawartych w Ewidencji Infrastruktury
Paliw Alternatywnych, do konca 2019 r. uruchomiono 1307 takich
punktéw, czyli 20,4 proc. ich liczby przewidywanej w Krajowych
ramach polityki do osiggniecia w 2020 r. Koszty budowy 1
funkcjonowania infrastruktury okazaty sie za wysokie przy
ograniczonym rynku pojazdéw elektrycznych. Ze skontrolowanych
21 miast o liczbie mieszkancow co najmniej 100 tys., tylko w
Katowicach rozwéj infrastruktury przekroczyt prég okreslony w
ustawie o elektromobilno$ci na koniec 2020 r.

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, ktéry miat by¢ Zrddtem
wsparcia finansowego miedzy innymi dla samorzadéw i instytucji
publicznych, nie spetnit swej roli. Rzgd oczywisScie nie
wdrozyt systemu bezposSrednich doptat do nabycia samochoddw
elektrycznych oraz dla rozwoju infrastruktury %*adowania.
Powodem byty istotne opdZznienia przy wprowadzaniu regulacji
prawnych.

Minister Aktywéw Panstwowych Jacek Sasin dopiero pod koniec
grudnia 2019 r. wydat kluczowe rozporzadzenia do ustawy o FNT,



ktéore praktycznie nie weszty w zycie. Zamiast doptat, $rodki
finansowe z funduszu w *acznej wysokos$ci 684 tys. zt zostaty
przeznaczone na obstuge funduszu (w tym na zarobki
urzednikow), ktory nie zadziatal operacyjnie.

Niepewna jest przysztos¢ elektromobilnosci w samorzagdach.
Wzorcowg role we wdrazaniu elektromobilnosci miaty odegracd
m.in. samorzady poprzez nabywanie pojazddéw elektrycznych do
flot urzedéw ich obstugujgcych, wykonujacych zdania publiczne
lub flot wykonujgcych te zadania przez podmioty zewnetrzne jak
rowniez flot komunikacji miejskiej. Az 79 proc.
skontrolowanych miast w koAcu 2019 r. nie miato we flocie
urzedu zadnego samochodu elektrycznego. To wina rzadu PiS,
ktéory nie zapewnit dofinansowania z Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu oraz wspierania innych form nabywania pojazdow
elektrycznych niz zakup. Problemem sg takze nierealne terminy
zawarte w ustawie, dotyczgce pojazdéw uzywanych do wykonywania
zadan publicznych.

Miasta wskazujg, ze na polskim rynku brak specjalistycznych
samochodéw z wymaganym napedem elektrycznym lub gazowym, wiec
trudno bedzie zrealizowa¢ wymogi ustawowe. ,A zatem moze
powsta¢ istotne ryzyko wygasania z mocy ustawy o
elektromobilnosci dotychczas zawartych uméw na Swiadczenie
zadan publicznych z podmiotami zewnetrznymi” — wskazuje NIK.

Najbardziej zaawansowana jest realizacja obowigzku 5 proc.
udziatu autobusdéw =zeroemisyjnych we flocie transportu
publicznego od 1 stycznia 2021 r. Na koniec 2019 r. ten
obowigzek zrealizowato 29 proc. jednostek, dzieki wsparciu z
funduszy unijnych.

,0p6Znione sg prace nad wszystkimi projektami budowy pojazdéw
elektrycznych, a b*edne decyzje skutkowaty nieefektywnym
wydaniem co najmniej 7 mln zt” — podkresla NIK. W ramach
programu Bezemisyjny Transport Publiczny, Narodowe Centrum
Badan i Rozwoju zaplanowato opracowanie i dostawe do 2023 r.
okoto 1000 innowacyjnych, bezemisyjnych autobuséw transportu



publicznego do jednostek samorzgddéw terytorialnych. Plan by%
oczywiscie lipny. ,Brak odpowiednich analiz sprawit, ze
postawiono nierealne w polskich warunkach gospodarczych
wymagania. Nie byty one dostosowane do potrzeb miast, ktodre
oczekiwaty prostego, taniego, niezawodnego 1 niskoemisyjnego
pojazdu” — dodaje NIK.

Ostatecznie w kwietniu 2020 r. NCBiR zrezygnowato z programu.
Wydatki na jego realizacje w kwocie ponad 7 mln zt okazaty sie
wiec nieefektywne, a miasta, ktore braty w nim udziat* zostaty
pozbawione gwarancji otrzymania bezzwrotnego wsparcia dla
nabycia autobuséw zeroemisyjnych. Takze i trwajgce od 2017 r.
prace NCBR nad programem e-Van nie przyniosty dotychczas
zaplanowanych efektéw i do konca 2019 r. pozostawat on w fazie
koncepcyjnej (wiadomo, na snuciu ,koncepcji” najlepiej sie w
Polsce zarabia).

Rozpoczety w styczniu 2017 r. projekt uruchomienia produkcji
polskiego samochodu elektrycznego wcigz pozostaje na
poczgtkowym etapie — czyli przedstawienia dwéch prototypdéw w
lipcu 2020 r. (mia*o by¢ pie¢, i to jezdzacych prototypéw, na
czerwiec 2018 r.).

W latach 2016 — 2019 dyrektorem Narodowego Centrum Badan i
Rozwoju byt prof. Maciej P. Chorowski. Zostat wprawdzie
odwotany, ale zaraz ,rzucono” go na intratne stanowisko
prezesa Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej .

Nie sprawdzajg sie tez strefy czystego transportu w miastach.
Tylko wtadze Krakowa wprowadzity takg strefe, lecz po uptywie
okoto trzech miesiecy od wprowadzenia strefy Kazimierz
zliberalizowano zasady jej funkcjonowania, co w praktyce
doprowadzito do jej zamkniecia. Zakaz wjazdu wszystkich
samochodéw z silnikami spalinowymi okazat sie zbyt
restrykcyjny w realiach krajowych. W praktyce strefa czystego
transportu przeksztatcitaby sie bowiem w strefe zamknietg dla
ruchu.



Analiza NIK jest druzgocacym obnazeniem indolencji i lenistwa
rzgdow Prawa i Sprawiedliwosci. Ale elektryczne bujdy premiera
to wcigz ztota zyt*a dla urzednikdéw w réznych instytucjach,

ktérzy Swietnie zarabiajg na uczestniczeniu w rzadowej fikcji
elektromobilnosci.
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