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W 1920 r. podjeto decyzje o budowie portu w Gdyni. W 1923 r.
zawingt don pierwszy statek oceaniczny, a w 1934 r. stata sie
ona najwiekszym i najnowoczes$niejszym portem przetadunkowym na
Battyku. II RP zbudowata podstawe materialng realizacji swych
interesdw uznajgc, ze gwarancje traktatowe jej praw w Gdansku
nie sg dostatecznym instrumentem ich zabezpieczenia.

Panstwo polskie miato wole czynu i moc sprawczg. Nie
prowadzito polityki upraszania sgsiadéw o pozwolenie na swe
normalne funkcjonowanie 1 nadziei, ze dotrzymajg oni swych
obietnic. Gdynie zbudowat kraj po 123 latach niewoli, siedmiu
latach wojny i bez dotacji z UE. Z problemem pewnos$ci dostepu
Elblgga do morza III RP boryka sie zas juz 23 lata.

ELBLAGA ,, KRESOWA STANICA”

Liczgcy 124 tys. mieszkancow Elblag lezy nad rzekg o tej samej
nazwie, na ktérej znajduje sie nalezacy do miasta port. Ma on
potaczenie z Battykiem przez ptytka rzeke Szkarpawe, dostepna
tylko dla bardzo matych jednostek, albo przez tor wodny
wiodacy przez Zalew Wislany i kontrolowang przez Rosje
Ciesnine Pitawska, u ktérej wrdét lezy gtdéwny port wojenny
rosyjskiej Floty Battyckiej — Battijsk. To ta droga rozstrzyga
o by¢ albo nie by¢ Elblaga jako portu morskiego.

POTENCJAL ELBLAGA

W 10 portach i pieciu przystaniach polskiej czesci Zalewu
Wislanego odprawia sie do 121 tys. pasazerdéw rocznie, w tym w
Elblagu blisko 40 tys. W rekordowym dla turystyki 1993 r. w
Elblaggu zaokretowato sie 85 tys. pasazerdéw, a w szczytowym dla
przetadunku 1997 r. przewieziono przez jego port 641 tys. ton
towardéw. Zdolnos¢ przetadunkowa elblgskiego portu wynosi
jednak 1 mln ton. W sgsiedztwie Zalewu Wislanego znajdujg sie
atrakcyjne turystycznie krainy jezior mazurskich, warminskich
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i chetminskich. Z akwenem tym %*gczy je Elblagski Wezet Wodny
obejmujgcy rzeki: Elblag, Tine, Dzierzgon, Balewke, Fiszewke,
Kowalewke, Waska oraz Jezioro Druzno i Kanat Jagiellonski,
wiodacy do Nogatu. Tury$ci z Niemiec czy ze Skandynawii, a w
przysztosci takze z bogacgcych sie panstw battyckich,
dysponujacy prywatnymi jachtami i chcacy wypocza¢ na polskich
pojezierzach czy tez zwiedzi¢ zwigzany z Miko*ajem Kopernikiem
Frombork, 1lub dosta¢ sie tedy do Malborka, byliby cennym
Zzrodtem dochoddéw i tworzyli miejsca pracy w regionie. Byliby,
gdyby nie fakt, ze Rosjanie nie przepuszczajg ich przez
kontrolowang przez siebie cze$¢ Zalewu Wislanego.

DYKTAT SUWERENA

W polsko-sowieckiej umowie granicznej z 1945 r. zapisano: W
czasie pokoju przejscie przez Cies$nine Pitawskag otwarte bedzie
dla statkéw handlowych pod polskg bandera zdgzajgcych do portu
Elblgg 1 z powrotem. (..) W wypadku wziecia przez ZSRR udziatu
w wojnie w Europie, dziatanie niniejszego Protokotu ustaje.
Zapis ten naktadat na potgczenia Polski z Battykiem przez
Zalew Wislany ograniczenia podmiotowe (prawo zeglugi przyznano
tylko statkom polskim), celowe (jedynie tym, zmierzajgcym do
Elblaga — a zatem juz nie np. do Fromborka, czy innych portow)
1 czasowe (czas pokoju). ZSRS nie respektowat jednak nawet
tych ustalen i szlak pozostawat zamkniety az do 1990 r. PRL
nie protestowata.

MISIA II

22 czerwca 1990 r. poset na sejm RP Edmund Krasowski na
jachcie Misia II dokonat sSmiatego rejsu, egzekwujgcego prawa
Rzeczypospolitej opisane w umowie z 1945 r. i przeptynat trase
Elblag-Zalew Wislany-Ciesnina Pitawska-Gdynia. Zaskoczeni
sowieci nie zareagowali. Tak rozpoczat sie spor niepodlegtej
juz Polski z Moskwa o dostep Elblaga do morza.

ROSYJSKIE ,WIDZIMISIE”

Miedzypanstwowe rozmowy na temat droznosci szlaku Elblag-



Battyk toczyty sie w zmiennym rytmie w latach 1991-1996 i po
2002 r. Wejscie Polski do UE, przygotowania do wejs$cia do
Schengen, wojna w Iraku i1 wsparcie udzielone rewolucji na
Ukrainie w 2004 r. przyniosty ochtodzenie stosunkdéw polsko-
rosyjskich. Skutkowato to trzykrotnym zamykaniem przez Moskwe
szlaku wodnego przez Zalew Wislany i Ciesnine Pitawska. Przy
pierwszej blokadzie w 2003 r. Rosjanie zazgdali wykupywania
przez pasazerdw statkdw wycieczkowych rosyjskich wiz, nawet
gdy podrézujacy nie schodzili na lad. Po raz drugi szlak
zostat zamkniety w 2004 r. pod pretekstem ,wygasniecia umowy z
1945 r.” 7 maja 2006 r. Rosja rozpoczeta trzecig i najdtuzsza
— trzyletnia blokade. Zadata podpisania nowej umowy, gdyz
stara zawarta byta z ,bratnim krajem socjalistycznym, ktdérym
Polska by¢ przestata”.

PRZEKOPAC MIERZEJE

W tej sytuacji w 2007 roku na zlecenie Urzedu Morskiego w
Gdyni rozpoczeto prace nad Studium Wykonalnosci Budowy Kanatu
Zeglugowego przez Mierzeje Wi$lang. Spoéréd czterech
potencjalnych lokalizacje kanatu: Skowronki i Nowy Swiat w
gminie Sztutowo oraz Przebrno i Piaski w gminie Krynica
Morska, wybrano Skowronki. Ta wersja by*a najtansza i w
poréwnaniu ze szlakiem przez Ciesnine Pitawskg najmocniej (o
94 km) skracata droge Elblag-Tréjmiasto. Inwestycja, silnie
promowana przez rzad PiS, miata by¢ realizowana w latach
2008-2013.

WIDZIMISIE UMOCOWANE TRAKTATOWO

Pod wrazeniem tych plandéw Rosjanie podjeli kontrakcje
dyplomatyczng. Najpierw w rozporzadzeniu rzadu Federacji
Rosyjskiej z 15 lipca 2009 r. okreslili warunki zeglugi
statkéw panstw trzecich ptyngcych przez Ciesnine Pitawskg do i
z polskich portéw nad Zalewem Wislanym. Droge te udostepniono
wéwczas statkom pod banderg panstw UE (spora ich czes¢
zarejestrowana jest jednak pod tzw. tanimi banderami
egzotycznych krajéw, a ich rejs musi by¢ anonsowany na 15 dni



przed terminem. W praktyce eliminuje to zegluge nieregularng,
czyli jednostki panstw trzecich). Potem — od 1 wrzes$nia 2009
r., na mocy umowy polsko-rosyjskiej podpisanej w Sopocie przy
okazji obchoddéw 70 rocznicy wybuchu II wojny Swiatowej, trasa
ta zostata otwarta takze dla jednostek polskich. W umowie
swobode zeglugi po Zalewie Wislanym nadano tylko statkom
polskim 1 rosyjskim zarejestrowanym pod swymi narodowymi
banderami. Wprowadzono jednak zakaz ruchu statkéw o
charakterze niehandlowym. Statki majgce zgode na rejs, musza
przy tym zmierza¢ do portdédw posiadajacych status portow
miedzynarodowych, co eliminuje ruch jachtéw ku mniejszym
przystaniom. Osobna klauzula gtosi, iz: Kazda Strona w razie
koniecznosci (..) moze wprowadzic¢ ograniczenia dotyczgce liczby
oraz wielko$ci statkdéw drugiej Strony (..) lub wstrzymad
przekraczanie przez nie polsko-rosyjskiej granicy panstwowej,
jak réwniez wykonywanie przez nie zeglugi, jesli wymagajag tego
wzgledy obrony, zapewnienia bezpieczenstwa PaniAstwa,
bezpieczenstwa zeglugi badZz zachowania réwnowagi ekologicznej
w Zalewie. 0gdélnikowos¢ tych zapisdéw pozwala na zamkniecie
szlaku pod byle pretekstem, podczas gdy w mysl umowy z 1945 r.
jedynym powodem ku temu mogta by¢ wojna! Umowe zawarto jedynie
na pie¢ lat z mozliwo$cig jej automatycznego przedtuzenia,
gdyby zadna ze stron jej nie wypowiedziata.

StOWO0 HONORU CZEKISTY

16 dni po zawarciu umowy, ktoéora wchodzita w zycie z chwilg
podpisania, polski statek ,Aquarella”, ptyngcy z Helu do
Elblaga, zostat* zatrzymany w Bat*tyjsku. Jako przyczyne
Rosjanie podali fakt, ze umowa nie zostata jeszcze
ratyfikowana przez parlamenty Polski 1 Rosji. Incydent
wyjasniono, ale stanowi on wazne memento. Potwierdza bowienm,
ze cechg rosyjskiej strategii w kwestii zeglugi na Zalewie
Wislanym pozostaje unikanie ostatecznego rozwigzania problemu,
po to, by méc uczyni¢ zeA w razie potrzeby narzedzie naciskoéw
politycznych na Polske.

Zmiana rzgdu w Polsce w 2007 r. i umowa z Rosjg z 2009 r.



wyhamowaty plany przekopania Mierzei. Na mocy decyzji
Ministerstwa Infrastruktury inwestycje odtozono do 2017 r., co
nalezy uzna¢ za sukces Rosji. Polska zamiast stworzyd
materialne gwarancje niezaleznosci zeglugi do swych portéow na
Zalewie Wislanym, zadowolita sie %*atwo podwazalnymi
gwarancjami prawnymi. Manewr Kremla wstrzymat realizacje
rozwigzania infrastrukturalnego, zniechecit* potencjalnych
inwestoréw i wytworzyt sytuacje sprzyjajgca rozproszeniu
zebranych dotad na ten cel $rodkow.
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