Eko-wariactwo na petnej

28 grudnia 2023

W dniu 7 grudnia biezgcego roku radni Rady Warszawy
przegtosowali uchwate dotyczacg utworzenia w Warszawie tak
zwanej ,Strefy Czystego Transportu”. Za tg kontrowersyjnag
uchwata zagtosowali radni z koalicji rzgdzgcej stolicg -
przedstawiciele Koalicji Obywatelskiej i Lewicy. Przeciw byli
radni Prawa i Sprawiedliwos$ci. Akcje protestacyjna zwigzang z
tym aktem zorganizowali lokalni dziatacze Konfederacji.

Wedtug przyjetego projektu SCT obejmie obszar catego
Srédmieécia i fragmenty dzielnic centralnych. Jej granica
bedzie przebiega¢ alejg Prymasa Tysigclecia — od Alej
Jerozolimskich do styku z linig kolejowg nr 20 w rejonie ul.
Czorsztynskiej, liniami kolejowymi nr 20, 501, 9 i 7, ulica
Wiatraczng, alejg Standéw Zjednoczonych, Mostem tazienkowskim,
alejg Armii Ludowej, dalej ulicg Wawelska ulicag Kopinska od
ulicy Wawelskiej do ulicy pptk. M. Sokotowskiego ,Grzymaty” 1
wreszcie ulicg pptk. M. Sokotowskiego ,Grzymaty”, Alejami
Jerozolimskimi od ul. pptk. M. Sokotowskiego ,Grzymaty” do
alei Prymasa Tysigclecia. tacznie SCT obejmie obszar 37 km2,
czyli 7 proc. catej powierzchni stolicy. & procent to wydaje
sie niewiele, ale chodzi o najbardziej centralny kwarta%
zamieszkania w stolicy. Ulice graniczne beda znajdowaty sie
poza strefg czystego transportu. Warto doda¢, ze pierwotnie
zaplanowana strefa miata granice znacznie bardziej rozlegte,
pod naciskiem gwattownosSci protestéw mieszkancéw Warszawy
ostatecznie zakres terytorialny SCT w Warszawie zostat
znaczgco ograniczony. Nie jest to pierwsza taka inicjatywa w
Polsce. Podobne strefy powstang m.in. we Wroctawiu 1 w
Krakowie. To poczatek wielkiej eko-batalii, ktéra ma na celu
wyeliminowanie z miast prywatnego ruchu samochodowego.

W oficjalnym komunikacie opublikowanym na stronie stotecznego
urzedu miejskiego czytamy: ,Radni m.st. Warszawy zdecydowali,
ze od lipca 2024 r. Srédmieécie i fragmenty centralnych
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dzielnic miasta objete zostang Strefg Czystego Transportu. Jej
wprowadzenie pozwoli na ograniczenie emisji szkodliwych dla
zdrowia tlenkéw azotu. Dlatego do centrum miasta nie beda
mogty juz wjechad¢ samochody, szczegdlnie zanieczyszczajgce
powietrze, przede wszystkim stare diesle. Do konca 2027 r. z
zasad obowigzujgcych w SCT zwolnieni beda mieszkancy strefy
oraz optacajgcy podatek i zameldowani w stolicy”.

Decyzja warszawskich rajcéw wprawita w euforie prezydenta
miasta Rafata Trzaskowskiego. 0d lat jest on znany jako
rzecznik i przedstawiciel skrajnego nurtu eko-zamordyzmu.
Trzaskowski nie byt obecny w dniu gtosowania uchwaty, bo w tym
czasie przebywatl na Swiatowym eko-spedzie w Dubaju. Niemniej
jednak nie omieszkat wyrazic¢ swojej radosci jeszcze tego
samego dnia. ,Rada przyjeta dzis uchwate o wprowadzeniu w
stolicy Strefy Czystego Transportu. To rozwigzanie zastosowane
w setkach miast w catej Europie. Jej celem jest poprawa
jakosci powietrza, a wiec troska o zdrowie nas wszystkich.
Pomiary jakosci powietrza nie pozostawiaja ztudzen. Dlatego
musimy dziata¢ natychmiast, bo podusimy sie w naszych
miastach. SCT to stopniowe, rozpisane na lata (a wiec dajace
czas mieszkancom na dostosowanie sie do nich) zmiany, ktére
pomogg naszemu miastu odetchngc¢. Ograniczy¢ zanieczyszczenie
powietrza szkodliwymi substancjami, ktdére skutkujg catym
szeregiem schorzen. Czy prawo do kopcenia podstarzatymi
dieslami jeszcze o kilka lat dtuzej ma by¢ ponad prawem do
zdrowia, a nawet zycia wszystkich mieszkancow 2-milionowej
metropolii. Nie wydaje mi sie, zeby ktokolwiek przy zdrowych
zmystach odpowiedziat na to pytanie twierdzgco” — dodaje Rafat
Trzaskowski.

Jak widzimy zardéwno radni, jak 1 prezydent, z wyjatkowa
nachalnoscig szermuja argumentem dotyczgcym jakosci powietrza
1 jakoby decydujgcym wptywem, jaki na to ma ruch samochodowy w
Warszawie. Tymczasem teza ta jest po prostu fatszywa.
Udowodnili to miejscy aktywisci, ktérzy dziatajg w ramach
Stowarzyszenia ,Stop korkom”. Nie uwierzyli oni ,basniom”



kolportowanym przez réznej masci ekologdéw i tak chetnie
podejmowanym przez miejskich wtodarzy. Spotecznicy zadali
sobie trud i opracowali specjalny raport, w Kktorym
przedstawili wyniki swoich badan. Zeby sprawdzi¢ faktycznie,
jak wielki jest udziat* samochoddéw prywatnych — czy tez scislej
spalin przez nie emitowanych — w globalnym bilansie
zanieczyszczen powietrza w centralnych dzielnicach Warszawy —
gdzie obowigzywac¢ ma rezim SCT — pordwnali oni sktad powietrza
w latach 2020-2022. Trzeba pamietad, ze wiosng 2020 roku
mielismy w Warszawie i catym kraju totalny lockdown zwigzany z
tzw. ,pandemig COVID-19”, <co skutkowato drastycznym
ograniczeniem ruchu kotowego w stolicy, ktory szacowano nawet
na 60-70 procent. W zwigzku z tym mozna byto oczekiwaé¢, ze
poziom ,$miertelnych zanieczyszczeA” wyrazZznie i odczuwalnie
spadnie. Tymczasem, jak méwi Pawet Skwierawski z inicjatywy
,Stopkorkom”, nic takiego nie nastgpito. ,Warszawska strefa
czystego transportu zostata zaprojektowana skandalicznie, bo
nic nie uzasadnia az tak szerokich granic tej strefy. Tym
bardziej, ze obejmuje ona np. Wistostrade, ktéra jest droga
przelotowa, ale takze droga, ktdérg mieszkancy poruszajg sie,
by zatatwi¢ wazne sprawy, np. w centrum” — méwit w wywiadzie
dla Polskiej Agencji Prasowej.

Wnioski, jakie ptynety z analizy danych zawartych w spotecznym
raporcie, byty zaskakujace. ,Okazato sie, ze poziom py1déw
uniesionych byt identyczny w okresie lockdownu, jak w dwdch
latach poprzedzajacych. Réwniez poziom tlenku wegla byt na tym
samym poziomie, zaobserwowano jedynie 8-procentowy spadek
zanieczyszczenia dwutlenkiem azotu” - wyjasnit szef
Stowarzyszenia. Przekazat, ze stowarzyszenie ,Lubie miasto”
przeprowadzito badania na podstawie danych GIOS dotyczacych
zanieczyszczenia oraz danych dotyczgcych mobilnosSci
przeprowadzonych przez firmy Google i Apple. Zaznaczyt, ze
porozumienie Stopkorkom przeprowadzito w zwigzku z tym swoje
badania, opierajgc sie na danych satelitarnych otrzymanych z
agencji kosmicznej NASA. ,Analizowalismy okres lockdownu,
czyli rok 2020 i dwa kolejne lata” — wyjasnit.



Skwierawski =zaznaczyt, ze sam pomyst strefy czystego
transportu niestety opiera sie na manipulacji, ktéra niestety
jest rozpowszechniana zardwno przez media, jak 1
samorzgdowcOw. Chodzi o tzw. ,auta-mordercéw”. ,Funkcjonuje
mit o trujacych i zabijajgcych samochodach” - wyjasnit.
,0kazato sie, ze w marcu 2020 roku, czyli na poczatku
lockdownu mielismy wieksze stezenie dwutlenku azotu niz w 2022
roku. W kwietniu byto nizsze, a w maju znowu wyzsze niz w 2021
i 2022 roku. Aby to wyjasni¢, siegnelismy po dane
temperaturowe z Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej.
Pokazaty one, ze zardéwno w marcu, jak i maju 2020 oraz
kwietniu, bytly rekordowo niskie temperatury w 30-letniej
perspektywie obserwacji danych meteorologicznych” — powiedziat
przedstawiciel Stopkorkom. ,Poréwnalismy jeszcze lipiec z
pazdziernikiem i ewidentnie wida¢, ze im chtodniej i bardziej
deszczowo, tym jest wieksze stezenie dwutlenku azotu nad np.
aglomeracjg warszawska” — dodat. Jed$li zas chodzi o caxa
Europe, to np. w lipcu nad ca*g Polska jest czysto, a na
terenie Europy sg tylko cztery plamy pokazujgce
zanieczyszczenia dwutlenkiem azotu w powietrzu. Miejsce, gdzie
tworzg sie te zagadkowe ,plamy” tez stanowig niespodzianke.
sNajwieksze stezenie jest nad rowerowym Amsterdamem, drugie w
kolejnosci to Zagtebie Ruhry, trzecim jest Londyn, ktory juz
od kilku lat ma SCT i okolice Mediolanu” — méwit Skwierawski.
,Dowodzi to, ze zanieczyszczenia dwutlenkiem azotu nie maja
nic wspdlnego z ruchem samochoddéw, szczegdlnie osobowych. To
wazne, bo aktywisci powotujg sie na badania GUS dotyczace
transportu, ale nie zwracajg uwagi na to, ze dotycza one
catosci transportu drogowego, a wiec tirdw, ciezarodwek,
ciggnikéw. To sg maszyny, ktdére bardzo czesto nie speiniajg
norm, szczegdlnie, ze w Polsce park maszynowy jest dosy¢
wiekowy” — ocenit.

Podkreslit, ze symptomatyczne jest to, ze badania, na ktdérych
opierat sie m.in warszawski samorzad, ,przygotowujac uchwate
dotyczacg SCT, byty sfinansowane przez jedng z zagadkowych
organizacji spotecznych”. ,To jest organizacja, ktora



lobbowata za tym, zeby wykres$li¢ autogaz z ustawy, ktodra
reguluje m.in. wprowadzanie SCT. Cho¢ w wiekszo$ci w krajach

zachodnich autogaz jest uwazany za czyste paliwo” — dodat. ,To
jak poprosi¢ lisa, zeby ustalat relacje i prawa w kurniku” -
skomentowat*. Tajemnicg poliszynela jest fakt, ze

stowarzyszeniu finansujgcemu badania zawsze bedzie zaleze¢ na
sprzedazy aut elektrycznych, napedzanych wodorem i gazem
ziemnym, 1 dziwnym trafem tylko te paliwa znalazity sie w
ustawie jako te, ktdérymi napedzane pojazdy mogg sie poruszad
po strefach czystego transportu bezterminowo i bezwarunkowo.

Spotecznicy zachecaja mieszkancéw do przeprowadzenia
samodzielnych badan zanieczyszczenia powietrza. W tej chwili
jest to dos¢ proste dzieki ogdélnodostepnym danym publikowanym
w Internecie. ,I c6z widzimy? Wystarczy, ze rozpocznie sie
sezon grzewczy, a w centrum miasta — praktycznie ten teren,
ktéory zaproponowano do utworzenia SCT — jest zwykle znacznie
czystszy niz dzielnice i gminy okalajgce Warszawe. Co znowu
wskazuje na winowajce zanieczyszczen wszelkich — chodzi o
piece, ktérymi ludzie sie ogrzewajg” — skomentowat.

Dziatacz podkreslat, ze w badaniach dotyczgcych wprowadzenia
stref nie zbadano kosztéw takich inicjatyw. ,Nie dosé¢, ze ta
strefa zostata zaprojektowana skandalicznie, bo nic nie
uzasadnia az tak szerokich granic tej strefy. Tym bardziej, ze
obejmuje ona np. Wistostrade, ktdra jest droga przelotowg, ale
takze drogg, ktdérg mieszkancy poruszajg sie, by zatatwié wazne
sprawy w centrum. Wiec nawet jezeli kto$ nie bedzie mieszkat w
SCT, to i tak nie bedzie mdgt przejechal przez swoje miasto
inaczej niz obwodnicg” — ocenit. ,Tak duzy obszar zmusza tez
tych, co prowadza jakagkolwiek dziatalnos¢ réwniez na rzecz
mieszkancow SCT do wydania potwornych pieniedzy na zakup
samochodu, ktéry bedzie w stanie im stuzyé przez dtuzszy czas,
czyli z normg min. Euro 6. MOwimy i o duzych przedsiebiorcach
— obstugujacych budowy, dostarczajgcych prefabrykaty, poprzez
dostawcéw rzeczy wiekszych typu lodéwka, pralka, telewizor,
dostawcéw do sklepdéw zwyktych produktédw, z ktérych korzystamy



na co dzien, konczac na paniach z kwiatami czy warzywami
stojgcych na bazarze” — powiedziat.

Skwierawski podat konkretny przyktad starszej osoby, ktéra
napisata do dziataczy. Sprawa dotyczy wprawdzie strefy
ptatnego parkowania, ale generalnie zasada jest taka sama.
Pani mieszka w granicach SPPN i planowata remont w tazience.
Okaza*o sie, ze ma problem ze znalezieniem glazurnika.
Kilkadziesiagt osdéb odméwito jej tego, ttumaczac to optatami w
strefie. ,W SCT bedzie tak samo. Drobni rzemie$lnicy bardzo
czesto przyjezdzajg samochodami starszej daty, chociazby
dlatego, ze wozg w nich materiaty budowlane czy narzedzia i
nie chcg niszczy¢ nowego auta. Gdy zostang zmuszeni do kupna
nowszego samochodu, beda chcieli sobie to zrekompensowa¢ albo
beda te ustugi wykonywaé, np. w Ozarowie, ktory tej strefy nie
wprowadzi” - oceni*. Argument, ze jak ktos nie jezdzi
samochodem, to problem go nie dotyczy, tez jest nietrafny.
Predzej czy po6zniej bedzie musiat zaptaci¢ duzo wiecej za
korzystanie z podstawowych ustug. ,Kolejng sprawa sa
przeprowadzone konsultacje, ktérymi podpiera sie ratusz.
Owszem byty przeprowadzone, ale byta staba informacja o nich.
Przyszto na nie kilkadziesigt oséb. Natomiast podobno wystano
3 tysigce uwag drogg mailowg. Nie zostaty one w zaden sposéb
zweryfikowane, czy np. rzeczywiscie sg to mieszkancy Warszawy”
— skomentowat. ,Ciekawostka jest to, ze w ustawie, ktdra
dopuscita projektowanie stref jest zapis, ze gminy moga
wprowadzi¢ SCT, ale nie muszg. Komisja Europejska nie
zanegowata tego przepisu, czyli nie jest to tak, ze UE na nas
wymusza wprowadzenie SCT” — podkreslit.

Czekamy na rozwdj wypadkow.
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