Dziury w asfalcie

22 grudnia 2017
Dziury w asfaltowej nawierzchni drdég sg dokuczliwe i mogg by¢
niebezpieczne. Jak je wczesniej wykrywa¢ i sprawniej tatac?

Przy wielkich tematach politycznych, dziury w nawierzchniach
ulic (przeklinane przez kierowcéw jako ,dziurwy”) mogg wydawad
sie problemem banalnym. Ale powiedzcie to burmistrzom 1
samorzgdowcom, ktérych sukces jest czesto oceniany na
podstawie ich zdolno$ci do utrzymywania drég bez dziur. W
Ameryce jeden z takich gorliwych pod tym wzgledem lokalnych
dziataczy, Alfonse D’'Amato, dostat nawet ksywe od wdziecznych
wyborcéw ,Senator Pothole” (Senator Dziurwa).

Dla drdg zabdjcza jest zima. Wiekszos¢ dziur zaczyna sie jako
mate pekniecia w nawierzchni drogi, ktore umozliwiaja
przedostawanie sie wody w gtab jej warstwy. Zimg, gdy woda
zamarza, rozszerza sie, rozszerzajac pekniecie. Jesli woda
kilkakrotnie zamarza i taje, dziura moze szybko rosnad,
zwtaszcza, ze [J[Jsamochody beda pogarszaty ten stan uciskajac
ja podczas przejezdzania. Mate dziury sg ucigzliwe; duze moga
uszkodzié¢ samochody, a nawet spowodowac¢ sSmiertelne wypadki.

Lepiej wiec je naprawié, poki sg jeszcze mate. W praktyce jest
to jednak trudne. Np. w Ameryce, zaréwno wtadze stanowe, jak i
federalne 1identyfikujg takie dziury analizujagc recznie
materiat wideo z oko*o szeSciu miliondéw kilometréw drég. To
jest 1 kosztowne 1 pracochtonne. Urzednicy w Kansas City
wpadli na lepszy pomyst. Jak opisuje Bob Bennett, gtdéwny
specjalista ds. innowacji, miasto wykorzystuje kombinacje
czujnikéw i algorytmoéw komputerowych, aby sprawdzié¢, w jakich
miejscach mogg powstawal wyboje. Bennett uwaza, ze [J[]Jjego nowy
system jest w stanie przewidzied gdzie wystgpig dziury. Trafia
w okoto 85% przypadkéw, a jeszcze nie objat systemem catego
miasta. Zbudowanie 1listy prawdopodobnych dziur oznacza
oszczedno$¢ na recznej ich identyfikacji, co zwieksza budzet
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miasta na utrzymanie drég o 30%.

Innowacyjnos¢ w Kansas City zrodzita sie z koniecznosci, czyli
— podobnie jak w wiekszoSci miast, z braku $rodkéw
finansowych. Budzet miasta przeznaczany na utrzymanie drdg
wystarcza, aby naprawic¢ okoto 4% z 6400 mil drég rocznie, ale
jest to duzo mniej niz okoto 10% drdég, ktore faktycznie
wymagajg naprawy. Tak wiec, we wspdétpracy z Xaqt, matg firmg z
siedzibg w Chicago, Bennett umiescit kamery na swiattach na
skrzyzowaniach i zakopat* czujniki cisnienia na drogach w 51
blokach miejskich o najwiekszym natezeniu ruchu. Nastepnie
Xagt *gczy dane z tych czujnikdéw z informacjami
meteorologicznymi, takimi jak temperatura, opady itp. Te pule
danych dopeiniajg takie informacje jak data ostatniej naprawy
drogi, rodzaj uzytego asfaltu, to czy droga lezy na trasie
autobusu i czy w przesztosci okazata sie podatna na degradacje
i wyboje. System odnidést taki sukces, Ze Bennett ma nadzieje
rozszerzy¢ go na cate miasto wszedzie zaktadajgc czujniki i
stosujgc podobny model statystyczny.

Kolejnym krokiem bedzie potgczenie takich systeméw z danymi
dostarczanymi przez same samochody. Wiele firm, w tym Ford 1
Jaguar Land Rover, opracowuje sposoby wykorzystania kamer
czotowych, ktdére sg coraz powszechniejsze w nowych samochodach
do wykrywania dziur w celu dostosowania zawieszenia samochodu,
zanim na taka dziure sie nadzieje. Biorgc pod uwage, ze takie
samochody beda réwniez potgczone z Internetem, mogg one
przekazywa¢ takie dane lokalnym wydziatom utrzymania drog.
Senator Pothole przeszedt na emeryture w 1999 roku. Obecna
automatyzacja moze wcze$niej posta¢ na emeryture jego
nastepcéw.
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