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Czy koto Biatej Rawskiej powstanie kolejna stacja pasazerska
na Centralnej Magistrali Kolejowej? 0d stworzenia stacji w
mniejszych miastach bedzie tez zalezel akceptacja spotecznosci
lokalnych dla przebiegu nowych linii kolejowych — szprych
prowadzacych do Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Potozony na pdétnocnym wschodzie wojewddztwa *ddzkiego powiat
rawski to jeden z 53 polskich powiatdéw, do ktdérych nie da sie
dojecha¢ pociggiem. Paradoks polega na tym, ze powiat ten
przeciety jest Centralng Magistrala Kolejowa, ktdra kazdego
dnia przemyka kilkadziesigt pociggdéw *aczgcych Matopolske i
Slask z Warszawg. Lokalni politycy chca, by cze$¢ pociaggdéw
zaczeta stawacC na terenie powiatu rawskiego.

Cel numer jeden

W listopadzie 2019 r. rada powiatu przyjeta stanowisko, w
ktorym domaga sie powstania stacji pasazerskiej w tym rejonie:
SWielu mieszkancéw naszych gmin pracuje w Warszawie. Powstanie
stacji kolejowej skomunikowanej ze stolicg przyczynitoby sie
do zapobiegania statym migracjom zarobkowym i wyludnianiu sie
regionu” — czytamy w stanowisku, ktére zostato poparte przez
wtadze wszystkich szesciu miast i gmin powiatu rawskiego.

Poset Polskiego Stronnictwa Ludowego Dariusz Klimczak z Rawy
Mazowieckiej oznajmit, ze doprowadzenie do powstania stacji
pasazerskiej w Biatej Rawskiej jest jego ,inwestycyjnym celem
numer jeden w pracy parlamentarnej na rzecz powiatu
rawskiego”. 0 potrzebie powstania tej stacji z miejscowymi
parlamentarzystami Prawa i SprawiedliwosSci rozmawiat juz
wiceminister infrastruktury Marcin Horata.

Wtadze powiatu chcg, by nowa stacja powstata w miejscu, gdzie
Centralna Magistrala Kolejowa przebiega na obrzezach liczgcego
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3,2 tys. mieszkancéw miasta Biata Rawska — w poblizu wiaduktu
drogi wojewddzkiej 725 biegngcej do oddalonej o 15 km Rawy
Mazowieckiej, 18-tysiecznej stolicy powiatu.

Biatg Rawskg i dworzec Warszawa Centralna dzieli 70 km — czas
podrozy pociggiem InterCity na tej trasie wynidstby okoto 40
min. Tyle w Warszawie jedzie tramwaj z osiedla Tarchomin do
centrum. W powiecie rawskim majg wiec nadzieje, ze pracujac w
stolicy, bedzie mozna — dzieki szybkiemu potaczeniu — mieszkad
w okolicach Biatej Rawskiej.

Magistrala bez tunelu

Gdy w latach 70. XX wieku budowano Centralng Magistrale
Kolejowg, skupiono sie na zapewnieniu szybkiego potgczenia
aglomeracji slgsko-dagbrowskiej z Warszawg i nikt nie myslat o
tym, zeby zaspokoi¢ tez potrzeby transportowe mieszkancéw
obszardéw lezgcych po drodze.

— ,0becnie w projektowaniu 1linii duzych predko$ci obstuga
regiondw traktowana jest jako podstawowy element
funkcjonalnosci takich ciggow” — podkresla wiceprezes spotki
Centralny Port Komunikacyjny Piotr Malepszak, ktéry odpowiada
za planowanie rozbudowy polskiej sieci kolejowej pod kgtem
obstugi mega-lotniska, ktére w 2027 r. ma powsta¢ w gminie
Baranéw nieopodal Zyrardowa.

Juz pod koniec lat 90. Komisja Europejska w dokumencie
sEuropejska perspektywa rozwoju przestrzennego” przestrzegata
przed efektu tunelu, zjawiskiem pojawiajgcym sie wskutek
planowania szybkich 1linii *gczgcych najwieksze metropolie bez
brania pod uwage potrzeb mieszkancéw mijanych obszarodw.

W przypadku Centralnej Magistrali Kolejowej proby
przeciwdziatania efektowi tunelu podjeto w XXI wieku — wowczas
powstaty stacje pasazerskie przy dwdéch najwiekszych miastach
lezgcych przy tej 224-kilometrowej linii: w 2006 r. otwarto
stacje w 10-tysiecznej Wtoszczowie, a w 2014 r. w poblizu 22-



tysiecznego Opoczna.

Z Wtoszczowy do oddalonej o 184 km Warszawy jedzie sie oko%o
péttorej godziny, za$ 122-kilometrowa relacje z Opoczna do
Warszawy pokonuje sie mniej wiecej w godzine. Ze stacji
Wtoszczowa Po6tnoc i Opoczno Potudnie mozna szybko dojechad
rowniez do Krakowa czy Katowic.

— ,Na przyktadzie stacji Wtoszczowa P6tnoc i Opoczno Potudnie
mozemy powiedziel, ze atrakcyjny czas przejazdu bardzo szybko
przycigga klientdéw do kolei” — moéwi Malepszak. Obydwie stacje
§ciggajag pasazerow z promienia oko*o 30 km. Wedtug zestawienia
Urzedu Transportu Kolejowego, ze stacji Wtoszczowa Pditnoc
dziennie korzysta 200-299 pasazerdw, a ze stacji Opoczno
Potudnie 500-699 pasazerodw.

Stacja dla ludzi

Stacje pasazerskie w Opocznie i Wtoszczowie powstaty w wyniku
rozbudowy istniejgcych stacji technicznych o perony 1
przejscia podziemne. Problemem powiatu rawskiego jest to, ze w
jego granicach nie ma na Centralnej Magistrali Kolejowej
stacji technicznej — istnieje jedynie posterunek Bia*a Rawska,
umozliwiajacy przejazd miedzy torami. Konieczna bytaby wiec
przebudowa tego posterunku w stacje z torami dodatkowymi, na
ktore zjezdzatyby pociggi majgce postdj (tak jak dzieje sie to
na stacjach Opoczno Potudnie i Wtoszczowa Pétnoc). -
,Rozwigzanie z peronami przy torach dodatkowych daje wieksze

mozliwosci pod wzgledem przepustowosci” — méwi Malepszak. Gdy
bowiem jeden pocigg zatrzymuje sie na torze dodatkowym przy
peronie, to drugi pocigg — przejezdzajacy przez stacje bez

postoju — moze go w tym czasie wyprzedzi¢ torem gtéwnym.

Alternatywg jest stworzenie przystanku osobowego, a wiec
wybudowanie perondéw bezposrednio przy torach gtdéwnych. -
,Takie rozwigzanie jest stosowane w Niemczech 1 Austrii na
odcinkach, ktére zostaty zmodernizowane do predko$ci 230 km/h”
— mowi Piotr Malepszak.



Na przyktad zmodernizowang linig Berlin — Hamburg jezdza
pociggi InterCityExpress z predko$cig 230 km/h oraz pociaggi
regionalne osiggajgce 160 km/h. Wigze sie to z tym, Zze na
czesci przystankow i stacji sktady ICE przemykaja bezposSrednio
przy peronach, na ktérych podrézni czekajg na pociggi
regionalne. BezpieczenAstwo zapewniajg barierki, za ktdére mozna
przejs¢ dopiero po zatrzymaniu sie sktadu.

TGV na dworcu w polu burakoéw

Wbrew gtosom, ktéore towarzyszyty uruchomieniu w 2006 r. stacji
pasazerskiej Wtoszczowa Pdétnoc, postoje szybkich pociggéw w
mniejszych miastach nie sg w Europie czyms$s wyjatkowym. Co
wiecej, nie sg czym$ wyjgtkowym postoje w miejscowo$ciach
nawet takiej wielkosci jak liczaca 3,2 tys. mieszkancéw Biata
Rawska.

We Francji pierwszg peryferyjng stacje pasazerskg na trasie
pociggéw TGV otwarto juz w 1981 r. wraz z uruchomieniem linii
duzych predkosci Paryz — Lyon: stacja lezy w poblizu liczgcego
22 tys. mieszkancdéw miasta Le Creusot i od niego nosi swoja
nazwe. Kolejna stacja na tym ciggu — Macon-Loché — dziata od
1983 r. na obrzezach Macon (34 tys. mieszkancéw). Na otwartej
w 1990 r. linii Paryz — Tours wiekszos¢ pociggdéw TGV po drodze
zatrzymuje sie na stacji Vendbme-Villiers-sur-Loir, potozonej
koto 17-tysiecznego miasta VendoOme.

W 1994 r. otwarto pierwszg na sieci TGV stacje pasazerska na
obszarze wiejskim. Cho¢ potozong na linii duzych predkosci
Paryz — Lille stacje Haute Picardie media nazwaty ,dworcem w
polu burakéw”, to znajduje sie ona przy weZle autostradowym,
dzieki czemu korzystajg z niej mieszkancy nie tylko pobliskich
wsi 1 miasteczek, ale rdowniez miast Amiens i Saint-Quentin,
oddalonych o ponad 40 km. Ze stacji Haute Picardie korzysta
Srednio 1,3 tys. osob dziennie. Nazwa stacji nie pochodzi od
konkretnej miejscowos$ci, lecz od catego regionu Gérna Pikardia
— dobrze oddaje to zasieg obszaru, z ktdérego stacje



pasazerskie na liniach duzych predkos$ci przyciggajg pasazeridw.

Kolejne ,dworce w polu burakdéw” powstaty na otwartej w 2007 r.
linii duzych predko$ci Paryz — Strasburg. Ze stacji Meuse —
lezagcej na terenach wiejskich departamentu Meuse — dziennie
korzysta Srednio 490 mieszkancéw okolicznych wsi i miasteczek.
Stacje Lorraine, ktérej nazwa pochodzi od regionu Lotaryngia,
zlokalizowano koto liczacej 900 mieszkancédw wsi Louvigny —
kilka kilometréw od zjazdu z autostrady *gczacej ponad
stutysieczne miasta Metz i Nancy (ze stacji Lorraine do Metzu
jest 29 km, a do Nancy 37 km).

Stacje w interiorze

Najdtuzszg w Europie siecig kolei duzych predkosci moze
poszczyci¢ sie Hiszpania. Rowniez w tym kraju szybka kolej nie
ogranicza sie do obstugi tylko najwiekszych miast. Na przyktad
na linii Malaga — Madryt dzia*ajg dwie stacje pasazerskie w
andaluzyjskim interiorze: stacja Antequera-Santa Ana, potozona
na terenach wiejskich w odlegtosci 17 km od 41l-tysiecznego
miasta Antequera, oraz stacja Puente Genil-Herrera,
zlokalizowana po 10 km od miast Puente Genil (30 tys.
mieszkancéw) i Estepa (12 tys. mieszkancoéw).

W regionie Aragonia, przecietym przez gtéwny cigg duzych
predkosci Barcelona — Madryt, czes¢ szybkich pociggéw AVE
staje w 20-tysiecznym mie$Scie Calatayud.

Co charakterystyczne dla Hiszpanii, peryferyjne stacje na
liniach alta velocidad sa obstugiwane nie tylko przez
osiggajace 300 km/h pociggi dalekobiezne AVE, ale takze przez
sktady kategorii Avant, ktére kursujg z szybko$cig 250 km/h w
relacjach regionalnych: na przyktad na 85-kilometrowej trasie
Calatayud — Saragossa, zapewniajgc dojazd w czasie 25 min. z
zachodu Aragonii do liczgcej 675 tys. mieszkancow stolicy
regionu.



Wtoszczowa po niemiecku

W Niemczech na uruchomionej w 2002 r. 180-kilometrowej linii
duzych predkosci Kolonia - Frankfurt nad Menem stacje
pasazerskie zlokalizowano w miastach Siegburg (39 tys.
mieszkancéow), Montabaur (14 tys. mieszkancdéw) i Limburg (35
tys. mieszkancéw). Najmniejsze z tych miast, Montabaur, lezy
doktadnie w potowie 1linii, ktéra pociggi InterCityExpress
kursujg z predkosciag 300 km/h. To, ze co trzeci zwalnia i
zatrzymuje sie w 1l4-tysiecznym miesScie, jest wynikiem staran
wtadz Nadrenii-Palatynatu, ktdére juz na etapie prac
planistycznych oznajmity, ze cho¢ linia duzych predkosci ma
przebiec skrajem tego landu, to pociggi muszg zatrzymywad sie
w jego granicach. Wedtug tygodnika ,Der Spiegel” decyzja o
powstaniu dworca w Montabaur byta ceng, jaka kolej zaptaciia
wtadzom landu za bezproblemowe przejscie procedury niezbednej
do rozpoczecia budowy nowej linii. Jedna czwarta kosztoéw
budowy stacji w Montabaur zostata pokryta przez land i miasto.
Inwestycja ta niewgtpliwie optacita sie nie tylko lokalnej
spotecznosci, ale tez kolei, ktéra zdobyta wielu klientdw
wczesniej nie korzystajacych z pociggéw.

Z Montabaur pociggi InterCityExpress w obydwu kierunkach
odjezdzajg raz na godzine od wczesnego rana do pétnocy. Z tego
lezgcego wsrdéd wzgbérz Westerwald miasta mozna w 35 min.
dojecha¢ do Srodmiescia milionowej Kolonii oraz w 45 min. do
centrum Frankfurtu nad Menem, bedgcego finansowg stolica
Niemiec (po drodze pociggi zatrzymujg sie przy frankfurckim
lotnisku, najwazniejszym niemieckim porcie Llotniczym). Z
Montabaur mozna bez przesiadki dotrzeé¢ tez do Monachium,
Norymbergi, Dusseldorfu czy Dortmundu. Jak niedawno
poinformowat tygodnik gospodarczy ,Wirtschaftswoche”,
Montabaur to miasto, ktdre cechuje sie najwiekszym w Niemczech
odsetkiem mieszkancdw posiadajacych roczny bilet sieciowy na
kolej BahnCard 100 (jego cena to 3952 €).

Kazdego dnia ze stacji Montabaur korzysta okoto 2,5 tys. oséb.



To nie tylko mieszkancy tego miasta. Tuz obok stacji znajduje
sie dworzec autobusowy zapewniajacy kursy z okolicznych wsi 1
miast. Ponadto przy stacji zlokalizowane sg trzy parkingi
Park&Ride zapewniajgce okoto 900 miejsc postojowych.

W 2010 r. ekonomisci z London School of Economics oraz
Uniwersytetu w Hamburgu zbadali efekty powstania stacji w
Montabaur i Limburgu: znaczgce skrécenie czasu dojazdu do
metropolii zapewnito tym miastom przyspieszenie wzrostu
gospodarczego, wywotane pojawieniem sie nowych firm na miejscu
i poprawg dostepu do miejsc pracy w wiekszych osrodkach.

Aktualnie nie ma plandw

Mimo zagranicznych efektéw otwierania linii duzych predkosci
na mijane obszary oraz pozytywnej oceny wykorzystania stacji
Wtoszczowa P6tnoc i Opoczno Potudnie, spdétka PKP Polskie Linie
Kolejowe na razie negatywnie podchodzi do koncepcji
zlokalizowania w Biatej Rawskiej stacji pasazerskiej. -
»Aktualnie nie ma plandw budowy nowych stacji czy przystankodw
na Centralnej Magistrali Kolejowej. To linia *3aczgca stolice
regiondw, zaplanowana do prowadzenia ruchu miedzyregionalnego
i miedzyaglomeracyjnego” — mowi Mirostaw Siemieniec z PKP PLK,
dodajac, ze nie przewiduje sie takze udostepnienia magistrali
przewoznikom regionalnym. A przeciez mozna sobie wyobrazi¢
pociggi todzkiej Kolei Aglomeracyjnej, ktdre Kkursujgc w

relacji Opoczno Potudnie - Biata Rawska - Warszawa,
zapewniatyby mieszkancom wschodniej czesSci wojewddztwa
tédzkiego potaczenia z aglomeracjag stoteczng. — ,Na najblizsze

lata planowane jest podniesienie predkosci na Centralnej
Magistrali Kolejowej do 250 km/h i obecnos¢ pociggéw
regionalnych wigzataby sie z ograniczeniem przepustowos$ci” -
przekonuje Siemieniec.

W Niemczech pociggi regionalne zostaty wpuszczone na cigg
duzych predkos$ci Berlin — Monachium. Na jego bawarskim
odcinku, gdzie sktady InterCityExpress mknag 300 km/h, kursuja



takze pociggi regionalne osiggajgce predkos¢ 140-200 km/h,
ktére obstuguja zbudowane na linii duzych predkosci stacje
pasazerskie w gminach Allersberg (8 tys. mieszkancéw) i
Kinding (2,5 tys. mieszkancéw). Pociggi regionalne zapewniaja
bezposrednie potagczenie tych gmin z dwoma najwiekszymi
miastami Bawarii: Monachium i Norymberga (na przyktad z
Kinding do oddalonej o 59 km Norymbergi jedzie sie 29 min.).
Przy stacjach Allersberg i Kinding powstaty parkingi oraz
terminale, do ktérych docierajg autobusy z okolicznych miast i
gmin.

Problemem polskich stacji Wtoszczowa Pdétnoc i Opoczno Potudnie
jest brak komunikacji autobusowej zapewniajgcej mozliwos¢
dojazdu z okolicznych miejscowo$Sci inaczej niz samochodem
(pasazerowie zostawiajg auta na parkingu albo sa podwozeni
przez bliskich).

Kij w szprychy

Sp6tka Centralny Port Komunikacyjny planuje, by nowe linie,
zwane szprychami, zapewniaty potaczenia nie tylko miedzy
lotniskiem a najwiekszymi aglomeracjami. — ,Chodzi tez o
otwieranie sie na tereny do tej pory nieobstugiwane przez
kolej oraz o poprawe dostepnosci duzych miast jak Ptock czy
Grudzigdz, ktére obecnie majg ubogg oferte kolejowa” — méwi
Piotr Malepszak.

Wedtug wstepnych zatozen, obstuga czesSci miast, na przyktad
Kalisza czy Sieradza, ma by¢ zapewniona poprzez %*acznice,
ktore umozliwig pociggom zjechanie z linii duzych predkosci,
postdj przy istniejgcych dworcach w centrum, a nastepnie
powrdét na linie duzych predkos$ci. W czesci o$rodkéw, na
przyktad w Grudzigdzu czy Kepnie, szprychy miatyby w miare

mozliwosci przebiec przez istniejgce stacje. — ,W przypadku
nowych stacji na linii szybkiej bedziemy stosowac uk*ad
peronéw przy torach dodatkowych” — méwi wiceprezes CPK,

podajgc przyktad planowanej stacji na obrzezach 13-tysiecznego



miasta Brzeziny, w poblizu ktdérego przebiec ma szprycha z
lotniska w kierunku todzi.

0 ile w przypadku stacji budowanych bezpos$rednio na liniach
duzych predkosci %tatwiej jest wygospodarowal tereny pod
parkingi przesiadkowe, o tyle zajazd na tradycyjnag stacje
zapewnia postdj w miejscu znacznie lepiej wpisanym w lokalng
tkanke oraz mozliwos¢ skomunikowania z pociggami regionalnymi.

— ,DosSwiadczenia innych krajow pokazuja, ze bardziej sprawdza
sie obstuga istniejagcych stacji poprzez system tgcznic z linii
szybkich” — méwi Malepszak. — ,Wazne, aby taki zajazd by%
zaprojektowany w sposdéb umozliwiajgcy szybkie wtagczenie sie do
linii istniejacej”.

Tak obstugiwany jest na przyktad niemiecki Coburg (41 tys.
mieszkahncow). Otwarty w 2017 r. ciag duzych predkosci Berlin —
Monachium zostat* poprowadzony skrajem Coburga, ale wybudowane
zostaty tacznice umozliwiajgce zjazd na tradycyjna linie
przebiegajacg przez miasto. Czes¢ pociggdw InterCityExpress na
chwile wiec opuszcza linie szybka, by przejechac przez centrum
Coburga i zatrzyma¢ sie na tamtejszym dworcu. Zajechanie do
Coburga wydtuza czas przejazdu o okoto kwadrans — to znacznie
wiecej niz w przypadku postojow na stacjach zlokalizowanych
bezposrednio na liniach duzych predkosci.

Juz po stu dniach funkcjonowania nowego ciggu Berlin -
Monachium koncern Deutsche Bahn poinformowat, ze do i z
sze$ciu pociggbéw ICE wsiada i wysiada na stacji w Coburgu
Srednio 300 oséb dziennie. Wkrdétce potem liczbe pociagglw
zajezdzajacych do Coburga zwiekszono do oS$miu.

Budowy kolejnej stacji pasazerskiej na ciggu Berlin -
Monachium domaga sie obecnie 39-tysieczne Ilmenau w Turyngii.
Linia przebiega 7 km od tego miasta.

Tymczasem w Polsce coraz wieksze kontrowersje budzi proces
wytyczania szprych prowadzgacych do Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Jednym z ognisk protestu jest liczacy 18 tys.



mieszkancéw Konstantynéw todzki, przez ktdéry ma wbiegac do
todzi nowa linia w kierunku Wroctawia i Poznania. Burmistrz
Robert Jakubowski na jednym ze spotkan z mieszkancami zwrécit
uwage, ze miasto w ogole nie skorzysta na nowym ciggu: — ,To
bedzie tylko trasa przelotowa, w Konstantynowie nie bedzie
przystanku”.

Mikotaj Wild, prezes spétki Centralny Port Komunikacyjny, jak
na razie prébuje studzié¢ emocje. Tak méwit na przetomie marca
i lutego 2020 r. w telewizji TVN: — ,Ten czas, gdy bedziemy
jezdzi¢ od gminy do gminy i konsultowa¢ kazdy z przebiegodw,
jeszcze nadejdzie. Natomiast to nie jest jeszcze dzis”.

Dopoki mieszkancom mijanych terendéw nie zaoferuje sie
powstania stacji pasazerskich, dopdoty w szprychach nie ujrza
oni jakiejkolwiek korzysci dla swoich matych ojczyzn. I nie
zaakceptuja zadnego wariantu przebiegu tych linii kolejowych.

Autorstwo: Karol Trammer
Zrédto: ,Z Biegiem Szyn” nr 2 (106) 2020



http://www.zbs.net.pl

