Drogi kiepskie, samochody za
ciezkie

20 stycznia 2021
Systemy kontroli przecigzonych pojazdéw sg w naszym kraju
dziurawe jak sito i1 mato skuteczne.

Ruch ciezkich pojazdéw stanowi powazny problem nie tylko dla
drég oraz ich zarzadcéw, ale takze dla samych kierowcow. W
ostatnich latach obserwuje sie w Polsce wzrost przewozéw
Yadunkéw transportem samochodowym. W 2016 r. odnotowano
przewoz 1 546 572 tysiecy ton, podczas gdy w 2019 r. byto to
juz 1 921 073 tysiecy ton. To niekorzystna tendencja,
spowodowana tym, ze Prawo i Sprawiedliwos$¢, wbrew swym
zapewnieniom propagandowym, nie zajmuje sie nalezycie rozwojem
transportu szynowego.

Z badan przeprowadzonych przez Politechnike Gdanska wynika, ze
pojazdy przecigzone stanowig od 14 do 23 proc. wszystkich
pojazdéw ogdtem poruszajgcych sie po drogach (w zaleznos$ci od
rodzaju drogi). Jednoczesnie, przetadowane pojazdy ciezarowe
powodujg od 35 do 70 proc. szkéd w konstrukcji i nawierzchni
drédg. Powstajg ubytki, wyboje oraz koleiny. Niszczona jest
takze infrastruktura podziemna: sie¢ wodociggowo-
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kanalizacyjna, elektryczna, $wiattowodowa, a takze inne
obiekty towarzyszgce. Remonty uszkodzonych drég sg zas
pracochtonne i bardzo kosztowne.

Problem przetadowanych ciezaréwek dotyczy szczegdélnie duzych
miast, ktdére sg jednoczesnie duzymi weztami transportowymi,
czesto zlokalizowanymi na gtéwnych, drogowych szlakach
krajowych T1lub miedzynarodowych, w poblizu okregow
przemystowych, centréw logistyczno-magazynowych czy portdéw
morskich.

Rozwigzaniem mogacym ogranicza¢ kursowanie przecigzonych
pojazdéw sg systemy wykorzystujgce technologie wazenia
pojazdoéw w ruchu. Stuzg one do pomiaru naciskdéw osi oraz masy
catkowitej pojazdéw bez koniecznod$ci ich zatrzymywania.
Zajmujg sie tym pracownicy Inspekcji Transportu Drogowego,
ktorzy takze wymierzajag kary za przekraczanie dopuszczalnych
mas i naciskdéw osi pojazdéw. W krajowym ustawodawstwie brakuje
jednak przepisow regulujgcych kwestie wykonywania pomiardw
masy oraz naciskéw osi pojazdéw w ruchu, a takze norm, jakie
te systemy powinny spetniacd.

Takie systemy od dawna juz dziatajg w Europie. Na przyktad w
Wielkiej Brytanii sygnat o przejezdzie pojazdu przecigzonego
przez punkt pomiarowy przekazywany jest automatycznie do
wszystkich znajdujgcych sie w poblizu tego punktu patroli
policyjnych. Informacja trafiajgca do radiowozow zawiera dane
pozwalajgce na *atwe ztapanie ciezardwki, takie jak numer
rejestracyjny, marka auta lub jego kolor. Po zlokalizowaniu
pojazdu przez policje jest on doprowadzany do miejsca
szczegdtowej kontroli, gdzie dalsza procedura zajmujg sie
funkcjonariusze Agencji Rejestracji Kierowcéw i Pojazdow
(DVSA) .

W Niemczech tamtejszy Federalny Urzad ds. Transportu
Towarowego (BAG) wykorzystuje urzgdzenia wazenia pojazdéw w
ruchu do automatycznej ochrony mostéw i wiaduktow przed
wjazdem przecigzonych ciezaréwek. Czujniki zamontowane w



jezdni dojazdowej do mostu, w przypadku przejazdu samochodu o
zbyt duzej masie lub zbyt duzych naciskach na osie,
automatycznie wtgczajg szlaban uniemozliwiajgcy jego wjazd na
most czy wiadukt. Takie auto jest potem kierowane na parking,
na ktdrym czekaja funkcjonariusze BAG.

Najwyzsza Izba Kontroli zbadata ostatnio czy organy
administracji publicznej w Polsce skutecznie eliminujg ruch
pojazddéw przecigzonych na obszarach zurbanizowanych. Kontrole
przeprowadzono w dziesieciu miastach: w Biatymstoku,
Czestochowie, Gdansku, Jaworznie, Kielcach, todzi, Poznaniu,
Rzeszowie, Szczecinie, Bydgoszczy i1 Wroctawiu. Jak byto do
przewidzenia, okazato sie, ze administracja publiczna
nieskutecznie przeciwdziat*a poruszaniu sie ©pojazdéw
przecigzonych po drogach.

Przede wszystkim brakuje odpowiedniej infrastruktury, ktdra
umozliwitaby prowadzenie kontroli ciezardéwek. Systemy wazenia,
mimo poniesienia znacznych wydatkéw na ich wybudowanie, maja
ograniczong przydatnos¢ dla identyfikacji i eliminacji
pojazdéw przecigzonych z powodu ich matej doktadnosci. W
dodatku miejsca doktadnej kontroli pojazddéw zlokalizowano w
znacznej odlegtosci od punktéw pomiarowych, co umozliwia%o
kierowcom ciezardwek ucieczke z trasy pomiedzy tymi miejscami
bez kontroli. ,Inspekcja Transportu Drogowego nie wypracowata
skutecznych rozwigzan w zakresie eliminacji ruchu pojazdoéw
przecigzonych z obszardow miast” — stwierdza NIK.

Na drogach dwéch miast (Kielc i Rzeszowa) z jedenastu
kontrolowanych, zarzadcy drdog nie przygotowali ani jednego
miejsca do kontroli wagowej pojazdéw. W Szczecinie
funkcjonowato tylko jedno takie miejsce, a w Biatymstoku
wybudowano dwa miejsca kontroli, ktdére jednak nie byty
wykorzystywane przez Inspekcje Transportu Drogowego, bo 1ich
stan nie pozwalat na umieszczenie w nich wag. W pozostatych
miastach liczba miejsc kontroli masy catkowitej i naciskdéw na
0S wynosita od dwoch do dziewieciu.



Z ustalen kontroli wynika tez, Ze w pieciu miastach
inspektorzy transportu drogowego nie wykorzystywalil
wszystkich, pozostajgcych w 1ich dyspozycji, miejsc do
przeprowadzania kontroli wagowych. W przypadku budowy nowych
drég, jedynie w Biat*ymstoku i Bydgoszczy przewidziano
lokalizacje miejsc do kontroli naciskdéw na osie i masy
catkowitej pojazdéw.

W rezultacie, zdaniem NIK, te systemy kontroli wagowej, cho¢
kosztowne, nie miaty istotnego wptywu na eliminacje pojazdow
przecigzonych na terenie duzych miast (policzono, ze w szes$ciu
kontrolowanych miastach byto to ponad 22,5 mln zt, a w
pozostatych te systemy byty czesScig wiekszych projektow).
Ponadto, inspektorzy transportu drogowego jedynie sporadycznie
wykorzystywali wskazania tych systeméw, zwtaszcza, ze w ich
funkcjonowaniu w wielu przypadkach wystepowatly usterki: b*edne
wskazania przecigzenia pojazddéw, brak ciggtosci w dostepie do
danych, «czy nierozpoznawanie przez system tablic
rejestracyjnych pojazdow.

Odnotowano réwniez btedy w rejestrowaniu danych polegajgce na
braku zdjecia zarejestrowanego pojazdu, jego numeru
rejestracyjnego, btednym wykazaniu liczby osi pojazdu, czy
btednym sumowaniu jego wagi. Wszystko to podwaza w ogdle sens
prowadzenia takich kontroli.

NIK zauwaza, ze wykorzystanie tych systemdéw jest mozliwe
jedynie wtedy, gdy odlegtos$¢ i umiejscowienie punktu
pomiarowego (tzw. bramki preselekcyjnej) umozliwia zatrzymanie
wskazanego przez system pojazdu i jego doprowadzenie do
miejsca doktadnej kontroli. Tymczasem z ustalen Izby wynika,
ze w pieciu kontrolowanych miastach po przejechaniu ciezardwki
przez bramke, istniata mozliwos¢ ominiecia najblizszego
miejsca kontroli na skrzyzowaniu Llub poprzez objazdy.

W dwdéch miastach inspektorzy transportu drogowego nie mieli
dostepu do danych z systemu wazenia pojazddéw, co Swiadczy*o o
nierzetelnej wspétpracy inspekcji i zarzadcy drogi. Z kolei w



Rzeszowie zainstalowano wprawdzie pie¢ wag, ale system nie byt
wykorzystywany przez inspektordw ze wzgledu na brak miejsc
kontroli. Wedtug danych zarejestrowanych w systemie wazenia
pojazdow w Rzeszowie, we wrzesniu 2018 i 2019 oraz w styczniu
2020, przez te stanowiska pomiarowe przejechato ogétem 5,9 mln
pojazdéw, w tym blisko 51,5 tys. pojazdéw przecigzonych. Nie
mozna byto jednak ich skontrolowac.

0gétem w latach 2018-2020 (pierwsze potrocze roku) inspektorzy
transportu drogowego w catym kraju przeprowadzili #%agcznie
prawie 52 tys. kontroli wagowych pojazdéw, z czego potowa to
kontrole samochodéw pojazdéw powyzej 3,5 t. Natozono 3212
mandatéw w zwigzku z kontrolami aut powyzej 3,5 t, na kwote
blisko 18 mln zt. W zwigzku z kontrolami wagowymi pojazdéw do
3,5 t kary wyniosty zas$ ponad 6 mln z%.

W toku kontroli okazato sie jednak, ze w Ramowych Planach
Kontroli opracowanych przez Gtdéwnego Inspektora Transportu
Drogowego na lata 2018-2020 okreslano liczbe kontroli wagowych
do zrealizowania w poszczegdélnych wojewddztwach, nie
uwzgledniajagc koniecznosci przeprowadzania chocby czesci
czynnosci kontrolnych w granicach miast - stwierdza NIK.
Przeprowadzenie kontroli wagowych na terenach zurbanizowanych
jest trudniejsze, co wynika z charakteru zabudowy: gestej
sieci drég i duzej liczby skrzyzowan.

,Dlatego wiekszos$¢ Inspekcji Transportu Drogowego, aby
osiggng¢ wymagane wskazniki, wybierata prostsze rozwigzanie
organizacyjne i realizowata kontrole poza granicami duzych
osrodkéw miejskich” — podkresla NIK.
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