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Dlaczego rzad, promujagc efekty dziesieciu lat cztonkostwa
Polski w Unii Europejskiej, postanowit nie wspomina¢ o kolei?

— Panstwo sg jacys bardzo ponurzy. Ja za kazdym razem mam
dreszcze jak ten spot widze. Naprawde was nie ruszyt?! — ze
zdziwieniem dopytywata dziennikarzy wicepremier Elzbieta
Bienkowska po pierwszym pokazie spotu ,10 lat Swietlnych”,
promujgcego dziesieciolecie <cztonkostwa Polski w Unii
Europejskiej. Spot powstat na zlecenie kierowanego przez
BieAkowskg Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.

Jak czytamy w oficjalnym opisie spotu, ,film promocyjny »10
lat sSwietlnych« pokazuje skok cywilizacyjny, ktéry dokonat sie
na przestrzeni lat 2004-2014, w znaczgcym stopniu dzieki
wykorzystaniu Funduszy Europejskich. Celem filmu jest
zobrazowanie wymiernych korzy$ci zwigzanych z obecnosScia
Polski w Unii Europejskiej oraz wunaocznienie skoku
cywilizacyjnego, ktory dzieki naszej akcesji do Unii
Europejskiej, dokonat sie w stosunkowo krétkim czasie”.

W filmie promocyjnym mozemy zobaczy¢ wiezowce, zadbane
staréwki, wiatraki energetyczne, *any zbdéz, a takze koncerty,
festyny, wydarzenia sportowe, kibicéw, ludzi wypoczywajacych
nad woda oraz pokazy fajerwerkdéw. Znamienne jest, ze w spocie
— ktéry u wicepremier odpowiedzialnej za infrastrukture
wywotuje dreszcze — ani razu nie pojawia sie kolej.
Czterokrotnie pojawiajg sie za to inwestycje drogowe:
autostrada, droga ekspresowa oraz dwa widowiskowe mosty
drogowe.

W ROZPEDZONYM POCIAGU

Niemal rdéwnoczesnie z filmem promocyjnym wydany zostat
obszerny raport Ministerstwa Spraw Zagranicznych pod tytutem
»10 PL-UE. Polskie 10 lat w Unii”. Publikacja niejako stanowi
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merytoryczne rozwiniecie spotu, a przy tym — w przeciwienstwie
do materiatu filmowego — nie sprowadza zagadnienia skoku
cywilizacyjnego gtdéwnie do koncertdéw, festyndéw i wydarzen
sportowych.

Na poczatku raportu mozemy przeczytaé¢, ze ,przystepujgc do UE
w 2004 r., Polska wsiadta do »rozpedzonego pociggu«,
poruszajgcego sie wedtug skomplikowanych mechanizméw i zasad
gry wypracowanych w ciggu 50 lat procesu integracji”. I
wtasciwie na tych stowach korficzy sie tematyka kolejowa w
raporcie..

W dziale zatytutowanym ,Rozbudowa infrastruktury” nie
znajdziemy zadnego zdania dotyczgcego kolei. Na dziat
poswiecony infrastrukturze sktadajg sie bowiem tylko takie oto
rozdziaty: ,Autostrady i drogi ekspresowe”, ,Po Polsce:
szybciej i bezpieczniej” (odnoszgcy sie wytgcznie do drég),
,0chrona S$rodowiska” (poswiecony oczyszczaniu Sciekow),
,Energetyka”, ,Infrastruktura gazowa” oraz ,Infrastruktura
elektroenergetyczna”.

Publikacja na swoich 252 stronach tylko dwa razy podejmuje
temat kolei. A wtasciwie jedynie sie po nim przes$lizguje.
Pierwszy raz w rozdziale ,Ramy prawne dobre dla firm”: LW
Polsce pojawity sie takze zupetnie nowe prawne rozwigzania,
jak np. otwarcie rynku transportu kolejowego czy lotniczego”.
Drugi raz w rozdziale ,Nowa lotnicza infrastruktura”:
»Zbudowano potgczenia lotniska z aglomeracjami miejskimi. Tak
powstato m.in. potgczenie kolejowe z Dworca Centralnego na
Lotnisko im. Fryderyka Chopina w Warszawie”.

NAJWIEKSZY PROGRAM W HISTORII?

To, ze w 252-stronicowym raporcie, w ktdrego merytoryczne
opracowanie byty zaangazowane 24 osoby, temat kolei zostat
wtasciwie pominiety, nie moze by¢ wynikiem przypadkowego
niedopatrzenia.

Tym bardziej, ze Grupa PKP chwali sie, ze ,10 lat w Unii



Europejskiej przyniosto ogromne zmiany na polskiej kolei”,
podkreslajac, ze sp6tki kolejowe ,naleza do najwazniejszych
beneficjentéw $rodkdéw unijnych”. Prezes spdétki PKP Polskie
Linie Kolejowe Remigiusz Paszkiewicz méwi nawet o ,najwiekszym
w historii polskich kolei programie modernizacji,
rewitalizacji i remontoéw”.

Wedtug danych Grupy PKP, przez ostatnich 10 lat PKP PLK wydaty
na remonty infrastruktury ponad 26 mld zt. Srodki te w
wiekszosci pochodzg z funduszy europejskich. — ,Dzieki ich
efektywnemu wykorzystaniu realizowane sg inwestycje w tabor,
modernizowane linie Kkolejowe oraz dworce. Wszystkie te
dziatania oznaczajg szybszg i bardziej komfortowg podréz
pociggiem oraz obstuge podréznych na europejskim poziomie” —
chwali sie PKP.

BALANS W STRONE DROG

Zapewnienia Grupy PKP k*d6cg sie z danymi zaprezentowanymi
przez Dyrekcje Generalng Mobilnosci i Transportu w Komisji
Europejskiej. Dyrekcja niespetna miesigc przed dziesigta
rocznicg wejscia Polski do Unii Europejskiej opublikowata
,Tablice wynikéw transportu w Unii Europejskiej” (,EU
Transport Scoreboard”). Z tego rankingu wcale nie wynika, by
polska kolej mogta chwali¢ sie osiggnieciem europejskiego
poziomu.

Wedtug zestawienia Komisji Europejskiej, wskaznik jakos$ci
infrastruktury kolejowej — w skali od 1 (ekstremalnie
nierozwinieta) do 7 (rozlegta, sprawna i wydajna) — wynosi dla
Polski 2,56. Polska, sposrdd 26 unijnych panstw posiadajagcych
kolej, uplasowata sie na 25. pozycji. Gorszy wynik osiggneta
jedynie Rumunia - 2,33.

Wcigz niski jest w Polsce rowniez poziom bezpieczenAstwa ruchu
kolejowego. Wskaznik dla Polski — mierzony liczbg ofiar
Smiertelnych na milion pociggokilometréw — wynosi 2,24, co
daje naszemu krajowi 23. pozycje. Gorzej jest tylko w Butgarii



(2,33), na Stowacji (2,48) oraz w Rumunii (2,86).

Wyglada na to, ze wicepremier Elzbieta Bienkowska wcale jednak
nie zamierza traktowac¢ probleméw kolei jako tych, ktdore nalezy
rozwigzac¢. Filozofia Bienkowskiej sprowadza sie do co jakis
czas wyrywajgcych sie jej stéw o konieczno$ci przesuwania
funduszy unijnych z kolei na drogi. 7 lutego 2014 r. na
spotkaniu z marszatkami wojewddztw w Kielcach wicepremier
Bienkowska powiedzia*a: ,Potrzebujemy, aby balans byt
przechylony w strone drdég, nie kolei”.

Jak wida¢, w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju kolej
wcigz uwazana jest za problem, ktéry najlepiej omijac.
Zaméwiony przez resort spot promocyjny, w ktérym ani razu nie
pojawia sie kolej, tylko to potwierdza.
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