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Pierwszy marca bedzie dniem, gdy setki tysiecy pasazerow
Komunalnego Zwigzku Komunikacyjnego GOP oburzy sie kolejnymi
podwyzkami. Podwyzkami, ktdére znowu podniosg koszty naszego
dojazdu do pracy, szkoty, czy na uczelnie. Ledwo co zdazylismy
przyzwyczai¢ sie do nowych, i tak juz wysokich cen, a tu
kolejne podwyzki. Podwyzki, po ktérych czteroosobowa rodzina
na bilety miesieczne wyda¢ moze nawet 450 ztotych! Tyle co
czynsz w niejednym mieszkaniu.

Podwyzkami KZK GOP prdébuje ratowa¢ swdj budzet. Dla nas to
wzrost kosztéw dojazdu o 8%. Jak podaje gazeta.pl budzet KZK
GOP wynosi 740 mln ztotych, a wptywy z biletédw wynoszg
zaledwie 270 mln ztotych. Stanowi to 36% budzetu KZK GOP.
Zatem podwyzki rzedu 8% dla KZK GOP mogg przyniesc¢ ledwie 3%
wzrost dochoddow. 0 ile w ogbéle przyniesie. W zesztym roku, po
podwyzkach, okaza*o sie, ze budzet KZK GOP stracit 8 mln
zXxotych. I nic dziwnego, skoro sprzedaz biletéw jednorazowych
spadta o 3,4 mln sztuk, a okresowych o 3,7 mln sztuk. To
potwornie duzo. Wigze sie to ze spadkiem liczby pasazerdw i
coraz to mniejsza rentowno$cig 1linii autobusowych. A skoro
spada liczba pasazerdow to likwiduje sie linie, co powoduje
dalszy spadek wptywéw i zmusza KZK GOP do ciecia kolejnych
linii.

GLUPOTA, CZY CELOWE DZIALANIE?

W Rzeszowie w zesztym roku obnizono ceny biletdéw i budzet
tamtejszej komunikacji miejskiej wzrost o 2 miliony ztotych. W
2008 roku w Gdansku dwukrotnie obnizono ceny biletdéw i to ze
132 z*otych do 98 z*otych i miasto zarobito na tym az 8
miliondw.

Spadek wptywéw do KZK GOP ttumaczony jest wprowadzeniem taryfy
czasowej na jednorazowych biletach. Ze wzgledu na remonty w
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centrum pasazerowie musieli sie czesto przesiadad, wiec
udogodniono im przejazdy ta nowg taryfg. Nie tiumaczy to
jednak spadku sprzedazy biletéw okresowych o prawie 4 miliony
sztuk! Rzeczywistg przyczyna spadku sprzedazy biletdéw jest
wzrost cen. Wielu pasazerom coraz bardziej zaczyna optacad sie
jezdzenie samochodem niz autobusami. Oprécz tego wzrasta
liczba gapowiczow, ktérych nie sta¢ na samochdd, a ceny
biletéw staty sie dla nich zaporowe.

Winna s*abej kondycji KZK GOP jest jego polityka. Maleje
liczba linii oraz ubozeje oferta dla pasazerdéw. Coraz trudniej
dosta¢ sie do wielu dzielnic w gminach obstugiwanych przez KZzZK
GOP, a na dodatek bez przerwy drozejg bilety. Taka polityka
doprowadzi do tego, ze autobusy i tramwaje beda jezdzic¢ tylko
na najbardziej dochodowych liniach i to za duze pienigdze. Gdy
wreszcie marny transport publiczny stanie sie dochodowy
przyjdzie czas, jak zwykle, na prywatyzacje. Transport z
publicznego stanie sie prywatnym. Podrézowanie i mobilnos¢
stanie sie luksusem niedostepnym dla najubozszych. Skonczy sie
to tym, ze dzieci beda marzy¢ o tym, zeby choé¢ raz przejechad
sie tramwajem, by zobaczy¢ jak to jest. Komunikacja publiczna
staje sie dostepna tylko dla tych, ktdérych na to staé¢. A
reszta lepiej, zeby nie wystawiata nosa po za prdég swojego
mieszkania, czy pracy.. Bo mobilnos¢ to przywilej dla
najbogatszych. Pytanie brzmi, czy prezydenci miast, siedzacy w
zarzagdzie KZK GOP dziatajg tak celowo, czy niszczg KZK GOP z
gtupoty i niekompetencji?

BRAK WIZJI

Rzeczywistg przyczyng stabej kondycji KZK GOP jest brak wizji
rozwoju komunikacji publicznej. Oczywiscie mozna zarzucié, ze
przeciez planuje sie budowe wielu centréw przesiadkowych, ale
po co nam one, jes$li autobusy bedg wozi¢ powietrze? Bilety
drozeja, linie sg ciete. Coraz mniej ludzi korzysta z KZK GOP,
a to wptywa na jego kondycje. Zamiast podnosi¢ ceny biletéw i
cig¢ linie, przede wszystkim powinno sie zadba¢ o dogodne i
punktualne jezdzenie autobuséw i tramwajoéw. Dogodne, czyli



takie dzieki ktdéremu dostaniemy sie wszedzie i w miare szybko.
To wymaga powiekszania oferty 1linii autobusowych 1
tramwajowych. To wymaga obnizania cen biletdéw, a nie
podnoszenia. Problem moze byc¢ jedynie z punktualnoscig.
Najbardziej punktualne sg tramwaje, poniewaz one nie stojg w
korkach. Wymaga to rozbudowy 1linii tramwajowych i duzych
inwestycji w nie. Zamiast zamyka¢ linie i likwidowal je, jak w
Gliwicach, czy w Bedzinie. Jednak nie wszedzie mozna budowac
linie tramwajowe i nie wszedzie bedzie mozna nimi dojechac.
Autobusy niestety stojg w korkach i to przyczynia sie do ich
matej punktualnosci w godzinach szczytu. Jednak ten problem
mozna rozwigzac¢ likwidujac korki. Jak to zrobic? Niektdrzy
radni wpadajg na bardzo kosztowne pomysty. Takim na przyktad
byta budowa tunelu pod rezerwatem w Ochojcu. Przewidywany
koszt budowy samego tunelu to 150 mln ztotych. Do tego trzeba
doliczy¢ budowe drég dojazdowych do niego, znaki, budowe
skrzyzowan, osSwietlenia, itd. W rzeczywisto$ci koszt tego
pomystu bytby o wiele wyzszy. 0 wiele sensowniejszym pomystem
rozwigzujgcym problemy korkdw jest bezptatna komunikacja
miejska.

BEZPLATNIE = SZYBKO I TANIO

Bezptatna komunikacja miejska weszta juz w wielu miastach na
catym sSwiecie. Miedzy innymi w Tallinie, stolicy Estonii. Jest
to ponad pétmilionowa aglomeracja. Powoduje to likwidacje
korkéw, wzrost konkurencyjnosci i atrakcyjnosci inwestycyjnej
miasta oraz, co najwazniejsze, wzrost mobilno$ci ludno$ci.
Taka komunikacja miejska jest o wiele bardziej ekologiczna,
gdyz ogromna liczba samochoddéw nie truje juz powietrza. Spada
takze hatas w miedScie, co zwieksza komfort mieszkancéw. A co
najwazniejsze, okazuje sie, ze taka komunikacja miejska
wychodzi taniej dla nas wszystkich! Po pierwsze dlatego, ze my
nie musimy wydawal ogromnych pieniedzy na bilety. Po drugie
dlatego, ze samorzgady na tym oszczedzajg. Spadek ruchu na
drogach, dzieki przesiadaniu sie kierowcéw do komunikacji
publicznej powoduje znaczne zmniejszenie kosztow utrzymania



drég. Przestaje by¢ potrzebna budowa kolejnych obwodnic,
parkingéw. Przestaje by¢ potrzebna rozbudowa juz istniejacych
drég. Spada takze zuzycie nawierzchni i catej infrastruktury
drogowej, co wptywa zdecydowanie na spadek wydatkdéw samorzadow
na te cele. Co wiecej spadaja te wydatki takze w przysztosci,
bo przeciez drogi, parkingi, ktoére miatyby by¢ wybudowane, czy
rozbudowane nie bedg potrzebne — wiec nie bedzie potrzeby ich
utrzymywania. Wprowadzenie bezptatnej komunikacji miejskiej
spowoduje, ze nie bedziemy sta¢ w korkach, komunikacja stanie
sie punktualna, a zwiekszona oferta KZK GOP spowoduje, ze
dostaniemy sie niemal wszedzie 1 bardzo szybko. Dlatego
powiedzmy TAK dla bezptatnej komunikacji miejskiej. STOP
podwyzkom cen biletéw.

Bedziemy bojkotowal podwyzki cen biletéw. 7 marca o godzinie
13:45 zbieramy sie na Placu Miarki w Katowicach. 0 14
pojedziemy tramwajem w kierunku Ronda. Tam wysigdziemy 1
przemaszerujemy pod Urzad Miasta Katowice. Wreczymy w
sekretariacie prezydenta nasz wspélny wniosek o wycofanie
podwyzek cen biletéw. We wniosku znajdzie sie takze
uargumentowanie sensownosci wprowadzenia bezptatnej
komunikacji miejskiej. Bedziemy nalega¢ na spotkanie, by
propagowa¢ idee bezptatnej komunikacji miejskiej. Wesprzyj nas
w tym. PrzyjdZz. 7 marca, godz. 13:45, Plac Miarki w
Katowicach.

Strona ,Bezptatna komunikacja miejska na Slasku” na Facebooku
TUTA].
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