Dlaczego Boeing 747 zakonczy?t
kariere?

28 grudnia 2022

Po 54 latach zakonczy*a sie era w sowim czasie najbardziej
kultowego samolotu Swiata. Boeing 747, ktéry zrewolucjonizowat
lotnictwo, wtasnie przeszedt do historii. Jak poinformowal 6
grudnia 2022 roku na swojej stronie internetowej producent,
ostatni egzemplarz opusScit wtasnie linie montazowg w Everett
niedaleko Seattle w stanie Washington. Zostanie on dostarczony
do odbiorcy, amerykanskiej firmy przewozowej Atlas Air na
poczgtku 2023 roku.

Jak powiedziat Kim Smith, wiceprezes Boeinga i g*déwny manager
programu 747 i 787: ,Przez ponad pét wieku dziesigtki tysiecy
pracownikéw Boeinga projektowato i budowato samolot, ktory
naprawde zmienit Swiat. Jested$my dumni, Zze ten samolot bedzie
latat na catym sSwiecie jeszcze przez lata”.

Produkcje pierwszego na Swiecie samolotu szerokokadtubowego
rozpoczeto w 1967 roku, a jego pierwszy lot odbyt sie w roku
1969 i od tamtego czasu powstato 1574 egzemplarze. Pierwszg
linig, ktdéra zaczeta odbywal loty komercyjne nowym gigantem
byt Pan Am, gdzie latat* on od 1970 roku. Samolot uczynit


https://wolnemedia.net/dlaczego-boeing-747-zakonczyl-kariere/
https://wolnemedia.net/dlaczego-boeing-747-zakonczyl-kariere/

podréze dtugodystansowe tanszymi i dostepnymi dla mas. Ostatni
wyprodukowany egzemplarz to 747-8 Freighter, ktdry moze zabrad
na poktad 133 tony *adunku.

Obok samolotéw Boeing produkuje réwniez systemy obronne i
kosmiczne.

Dlaczego Boeing 747 nie jest juz produkowany?

W 2017 roku nastagpit koniec produkcji wersji pasazerskiej
modelu Boeing 747. Ostatni wyprodukowany egzemplarz samolotu
pasazerskiego zostat dostarczony w do Korean Air. Rok 2017 byt
tez ostatnim rokiem uzytkowania pasazerskich 747 przez
amerykanskich przewozZznikéw. W 2019 roku najwiekszy konkurent
Boeinga, Airbus ogtosit zaprzestanie produkcji najwiekszego
samolotu pasazerskiego Swiata, A380.

Przyczynami zaprzestania produkcji obu gigantéw byty:
pienigdze, postep technologiczny i zmiany w prawie lotniczym.
Przede wszystkim samoloty czterosilnikowe jak A380 czy Boeing
747 sg drozsze w eksploatacji od dwusilnikowych.

Poczatkowo samoloty czterosilnikowe budowano gtdéwnie z myslg o
rejsach przez ocean ze wzgleddéw bezpieczenstwa. Obecnie
produkowane silniki lotnicze sg o wiele sprawniejsze, a przede
wszystkim bardziej niezawodne. Dzieki temu samolot
dwusilnikowy moze zabiera¢ niewiele mniej pasazerdéw od
czterosilnikowego. Powstaty wiec maszyny szerokokadtubowe
napedzane tylko dwoma silnikami, co czyni ich eksploatacje
tanszg. Dlatego Boeing postawit w tej chwili na sprzedaz
modeli 777 1i 787.

Produkcja maszyn szerokokadtubowych dalekiego zasieqgu o dwoch
silnikach byta teoretycznie mozliwa juz na poczatku lat 1970.
Wtedy jednak utrudniato ja prawo lotnicze, ktdére nakazywato,
by samolot dwusilnikowy znajdowat sie zawsze w odlegtosci
mniejszej niz 1 godzina lotu od najblizszego lotniska. W
lotach dtugodystansowych byt to warunek trudny do speiniania,
niemozliwy zas przy lotach nad oceanem. Dlatego wtasnie



pierwsze samoloty szerokokadtubowe firm McDonnell Douglas,
DC-10 oraz Lockheed, L-1011 TriStar posiadaty dodatkowy,
trzeci silnik pod statecznikiem pionowym, cho¢ w praktyce
mogty ona lata¢ tylko z dwoma silnikami.

Postep techniczny — zwiekszenie mocy i niezawodnos$ci silnikéw
przy jednoczesnym zmniejszeniu zuzycia paliwa, a co za tym
idzie zwiekszeniu zasiegu samolotéw dwusilnikowych -
spowodowaty zmiany w prawie lotniczym. Stopniowo wiec od lat
80-tych XX wieku zwiekszano maksymalny dystans od najblizszego
lotniska do 2 a nawet 3 godzin.

W konsekwencji zmian w prawie ulegta zmianie filozofia
latania. Kiedy$ na dalekich dystansach latato sie pomiedzy
wielkimi hubami lotniczymi, gdzie pasazerowie przesiadali sie
do mniejszych samolotéw, by dotrze¢ do celu. Obecnie — kiedy
mniejsze samoloty dwusilnikowe moga pokonywal znacznie dtuzsze
dystanse niz dawniej — bardziej optacalne stato sie
uruchamianie bezposSrednich potgczen miedzy mniejszymi
lotniskami. Skraca to czas i koszty podroézy.

Zmiana ta sprawita, ze Boeing 747 ma coraz mniejsze znaczenie
w transporcie lotniczym. W 1990 roku samoloty te stanowity 28
procent Swiatowej floty ©pasazerskich samolotéw
szerokokadtubowych, w 2022 roku juz tylko 2 proc. Udziat
modelu w rynku samolotédw transportowych réwniez spada, odkad
pojawity sie transportowe wersja Airbusa A350 i Boeinga 777,

Cho¢ samoloty transportowe Boeing 747 przetrwaty dtuzej od
pasazerskich, i one ulegty w koncu konkurencji maszyn
dwusilnikowych. Obecnie potrzeba niewiele samolotéw o bardzo
duzej *adownosci. ROwniez w transporcie cargo zmienita sie
filozofia latania i dominujg mniejsze maszyny latajgce do
wiekszej liczby lotnisk.
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