Czy PKP wyjada Z
pandemicznego dotka?

9 wrzesnia 2020

Nasze koleje zaczynajg nadrabia¢ straty spowodowane
koronawirusem, ale niepredko uda sie wréci¢ do wielkosSci
przewozéw osO6b i towardéw sprzed stanu epidemii.
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Liczba pasazerdéw polskich kolei w lipcu tego roku wyniosta
blisko 19 milionéw. To o ponad 9 mln mniej niz w tym samym
miesigcu 2019 r. (wynik o 32 proc. nizszy). Jednak z miesigca
na miesigc widoczny jest powrdt podrdoznych na PKP. W maju
liczba pasazerdéw spadta az o 66 proc. a w czerwcu o 47 proc.
liczac rok do roku. W lipcu nastgpit* wzrost liczby pasazerdéw o
ponad 4,4 mln oséb w stosunku do czerwca 2020 r.

Zauwazy¢ tez mozna wzrost zainteresowania pasazerdw podrézami
dalekobieznymi. Najwiekszy przewoznik dalekobiezny PKP
Intercity zwiekszyt liczbe uruchamianych pociggéw na czas
trwania wakacji, co przyczynito sie tez do wiekszej liczby
podréznych.

»Wyniki lipca 2020 r. wskazuja, ze kolej w dalszym ciggu
pomagata w realizacji wakacyjnych plandéw i pozwalata na
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dotarcie do miejsca wypoczynku. Dostepna wieksza liczba
pociggdéw to takze jeden ze Srodkéw zapewniajgcych wyzszy
poziom zabezpieczenia przed pandemia” — komentuje dane
przewozowe Ignacy Géra, prezes Urzedu Transportu Kolejowego.

Kolej caty czas ma jednak co odrabiac¢, bo po siedmiu
miesigcach 2020 r. liczba pasazerdow wyniosta 123 miliony oséb,
a praca przewozowa 7,4 mld tzw. pasazerokilometrdéw. Wartosci
te sg odpowiednio nizsze o 35,2 proc 1 41,1 proc. od tego
samego okresu rok wczesniej.

Pandemia i cigg*e remonty 1linii kolejowych zaktdécity wyrazny
wzrost popularnosci kolei wsrod mieszkancédw naszego kraju,
obserwowany w ostatnich latach. Warto zauwazy¢, ze w okresie
styczen — lipiec 2018 r. PKP przewiozty 177 mln osdéb, a w
ubiegtym juz 190 mln. Najwieksi przewoznicy to Polregio (dawne
Przewozy Regionalne) — 26,9 proc catej liczby pasazerdéw, oraz
Koleje Mazowieckie — 19,5 proc. Statystyczny polski pasazer
wybierat sie w podréz kolejowg o dtugosci Srednio 72 km. To o
szes¢ kilometréw mniej niz w ubiegtym roku i o 10 w pordéwnaniu
z 2018 r.

Ubiegty rok byt zdecydowanie dobry dla PKP, bo wzrosta nie
tylko 1liczba pasazeréw, ale i dtugosc¢ <czynnych,
eksploatowanych linii kolejowych — o 155 km, osiggajgc 19 503
km. Najwiecej odcinkéw pozwala jezdzi¢ z predko$ciami miedzy
zaledwie 80 a 120 km/h. Problemem PKP pozostaje bowiem to, ze
w 2019 r., drugi rok z rzedu, odnotowano wzrost udziatu
infrastruktury kolejowej zakwalifikowanej do grupy o
niezadowalajgcym oraz zitym stanie technicznym.

Nasze panstwowe spétki kolejowe chwalg sie osiggami wtoskich
sktadéw Pendolino, ale rzeczywistos¢ jest taka, ze predkosci
powyzej 160 km/h mozna w Polsce rozwija¢ doktadnie na 0,96
proc. dtugosci linii kolejowych w naszym kraju. I zeby by%o
ciekawiej, 6w zatosnie maty odsetek sie zmniejsza, bo jak
podaje Urzad Transportu Kolejowego, w 2018 r. wynosit jeszcze
0,99 proc. linii kolejowych.



Z drugiej strony, w Polsce nadal duzy udziat* majag tory o
najnizszych parametrach dopuszczalnych predkosci. W 2019 r.
szlaki z predko$cig maksymalng tylko do 60 km/h i w przedziale
od 60 do 80 km/h stanowity tgcznie ponad 38 proc. wszystkich
linii kolejowych.

Wsrdd najwazniejszych problemdw polskich kolei UTK wymieni%
wspomniany juz, niezadowalajgcy stan infrastruktury kolejowej
(state lub tymczasowe ograniczenia predkosci, ograniczenia
nacisku na oS, uszkodzenia podtorza, ktdére trwale
uniemozliwiajg realizacje przewozéw z wysokag predkoscig); a
takze stosowanie przestarzatych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym oraz funkcjonowanie jednotorowych linii kolejowych,
utrudniajgcych wyprzedzanie lub mijanie pociggdéw. Nie jest tu
natomiast wymieniony duzy odsetek niezelektryfikowanych linii,
co takze ogranicza mozliwo$ci rozwojowe PKP.

Innym ktopotem naszych kolei (a raczej jej pasazeréw)
pozostaje pogarszajgca sie punktualnos¢. W kwietniu tego roku
tylko 2 proc. pociggdw pasazerskich miato opdzZnienia
przekraczajgce 5 minut. W czerwcu — juz 5,44 proc.

Nie po raz pierwszy najmniej punktualnym przewozZnikiem
pasazerskim okazaty sie PKP Intercity. W kwietniu 2020 r.
jeszcze 95,8 proc. pociggdéw tego przewoznika jezdzito dosyd
punktualnie, mieszczgc sie w granicach pieciominutowych
op6znien. W czerwcu tak dobre wyniki osiggato jedynie 86,6
proc. pociggéw PKP Intercity. Liderem punktualnos$ci jest zas
Szybka Kolej Miejska w TrdjmiesScie — cho¢ ma ona nieco
utatwione zadanie ze wzgledu na nieskomplikowany przebieg
linii.

Pandemia koronawirusa wptyneta niekorzystnie na przewozy
towarowe w mniejszym stopniu niz na pasazerskie. W lipcu 2020
r. pociggi towarowe przewiozty 18,5 mln ton réznych tadunkéw —
tylko o 1,9 mln ton (9,2 proc.) mniej niz przed rokiem. Skala
regresu jest wiec ponad trzykrotnie mniejsza, niz w przypadku
pociggdw pasazerskich.



W ciggu pierwszych siedmiu miesiecy biezgcego roku koleje
przewiozty 123,7 mln ton towardw. To o 10,7 proc. mniej niz w
tym samym okresie 2019 r. Srednia odlegto$é przewozdw
towarowych od stycznia do lipca 2020 wyniosta 233 km 1 by*a o
6 km nizsza w pordwnaniu z tym samym okresem roku ubiegtego.
Jak wida¢, wystepuje tu zdumiewajgca zbieznos$¢ z wielkoScia
przewozOw pasazerskich — tylko, ze w pierwszym przypadku
chodzi o 123 miliony ton towardéw, a w drugim o 123 miliony
0sdb.

Inne tendencje nie sg juz tak zblizone, bo przewozy towarowe w
Polsce zmniejszajg sie regularnie od paru lat, bez udziatu
koronawirusa. W ciggu pierwszych siedmiu miesiecy ubiegtego
roku wyniosty 138,6 mln ton, a w tym samym okresie 2018 r. —
ponad 145 mln ton. A przeciez w dwoch poprzednich latach nasza
gospodarka rozwijata sie dos$¢ preznie i byto co wozid.
Przewozy transportem drogowym sg jednak zwykle dogodniejsze
dla partneréw gospodarczych, niz korzystanie z ustug kolei.

,Pandemia koronawirusa nie miata az tak negatywnego wptyw na
transport towardw jak na przew6z os6b. Istnieje jednak ryzyko,
ze wartosci przewozéw towarowych w 2020 r. bedg jednymi z
nizszych w ciggu ostatnich dziesieciu lat. Negatywny trend
moze odwrocié¢ rozwdj segmentu przewozoéw intermodalnych (chodzi
tu gtdéwnie o taczony, szynowo-drogowy transport konteneréw) i
poszukiwanie nowych rynkéw przez przewoznikoéw” — mowi prezes
UTK Ignacy Géra.

Pandemia w naszym kraju niestety wcigz jeszcze sie nie konAczy
— co oznacza, ze polskim kolejom bedzie trudno wréci¢ szybko
na tory rozwoju.
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