Czy elektryczne samochody s3a
naprawde ekologiczne?
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Jest znacznie drozszy od zwyktych samochodéw, co oznacza, ze
dziatania rzagddéw wspierajgce pojazdy elektryczne zwieksza
rozwarstwienie ekonomiczne 1 napiecia spoteczne w wielu
krajach — stwierdza Konstantin Ranks na stronie internetowej
Moskiewskiego Centrum Carnegie.

Dziesied¢ lat temu, kiedy zaczety pojawiac¢ sie na rynku
pierwsze masowo produkowane samochody elektryczne, wtadze
wielu amerykanskich stanow i wielu krajéw europejskich zaczety
mysle¢ o tym, jak stymulowad¢ rozwéj drogich, ale rzekomo
przyjaznych dla sSrodowiska samochoddéw osobowych. Dzieki
dotacjom bezposSrednim i ulgom podatkowym panstwa chciaty
zwiekszy¢ popularnos¢ samochodéw elektrycznych, a inwestowanie
w tworzenie odpowiedniej infrastruktury miato przyciggnad
biznes.

Pomoc panstwa na rzecz ekologii wydaje sie by¢ uzasadniona,
ale w 2018 roku Amerykanie doszli do rozczarowujgcego wniosku
dotyczgcego samochoddéw elektrycznych: subsydiowanie pojazdéw
elektrycznych kosztem wszystkich podatnikéw zmniejsza dobrobyt
ubogich i zwieksza majgtek bogatych. Okazato sie, ze 90% ulg
podatkowych na zakup samochoddéw elektrycznych trafito do 20%
najbogatszych Amerykandw.

Co wiecej, konsumenckie wtasciwosci pojazdéw elektrycznych
nadal pozostawiajg wiele do zyczenia: maksymalny przebieg
pojazdow elektrycznych na jednym tadowaniu rzadko przekracza
300 km, a tadowanie samochodu na specjalnej stacji trwa przez
co najmniej 30-40 minut — wyjasnia autor Moskiewskiego Centrum
Carnegie.

Wysoki koszt samochodu elektrycznego wigze sie przede
wszystkim z ceng akumulatora. Optymisci twierdzg, ze jest
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bedzie to zrekompensowane przez tanig elektrycznosé¢, i ze
wtasciciel samochodu benzynowego wyda o wiele wiecej pieniedzy
na jego utrzymanie i benzyne w okresie eksploatacji. Jednak
przecietny konsument kieruje sie *tatwiejszymi rachunkami:
elektryczne samochody sg drozsze od benzynowych o przynajmniej
10 tys. euro. Ta réznica wystarczy, aby przejecha¢ nieco mniej
niz 150 tysiecy km przy zuzyciu paliwa 4,5 litra na 100 km.
Dopiero po takim przebiegu samochdd elektryczny zacznie by¢
bardziej optacalny niz samochdéd benzynowy. I tylko pod
warunkiem, ze energia elektryczna nie bedzie opodatkowana
podatkiem akcyzowym w taki sposdéb, jak teraz paliwo
weglowodorowe.

Samochody elektryczne wydajg sie nie emitowad¢ niczego do
atmosfery. Ale i tutaj nie wszystko jest takie oczywiste. Na
przyktad, wedtug finskiej firmy StepOne Tech, przez dziesie¢
lat eksploatacji pojazd elektryczny o mocy 100 kilowatdw
bedzie emitowal wiecej dwutlenku wegla niz jego benzynowe
analogi. Oczywiscie nie sam, ale poprzez elektrownie, ktdre
wytwarzajg energie elektryczng, a takze poprzez produkcje
baterii.

Baterie sg kolejnym 7Zrédtem watpliwosci dotyczacych
ekologicznosci pojazdéw elektrycznych. Akumulatory litowo-
jonowe s3g najczestszymi urzadzeniami do przechowywania energii
elektrycznej. Ich popularnos¢ wigze sie z ich znaczna
pojemnoscig, niskim samoroztadowaniem i brakiem wymogolw
konserwacji. Zastosowanie litu wynika z jego szczegbélnych
wtasciwosci: jest to najlzejszy metal naturalny, ktdéry moze
ptywa¢ zaréwno w wodzie, jak i w nafcie, a takze ma najwyzszy
potencjat elektrochemiczny. Z tego powodu zapotrzebowanie na
lit stale rosnie. Oznacza to rosngcy wyscig o wydobycie litu,
a takze 1innych metali potrzebnych nowoczesnej energii
odnawialnej: kobaltu, manganu, tantalu.

I o ile wydobycie litu nie jest wcale niebezpiecznym procesem,
to wydobycie kobaltu prowadzi do powaznych konsekwencji dla
srodowiska. Ponadto gtéwne ztoza kobaltu sg skoncentrowane w



Afryce Srodkowej, gdzie czesto wydobywane sg recznie, w tym z
wykorzystaniem pracy dzieci. Oczywiscie wszystko to mozna
naprawi¢, a metale mozna wydobywa¢ w mozliwie najczystszy i
najbardziej etyczny sposdéb, ale wtedy cena produktu koncowego
wzrosnie jeszcze bardziej.

Kolejny problem pojawi sie, gdy zywotno$¢ baterii juz
wyprodukowanych pojazdéw elektrycznych zacznie wygasa¢ na
masowg sSkale. Wedtug szacunkéw Miedzynarodowej Agencji
Energii, jesli cele porozumienia klimatycznego w Paryzu
zostang spetnione, do 2030 roku na Swiecie bedzie 140 miliondw
pojazdéw elektrycznych, ktére ,wyprodukujg” 11 milionéw ton
zuzytych baterii litowo-jonowych. Teraz w Unii Europejskie]
tylko 5% akumulatordéw 1litowo-jonowych jest poddawanych
recyklingowi. A procesu ich przetwarzania nie mozna nazwad
czystym. Odpowiedzialno$¢ za zbieranie i recykling zuzytych
baterii mozna przekaza¢ producentom pojazdéw elektrycznych.
Ale ostatecznie koszty te spadng na barki konsumentow -
uprzedza Konstantin Ranks.

Nalezy pamietal, ze proces tworzenia baterii nie jest
ekologicznie czysty, co oznacza, iz moze sie zdarzy¢, ze
czystos¢ Srodowiska na przyktad w Unii Europejskiej, zostanie
zapewniona przez zanieczyszczenie w innych cze$ciach naszej
planety. Ten stan rzeczy nieuchronnie doprowadzi réwniez do
konfliktéw i wzajemnych pretensji. Bedzie to wymagato
stworzenia mechanizmu rekultywacji i ochrony $rodowiska, co
ponownie zwiekszy koszty transportu elektrycznego. Wszystko to
stwarza nieprzyjemng sytuacje, w ktorej — jak uwaza Konstantin
Ranks — pozorne rozwigzania na rzecz ekologii zmieniajg sie w
rosngcq przepas¢ pomiedzy jakos$cig zycia w rdéznych krajach, a
nawet pomiedzy poszczegélnymi warstwami spotecznymi w obrebie
panstw.
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