Czas na tramwaj

11 marca 2016
W grudniu 2015 r. rozpoczety kursowanie tramwaje w Olsztynie.

To pierwsza w Polsce nowa siec¢ od 1959 r., kiedy to
uruchomiono tramwaje w Czestochowie.

Nowa sie¢ tramwajowa w stolicy wojewdédztwa warminsko-
mazurskiego liczy 11 km — sktada sie na nig gtdéwny ciag
Ygczgcy dworzec gtdéwny, centrum miasta z najwiekszymi
osiedlami Nagérki i Jaroty, a takze dwie odnogi: na Stare
Miasto oraz na uniwersytet. Do Olsztyna tramwaj wrécit po 50
latach — poprzednio tramwaje kursowaty tu w latach 1907-1965,
lecz na zupeinie innych trasach niz dzis.

POBUDZIC MIASTO

Czy na tramwajowej mapie zaczng pojawia¢ sie kolejne miasta?
Coraz gtosniej o tramwaju méwi sie w Radomiu. Wedtug koncepcji
Radomskiego Towarzystwa Naukowego, linia tramwajowa powinna
biec przez miasto na osi poédinoc-potudnie: od najwiekszego
radomskiego szpitala na Jézefowie, przez osiedle Michatédw,
gtéwny kampus Uniwersytetu Technologiczno-Humanistycznego,
komende policji, Srédmies$cie (tu przy urzedzie miejskim
krzyzujgc sie z deptakiem na ul. Zeromskiego), dalej przez
dworzec kolejowy, najwieksze radomskie osiedle Ustronie i
nastepnie na osiedle Predocinek.

Proponowany przebieg pokrywa sie z najwazniejszymi odcinkami
magistralnych linii autobusowych 7 i 9. — DosSwiadczenia miast
europejskich pokazujg, iz wprowadzenie tramwaju skutkuje
kilkudziesiecioprocentowym wzrostem wykorzystania transportu
publicznego na danej trasie — mOwi dr tukasz Zaborowski,
sekretarz zarzadu Radomskiego Towarzystwa Naukowego. — To
przektada sie na pobudzenie zycia spoteczno-gospodarczego w
Srédmiesciu. Uzytkownik transportu publicznego jest bowiem
naturalnym ,klientem” tradycyjnego miasta, podczas gdy
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zmotoryzowany — hipermarketow.
TRANSPORT EGALITARNY

Tramwaj w Radomiu to dzi$ przede wszystkim wizja Srodowisk
naukowych i organizacji spotecznych. Wzér dla nich stanowi
Francja, gdzie w wielu miastach powstajg nowe sieci
tramwajowe. Tylko od 2000 r. zbudowano je w 17 z nich -
wiekszo$s¢ to osrodki mniejsze od liczgcego 217 tys.
mieszkancow Radomia.

Na przyktad w 2013 r. uruchomiono tramwaje w 135-tysiecznym
Tours, od 2012 r. sie¢ tramwajowa dziata w liczgcym 139 tys.
mieszkancéw mieScie Brest, a w 2011 r. miejska komunikacja
szynowa zaczeta funkcjonowa¢ w Reims. Tu 1linia tramwajowa
biegnie przez cate miasto z pétnocy na potudniowy zachdd — az
do zlokalizowanego na przedmiesciach dworca Champagne na linii
TGV *gczgcej Paryz ze Strasburgiem. Z tramwajow w 183-
tysiecznym Reims korzysta ponad 40 tys. pasazerdw dziennie.

W 2011 r. komunikacje tramwajowg uruchomiono tez w 150-
tysiecznym Angers. Jako wicemer miasta odpowiadata za to
Bernadette Caillard-Humeau, ktéra w styczniu 2016 r.
odwiedzita Radom, by przekonywaé, ze inwestycja w tramwaj to
odnowa miasta. — Poprawilismy jako$¢ przestrzeni publicznej i
centrum jest duzo bardziej przyjazne dla pieszych — méwita
radomskiej ,Gazecie Wyborczej”. — To, co jest rewolucjag, to
egalitarnos¢ tramwaju, jest dostepny dla wszystkich. Matka
moze wjechaé¢ z wbézkiem, bez problemu wsiadajg niepetnosprawni.

POLITYKA (ANTY)TRAMWAJOWA

Obecnie najwiekszg przeszkoda na radomskiej drodze do tramwaju
sg polskie regulacje korzystania z funduszy unijnych.
Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Mazowieckiego w
ogéle nie przewiduje wsparcia dla budowy linii tramwajowych,
natomiast krajowy Program Operacyjny Infrastruktura 1
Srodowisko w zakresie inwestycji tramwajowych jest ograniczony
do miast wojewddzkich. Odcina to chociazby mozliwo$¢ renesansu



miejskiej komunikacji szynowej w Bielsku-Bia*ej, Inowroctawiu,
Jeleniej Goérze, Legnicy czy Watbrzychu. W tych miastach
komunikacje tramwajowg zlikwidowano na przetomie lat 60. i 70.
XX wieku.

Prezydent Radomia Radostaw Witkowski uwaza tramwaj za wazny
czynnik rozwoju miast, lecz zaznacza, ze w Radomiu do
tworzenia komunikacji tramwajowej mozna bedzie przystagpid
dopiero po pojawieniu sie mozliwo$ci =zewnetrznego
dofinansowania inwestycji: — W chwili obecnej musielibysmy jej
koszt, siegajacy kilkuset milionéw ztotych, w catosci pokry¢ z
wtasnego budzetu. Nie sta¢ nas na to.

Dr tukasz Zaborowski: — Postawa unikania tematu tramwaju pod
pretekstem niedostepnosci Srodkéw jest rozczarowujgca. Trudno
bowiem przechodzi¢ do porzadku dziennego nad faktem, ze Radonm,
miasto ponad dwustutysieczne, w ogéle nie ma mozliwosSci
ubiegania sie o wsparcie unijne na tego rodzaju inwestycje —
Swietnie przeciez wpisujacg sie w unijng polityke wspierania
transportu niskoemisyjnego.

W obliczu braku dostepu do unijnych funduszy juz kilka lat
temu stangt Ptock. Tu w listopadzie 2010 r., na finiszu
kampanii przed wyborami samorzgdowym, spdétka Inwestycje
Miejskie ogtosita przetarg na projekt i budowe 10-kilometrowej
linii tramwajowej z najwiekszego osiedla Podolszyce przez
centrum do szpitala w zachodniej czesSci miasta. Przetarg objat
tez budowe zajezdni i zakup 10 tramwajodw.

Wybory w 2010 r. przyniosty zmiane na stanowisku prezydenta
Ptocka — Mirostawa Milewskiego zastgpit Andrzej Nowakowski.
Zmianie ulegto tez podejscie do tramwaju. Juz w potowie
stycznia 2011 r. ptockie Inwestycje Miejskie wycofaty sie z
ogtoszonego przetargu — nowe wtadze miasta zrezygnowatly bowiem
z emisji obligacji, z ktérych miaty pochodzié¢ fundusze na
budowe linii tramwajowej.

Jednak w sierpniu 2014 r., gdy zblizaty sie kolejne wybory



samorzagdowe, prezydent Nowakowski zapowiedziat, ze jesli
pojawi sie mozliwo$¢ dostepu do zewnetrznych funduszy, wdwczas
wizje stworzenia w Ptocku komunikacji tramwajowej bedzie
nalezato traktowal powaznie.
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