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A takze cholerny, zasiarczony miat weglowy i inne SwiAstwa,
jakimi pali sie w polskich piecach. 0 zatrutym polskim
powietrzu pisze Hazelhard, wiadomo: od kilkudziesieciu lat.
Wkurza go (mnie tez) ignorowanie tego przez politykow,
samorzgdowcOw i pseudonaukowcdw.

Ale — trudno, narazam sie — jeszcze bardziej wkurza mnie
tepota samych zatruwaczy.

Pomijam teraz piece i smog ,londynski” (sadzgc z proweglowych
deklaracji Beaty Szydto, szybko nie zniknie). Chodzi mi o smog
fotochemiczny biorgcy sie z rur wydechowych. To nim oddychajag
mieszkancy wielkich miast. Oddychajg, bo muszg, bo zycie jest
oddychaniem. Swiadomo$¢, ze jest to powietrze zabdjcze,
niczego nie moze zmienié. Istota zyjgca, jesli nawet wie, ze
wciggniecie powietrza jg zabije (komora gazowa) — musi dokona¢
wdechu.

Kazimierz Kutz méwit o swych slgskich krajanach: ,Ci mezczyzZni
przez lata wdychali metale ciezkie, ktdére sg w tych smrodach
na Slasku — a w moich Szopienicach byt wielki smréd. I te
wszystkie metale, o czym mysmy wtedy nie wiedzieli, osadzaty
sie w kosciach”. Tak samo jest ze smogiem — truje i niszczy
zdrowie (rak, astma, zawal, zaburzenia czynno$Sciowe mdzgu
itp.) — trzeba go jednak wdycha¢.

Czytam wtasnie, ze w ubiegtym roku Polacy znowu sprowadzili
ponad milion samochoddéw, z czego 600 tysiecy to ponad
dziesiecioletnie, bywa ze pietnastoletnie, rzechy. Niemal
wszystkie na rope i benzyne (zarejestrowano 556 aut na prad,
mniej niz 0,1 proc. wszystkich). Dochodzg do tego natarczywe
reklamy starych i nowych marek (,Nie przegap, wyprzedaz
znakomitych rocznikéw”). Powinny byl zakazane, tak jak reklamy
papieroséw.
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BLASZANA PLAGA

Liczba zarejestrowanych w Polsce pojazdéw przekracza
dwadzie$cia miliondéw (na Swiecie dawno przewyzszyta miliard).
Samochody sg nie tylko Zrdédtem smogu. Zajmujemy drugie miejsce
w Europie pod wzgledem liczby $miertelnych ofiar wypadkoéw
drogowych. Pod kotami aut ginie kilka razy wiecej pieszych niz
w Europie, mimo to jeszcze za rzgdéw PO-PSL senat odrzucit
projekt ustawy nakazujacej zatrzymywanie sie samochodéw przed
przejsciem dla pieszych. Krajowa Rada BezpieczenhAstwa Ruchu
Drogowego przyjeta w swym programie zadanie obnizenia o 50%
liczby zabitych 1 o 40% ciezko rannych. Konkrety sg takie: w
2020 roku ma by¢ maksimum dwa tysigce zabitych i 6 900 ciezko
rannych.

Polska jest najbardziej zakorkowanym panstwem UE, z
najbardziej zattoczong stolica, gdzie zarejestrowano grubo
ponad milion aut. Gorzej jest tylko w Moskwie 1 Stambule. W
Berlinie samochoddéw jest o ponad potowe mniej. Wiele miast,
np. Paryz i Oslo, poszerza strefy z zakazem wjazdu dla aut. We
wszystkich krajach UE obowigzkowe sg badania spalin (okazuje
sie, ze polscy kierowcy usuwajg katalizatory z diesli 1
opylajg je za granicg). Norwegia naktada dokuczliwe podatki na
pojazdy z silnikami spalinowymi, i doptaca do aut na prad.

Nie znaczy to, ze Zachéd uporat sie z warczacag plags.
Znakomity malarz Balthus (Balthasar Ktossowski de Rola)
wspomina w rozmowie z Francoise Jaunin: ,W tamtych czasach, na
poczatku lat szescdziesigtych, Rzym byt jeszcze owym czarownym
miejscem, gdzie dobrze sie zyto. Ludzie tam byli pogodni,
znacznie bardziej niz w Paryzu. Dopiero p6zniej to miasto
stato sie piekielng karuzela samochodéw, jaka jest do
dzisiaj”.

Maciej Krupa, etnolog, podczas pobytu w Piscataway -
amerykanskim miasteczku w stanie New Jersey — postanowit sie
przejs¢. Opisuje to w ,Kontekstach”: ,Wyszedtem z budynku,
wok6ét byty liczne parkingi oddzielone od dalszych rejonéw



miasta wianuszkiem drég i autostrad. Obszedtem caty teren,
nigdzie nie by*o Zzadnych pieszych przejs¢ przez liczne
jezdnie, po poétgodzinie wrdcitem do budynku witany uprzejmymi
usmiechami skrywajgcymi niewypowiedziane zdanie: no i po co ci
to byto? Tam nikt nie chodzit, wszyscy wszedzie jezdzili
samochodami, tam nie byto gdzie chodzié¢, nie da*o sie chodzicd.
Tam chodzenie wyszto ze zwyczaju, wyszto z mody”.

Marek Kaminski, ktéry w 2015 roku pokonat pieszo cztery
tysigce kilometrow (z Krdlewca do Santiago de Compostela),
zanotowat: ,Duchowg pustynie odkrytem, obserwujgc samochody.
Dla pielgrzyma kazda minuta jest wazna, bo wktada w nig site
ndg. Ludzie w samochodzie pedzg do czegosS, co moze nigdy nie
nastgpi¢. W ten sposéb zabijamy czas i doprowadzamy do tego,
ze nas nie ma”.

OKUPANCI

Ulica, w staropolszczyznie zwana wchodem, stata sie wjazdem,
jezdnig. Rzadzi nig stado pedzacych albo petzngcych,
zatrzymujgcych sie co chwile pudet. Ponure metalowe stwory
przypominajgce kosmiczne monstra z filméw sci—-fi warcza,
smrodzg, trujg powietrze. Wyobcowaty sie, podporzadkowaty
sobie swoich wytwércéw, rozpanoszyty sie niczym zbuntowane
roboty. Staty sie przedmiotem méwienia i mySlenia. Niczym
komérki rakowe niszczg tkanke miejskg, tng jezdniami
S§rodowiska 1ludzkie, rozcztonkowujg organizmy dzielnic i
osiedli.

Jakis czas temu pisatem w lokalnej ,Wyborczej”, ze piesi
zostali wyzuci z praw gospodarzy miejskiej przestrzeni. Ze
przemykajg chytkiem przez niezaanektowane jeszcze przez
okupantow tereny, potulnie omijajg parkujgce na chodnikach
auta. Ze prawa okupacyjnego prawodawcy dyskredytujg ich na
kazdym kroku. Gdy chca przejs¢ na druga strone ulicy, zeby
kupi¢ gazete w kiosku albo butki w piekarni, muszg schodzié¢ do
podziemnych tuneli. Co odwazniejsi kryjgc sie przed policjag i
strazg miejska przebiegajg przez jezdnie w zakazanych



miejscach, by nie nadktada¢ kilkuset metréw do legalnych
przejs¢, gdzie i tak musieliby kilka minut oczekiwal w pokorze
na taske zielonego Swiat*a. A i tam trzeba uwazaé¢, bo nie
kazdy okupant respektuje taki przywilej. Jakby tego by*o mato,
okupanci domagajg sie wycinania drzew przydroznych (dzieki
PiS—owi nie ma juz z tym prawnych ktopotdw) i psiocza na
rowerzystow.

Na rozwdéj drog Polska wydata pie¢ razy wiecej S$rodkow
unijnych, niz na rozwdéj kolei. A przeciez wiadomo, ze
zwiekszenie przepustowos$ci jezdni wyzwala ttumiony dotad popyt
na jazde samochodem, czego wynikiem jest wzrost natezenia
ruchu. Opisuje to prawo Lewisa-Mogridge’a, zgodnie z ktdrym
ruch drogowy powieksza sie tak, aby maksymalnie wypetnic¢ nowg,
zwiekszong przepustowo$¢ sieci drogowej. Nowe jezdnie
zachecajg do czestszego korzystania z samochodu, takze w
sytuacjach, w ktdérych wczesniej nie byt widoczny. Przyktadem
moga by¢ koscioty, podczas mszy Swietej otoczone setkami aut.
(Tylko patrzec¢, jak wzorem parkingowych kin dla kierowcoéw nie
trzeba bedzie z nich wysiadaé¢, przyjmujgc komunie przez
opuszczong szybke).

Jednym z kanondw uczciwej wurbanistyki jest postulat
poszerzania chodnikéw kosztem jezdni. Gil Pefialosa, ekspert od
dobrych przestrzeni miejskich, wyraza sie jasno: ,Pytacie,
gdzie sie majg podzial¢ samochody parkujgce na chodnikach?
Konstytucja nie gwarantuje miejsca do parkowania. To tak,
jakby kto$ kupit sobie lodéwke i zadat od wtadzy, by w zwigzku
z tym przyznata mu mieszkanie”. Michat Beim, uniwersytecki
badacz transportu miejskiego, méwi, ze hierarchia powinna by¢
taka: pieszy jest sSwiety, potem jest rowerzysta, a na koncu
kierowca. Takiemu zamystowi majg stuzy¢ podmiejskie systemy
Park&Ride. ,Kierowcy powinni zostawia¢ samochody na takich
parkingach przy stacjach kolejowych, wsiada¢ w pociag,
wjezdza¢ do centrum i tak przesiada¢ sie do tramwaju, metra
czy na rowery”.

PRESTIZ



Samochdéd stat sie fetyszem wolno$ci i pozycji spotecznej.
Patrze czasami na sznur petzngcych w pogrzebowym tempie,
zatrzymujgcych sie co chwile blaszanych pudetek. Przypominaja
mi galery czy karne izolatki, a nie S$rodki majagce utatwiacd
zycie. W wiekszosci z nich tylko jedna osoba, paw coraz
bardziej przywiedty. Ogarnia mnie smutek, a potem irytacja i
gniew, ze wybierajg takg poniewierke. Juz dawno byliby w
Srédmie$ciu piechota.

Rowerami do pracy jezdzg premierzy w Skandynawii, polski
nuworysz zapala samochdd, by pojecha¢ do kiosku po papierosy —
oto cata réznica. Zgodne to z pogladem ministra Witolda
Waszczykowskiego, ktéry szydzit z lewackiego swiata ztozonego
z ekologbw, wegetarianéw i rowerzystéw. Czyli ludzi, ktorzy w
Europie uchodza za wzdér cnét obywatelskich. Nie takie to
zresztg proste z tym lewactwem. Owszem, Lexusem badZz Maybachem
jezdzi, jak przystato na biznesmena, dyrektor Tadeusz Rydzyk.
Ale i okreslajacy sie jako lewicowiec Ryszard Kalisz nad rower
przedktada dobrg bryke (chyba Porsche).

Rzeczywistg pozycje coraz czesSciej buduje w Europie rower, nie
auto. Bardzo czesto rowerami jezdzg menadzerowie, dyrektorzy i
premierzy. Natomiast robotnicy z requty samochodami. W
pafnstwach skandynawskich poruszanie sie samochodem po miesScie
nalezy do rzeczy wstydliwych i pietnowanych. Mniejszy wstyd,
gdy pojazd jest wykorzystany w petni. Czesto kilku sgsiadéw
umawia sie, ze pojadg do pracy autem jednego z nich. W San
Francisco auta, w ktdérych sa w przynajmniej trzy osoby, maja
prawo do specjalnego szybkiego pasa ruchu. Z pobytu w Szwecji
zapamietatem wypowiadane w niepowtarzalny sposdb okreslenie
kogos, kto do centrum jedzie sam samochodem: ,pompdsa dick”
(tagodnym polskim odpowiednikiem tego okres$lenia bytby ,nadety
¢wok”). Nie chodzi o samochody s*uzgce do komunikacji
pozamiejskiej, dojazdowi do miasta z daleko po*ozonych
przedmies¢. Ale w samym miescie samochodami jezdzg <¢woki.

0 tym, ze rzecz jest powazna, Swiadczg hasta w rodzaju ,No
ridiculous car journeys”. Wida¢ je w Kopenhadze, w



Amsterdamie, w innych znanych w Europie miastach rowerzystéw.
Wtadze Kopenhagi same kupujg rowery mieszkahncom. Dtugos¢
rowerowych Sciezek w Paryzu to szeséset pieddziesiat
kilometréw, a w Berlinie tysigc. W Warszawie sto, Wroctaw i
Krakow majg tych kilometrdéw po szesdédziesiagt.

Europejskie wojaze cywilizujg 1 przynosza zmiany takze w
Polsce. W Warszawie rowerzysci stanowig juz 2,5% ruchu
miejskiego i zdarza sie, ze nawet pani prezydent Hanna
Gronkiewicz-Waltz korzysta z jednosladu. Coraz bardziej
podobny do Amsterdamu jest pod tym wzgledem Gdansk, rowerowa
stolica Polski. Na dwéch cichych kétkach jezdzi tu — takze
zimg - kilkadziesigt tysiecy studentdéw, biznesmendw,
wyktadowcow akademickich i emerytéw. Niewykluczone, ze
niektdérzy z nich podspiewujg sobie piosenke Lecha Janerki:
»Jade na rowerze stuchaj do byle gdzie/ Rower mam postuchaj w
taki rézowy jazz..".

DROBNE MARZENIA

Antoni Stonimski mawiat, ze prawdziwg zakatg ludzko$ci sg
dzieci. Z prof. Jackiem D., akademickim specjalistg od
urbanizacji, przy butelce singletona ustalilismy, Zze prawdziwag
zakatg miast sg samochody. Prébowalismy wyobrazi¢ sobie, jak
wyglgdatby Gdansk i poszczegdlne jego dzielnice bez ani
jednego auta. Puste ulice, parkingi zamieniane na skwery,
usmiechnieci 1ludzie, naprawde, coraz piekniejsze obrazy
przychodzity nam do gtowy. Wspominalismy prof. Mariana
Zdziechowskiego, rektora Uniwersytetu Stefana Batorego w
Wilnie, ktdéry do samej smierci (1938) nie wsiadt do auta,
korzystajgc wytagcznie z dorozek.

Mysle czasami o duzym, wolno lecgcym dronem z przypietym z
tytu wyrazistym ogonem. Na ogonie jest napis czerpigcy ze
stownika tutejszego metropolity, abp. Stawoja Leszka Gtddzia:
Samochody, spierdala¢ z miasta!!
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