Chcesz kupié¢ samochod? Unia
nie pozwoli!

29 wrzesnia 2023
,Nie ma widokdéw, aby na Zrédtach odnawialnych, wiatrakach czy

elektrowniach wodnych, zapewnil energie elektryczng, na ktdéra
juz teraz jest zapotrzebowanie w Polsce, a co dopiero, kiedy
wzrosnie ono stukrotnie czy wiecej ze wzgledu na samochody
elektryczne. To sa niewyobrazalne inwestycje” — méwi Michat
Pytel, politolog zajmujacy sie instytucjami unijnymi oraz
wspdtautor ,Encyklopedii Antykultury”, w rozmowie z Jakubem
Zgierskim.

— Jak dowiadujemy sie z oficjalnych dokumentéw Unii
Europejskiej, po 2035 roku co do zasady nie bedzie mozna kupic
i zarejestrowa¢ nowego auta spalinowego. Ja moze jeszcze
zdaze..

— Nie ma woli ludu, zatem trzeba ten lud usSwiadamiac. Mamy z
tym wtasnie do czynienia. Trzeba nam usSwiadamiaé¢, Zze mimo
tego, iz jezdzimy samochodami spalinowymi i latamy samolotami
na wakacje, to tak naprawde tego nie chcemy. Ta wola ludu
jeszcze nie istnieje, wiec eurokraci z Brukseli, federalisci,
ktorzy prowadzg nas $ciezkg do wspdlnego, europejskiego
panstwa, wiedzg od nas lepiej. 0d 2035 roku auta spalinowego w
Unii Europejskiej nie zarejestrujemy, a od 2050 roku Europa,
wedtug planu Fit for 55, ma stad¢ sie pierwszym totalnie
neutralnym dla klimatu kontynentem na Swiecie. Taki jest cel.
Za kilkadziesigt lat tak ma wtasnie by¢. W tym kierunku
zmierzamy.

— Bedzie jednak od tej zasady wyjatek, ktory przeforsowali
Niemcy! Dozwolone pozostanag te samochody benzynowe, ktére beda
zasilane ekologicznym paliwem. Takim, przy ktérego produkcji
odzyskuje sie dwutlenek wegla z atmosfery. To paliwo nie jest
jeszcze masowo produkowane, ale za 12 lat sytuacja moze by¢
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juz inna. Znajac zycie, pewnie to Niemcy beda je produkowad.
Po 2035 roku bedzie mozna kupi¢ tylko nowe samochody
elektryczne i wodorowe. OczywisScie tradycyjne auta spalinowe
nie zostana zakazane. Nie bedzie mozna ich kupié, ale dalej
bedzie mozna nimi jezdzic¢. Niektdére miasta beda coraz czesciej
zakazywaty nimi wjazdu, czyli to bedzie taki - mozna
powiedzie¢ — miekki totalitaryzm. ,Tylko” zakazywanie wjazdu,
czyli teoretycznie mozesz uzywaé¢, ale w praktyce masz mato
mozliwosci, aby realnie korzystac¢ z tego prawa.

— Moim zdaniem to k*d6ci sie z wolno$Sciami wpisanymi do
polskiej Konstytucji, ktéra gwarantuje nam wolnos¢
przemieszczania sie. Teraz juz w najwiekszych miastach sa
strefy, do ktdrych nie mozna wjecha¢ starym dieslem. Ktos$ sie
tutaj powinien zastanowic¢, moze konstytucjonalista, ktéry jest
bardziej biegty w tym temacie, ale w moim przekonaniu to sie
ktéci z ustawg zasadniczg. Dlaczego posiadajgc jeden samochdd,
moge gdzies$ sie udal, a posiadajagc drugi, juz nie moge? Juz
teraz trzeba to rozwazy¢. Natomiast to, co méwisz — po 2035
roku bedzie mozna jezZzdzi¢ samochodami spalinowymi, ale to jest
obliczone tak, aby juz po 15 latach, w tym 2050 roku, Europa
byta catkiem neutralna klimatycznie.

— Czy da sie to w ogdle zrobié¢? Patrzac na twarde dane,
statystyki..

— Na te chwile jest to niemozliwe. WezZmy pod uwage, ze obecnie
— to sg dane na koniec 2022 roku — po polskich ulicach i
drogach przemieszczato sie ok. 20 mln samochoddéw, z czego w
petni elektryczne byty bodajze 42 tys. Wiec wyobrazmy sobie,
jaka droge nalezatoby przeby¢ w ciggu kilkudziesieciu lat, aby
zastgpié¢ 20 mln samochoddéw tymi autami elektrycznymi. Srednia
cena nowego samochodu elektrycznego jest o jakies 100 tys. z%
wieksza niz nowego spalinowego. To sg doktadne dane: 160 tys.
zt kosztuje Srednio kupowany w Polsce nowy samochdd, a taki
sam elektryczny — 260 tys. zt. Dodam wiecej — gdzie bedziemy
te samochody elektryczne tadowac¢? W tym momencie w Polsce jest
ok. 3 tys. stacji publicznie dostepnych, w ktérych mozna



tadowa¢ samochody, a dostarczajg one *acznie niecate 6 tys.
mozliwosci podpiecia sie. Powiedzmy, ze do 2050 roku bedziemy
potrzebowali kilku czy kilkunastu mln takich punktéw. Ile taki
samochdéd sie *aduje? Ile to wszystko kosztuje? To sa
podstawowe pytania. Jakby siegnal troche gtebiej, to okazuje
sie, ze jesli taki samochdéd chcemy natadowa¢ szybko, bo
jestesmy w dtuzszej trasie, to owszem — sg te sprawne
tadowarki zasilane prgdem statym. One tadujg naprawde szybko,
ale to jest bardzo droga ustuga. Jezeli jest sie posiadaczem
samochodu elektrycznego, ale nie ma sie wykupionego abonamentu
na danej stacji na ten szybki prad, to tacznie wychodzi
drozej, niz jakby tankowal benzyne czy diesla. Dotoze jeszcze
jedng rzecz. W Polsce mamy ten miks energetyczny, gdzie wcigz
ponad 70 proc. energii elektrycznej powstaje ze Zrdédet paliw
kopalnych. Sg to wegiel kamienny i brunatny oraz gaz. Przeciez
elektrownie, ktdére sg zasilane w ten sposéb, emitujg dwutlenek
wegla do atmosfery. Wiec co z tego, ze nie bedzie samochoddw
spalinowych w miastach, jezeli kopalnie funkcjonujgce na
obrzezach zostang zmuszone do zwiekszenia swojego wydobycia —
a elektrownie do zwiekszenia mocy — w celu napedzenia tych
wszystkich elektrykéw?

— Chyba ze sie te kopalnie i elektrownie rozwali..

— Nie ma widokdéw, aby na Zrdédtach odnawialnych, wiatrakach czy
elektrowniach wodnych, zapewnil energie elektryczng, na ktdéra
juz teraz jest zapotrzebowanie w Polsce, a co dopiero, kiedy
wzrosnie ono stukrotnie czy wiecej ze wzgledu na samochody
elektryczne. To sg niewyobrazalne inwestycje. Nie podejme sie
oszacowania kwot, ktore jako spoteczenstwo bedziemy musieli
wyjg¢ z naszych kieszeni, zeby zmienié¢ co$, co pbéki co dobrze
dziata, tylko po to, aby dziata*o niby jeszcze lepiej, bo
rzekomo bezemisyjnie.

— Ale jak wtaczymy Global Carbon Atlas, czyli statystyki,
gdzie wytwarza sie najwiecej tego C02, to bezkonkurencyjne sa
Chiny — na 1. miejscu. Potem mamy Stany Zjednoczone, Indie,
Rosje, Japonie, Iran i1 na 7. miejscu dopiero Niemcy, z czego



jednostek MtC02 (ton metrycznych) przypada im tylko 675. Z
kolei Chiny to jest ponad 11 tys. jednostek. Jaka to jest
skala? Dalej na liscie nie ma europejskich krajow, dopiero 17.
jest Wielka Brytania, 18. Wtochy, a 19. my — Polska. Jak sie
spojrzy doktadnie, to Europa nie odpowiada nawet za 10 proc.
globalnej emisji C02. Co jeszcze istotne, w przyrodzie nic nie
ginie. Jezeli europejski przemyst de facto wyprowadza sie do
krajéw Trzeciego Swiata, to nie zmniejsza to globalnej emisji
— ona ros$nie w innych regionach, a przy okazji w krajach, do
ktérych trafiaja te fabryki, degraduje sie sSrodowisko
naturalne. W takim uktadzie Zachoéd wizerunkowo wypada lepiej,
ale nic poza tym.

— Ten proces ma oficjalng nazwe: ucieczka wegla. 0 tym sie
uczy na uniwersytetach. Jesli mamy rozmawial powaznie — to
dobrze, ze Europa chce dba¢ o planete, ale zastanowmy sie,
gdzie jestesmy moralnie. Produkcja byta przez dziesieciolecia
przenoszona z Europy do rozwijajgcych sie krajoéw Wschodu.
Ludzie zyjacy w biedzie mogli pracowa¢ za gtodowe pensje i by¢
wykorzystywani, bo w sumie nie mieli innej opcji. To niosto ze
sobg konsekwencje, o ktorych nie mozemy zapominac¢. Gdyby
przemyst pozostat na Starym Kontynencie czy w Stanach
Zjednoczonych, to mogiby miel mniej szkodliwy charakter.
Podejrzewam, ze predzej zatozy sie na kominy filtry
przeciwemisyjne w Unii Europejskiej niz w Chinach. Problem
polega na tym, ze najwieksze gospodarki na sSwiecie, typu
Chiny, Indie czy Brazylia, wcale nie przejmuja sie jakas
emisjg C02. Jako catos$¢ ta ,zielona” polityka UE okazuje sie
bezsensowna, chyba ze jej celem nie jest ochrona $rodowiska,
tylko cos innego, wtasnie np. sieganie gteboko do naszych
portfeli i sprawienie, ze jako tacy bedziemy bardziej zalezni
od politykdéw, réwniez — a moze przede wszystkim? — tych
zasiadajgcych w Brukseli.

— To jest uzaleznianie stabszych krajoéw od centrali: Niemiec
czy oficjalnie Brukseli. Mowito sie o tym wielokrotnie, zanim
wybuchta wojna na Ukrainie. Niemcy od dawna wzmacniali swoja



pozycje, ktora polegata na tym, ze mieli rure z gazem, a
jednoczesnie sprzedawali jakies elektryki czy zielona energie.
OczywisScie w tym uktadzie wegiel jest do wyciecia. Wszystkie
kraje miaty by¢ uzaleznione od dostaw gazu 1 nowych
technologii. Chodzi o to superpanstwo, presje pod jeszcze
scislejsza integracje.

— Zresztg ten absurd trwa, a to tylko jego kolejna odstona. W
latach 70. intensywnie dzia*at Klub Rzymski, w ramach ktdérego
intelektualisci pisali ,przetomowe” raporty. Uczytem sie o
nich na studiach — to byty takie prognozy, ze do korfca XX
wieku wyczerpig sie Swiatowe zasoby ropy naftowej i wszystko
skonczy sie totalnym kataklizmem. Z tego wzgledu juz wtedy
promowano zréwnowazony rozw0j, aby chroni¢ 1ludzkos¢.
Przewidywania okazaty sie b*edne, bo ropy jest wcigz catkiem
sporo, caty czas jg eksploatujemy, 1 to pomimo wzrostu
ludno$ci na ziemi.

— Z jakiego$ powodu Greta Thunberg nie protestuje przeciwko
ropie naftowej z Arabii Saudyjskiej..

— Tak sie ztozyto, ze w tej sprawie nie protestuje. Zreszta
ona tez jest kolejnag odstong na tym *ancuszku absurdéw. Pare
lat temu, gdy zaczynata swoja dziatalnos¢, zapowiadata, ze w
tym roku sSwiat sie skonczy. Jak wszyscy widzimy, jakos$ do tego
nie doszto.

— Dziekuje za rozmowe.

Z Michatem Pytlem rozmawiat Jakub Zgierskim
Zrédto: NCzas.com



https://nczas.com/2023/09/23/chcesz-kupic-samochod-unia-nie-pozwoli/

