Braki paliwa w Wielkiej
Brytanii, «c¢zyli anatomia
zielonego szalenstwa

3 pazdziernika 2021

Zapewne do drogich czytelnikéw docierajg niepokojace wiesci z
Wielkiej Brytanii dotyczgce brakdéw paliwa na stacjach
benzynowych. Wszystkie brytyjskie jak i rowniez europejskie
media donoszg, ze gigant petrochemiczny British Petroleum
zamyka az 20 stacji benzynowych z 1200 posiadanych z uwagli na
brak kierowcow, ktdrzy mogliby dostarczy¢ paliwa na stacje
benzynowe. Serio??7?

Moze jednak przypatrzmy sie bardziej uwaznie catej sytuacji.
To, ze BP zamknie 20 stacji byto juz wiadomo niemalze rok
temu, gdyz jak kazda szanujgca sie firma nie moze sobie
pozwoli¢ do utrzymywanie stacji, ktdore sa nierentowne,
przynoszg straty i sg zlokalizowane w miejscach nierokujgcych
nadziei na polepszenie sprzedazy.

Czy tej catej sytuacji naprawde sg winni kierowcy, ktorzy nie
chcg pracowac¢ na wyspach? OdpowiedZ jest prosta, oczywiscie ze
nie, wszystkiemu jest winna zwykta ekonomie i kalkulacja
rentownosci.

W tym wtasnie miejscu chciatbym sie skupié¢ na samych
kierowcach. Juz od poczatku biezgcego roku rzad Wielkiej
Brytanii robit* wszystko, zeby zniecheci¢ ludzi do pracy za
kierownicg. 0d kwietnia 2021 zaczgt obowigzywac kierowcéw
rozporzgdzenie IR35. W skrécie wyglgda to tak, ze do tej pory
spora czes¢ kierowcéw mogta otworzy¢ sobie dziatalnosd
gospodarczg z ograniczong odpowiedzialno$cig i sSmiato
korzysta¢ z pewnych przywilejdéw podatkowych. Wprowadzenie


https://wolnemedia.net/braki-paliwa-w-wielkiej-brytanii-czyli-anatomia-zielonego-szalenstwa/
https://wolnemedia.net/braki-paliwa-w-wielkiej-brytanii-czyli-anatomia-zielonego-szalenstwa/
https://wolnemedia.net/braki-paliwa-w-wielkiej-brytanii-czyli-anatomia-zielonego-szalenstwa/

zarzgdzenia IR35 miato na celu wykluczenie sytuacji w ktorej
wtasciciel firmy sam pracowat na siebie czyli po prostu by%
samozatrudniony.

Dla zobrazowania sytuacji podam jeden przyktad. Osoba, ktdra
jest zatrudniona na kontrakcie w firmie transportowej zarabia
zaktadamy £14 na godzine, od tej kwoty odliczanesa podatki
oraz ubezpieczenie zdrowotne. Kwota, ktdrg taki pracownik
otrzymuje na reke to jest okoto 11 GBP na godzine. W tym samym
czasie kierowca, ktéry prowadzit firme Ltd otrzymat stawke 15
GBP (pracownicy agencyjni zawsze majg wiekszg stawke z uwagi
na brak mozliwosci wykorzystania urlopu) doliczat* sobie 20%
kwoty VAT, czyli 3 GBP i uwaga, uwaga to jest najlepsze, bedac
firmg jednoosobowg mégt wejsé na tzw. ptaska stawke VAT
Wwynoszacag w pierwszym roku dziatalnosci 9% a w kazdym kolejnym
10% od przychodu. Jak *atwo sobie policzy¢ jego podstawa do
opodatkowania przed odliczeniem wszelkie go rodzaju kosztoéw
takich jak zakup ubrania stuzbowego, paliwo, jedzenie, sSrodki
czyszczgce itp. byto 16,38 GBP.

Kolejnym strzatem w stope rzadu Jej Krdlewskiej Mosci, byto
natozenie obowigzku zdobycia wizy pracowniczej dla kazdego
kierowcy przybywajgcego na wyspy po brexicie. 0Osobiscie znam
kilka osdéb, ktére bedgc kierowcami jednoczesnie sg
absolwentami wyzszych uczelni, sSwietnie méwig w jezyku
angielskim oraz zarabiaja powyzej ,minimum wizowego”, niemniej
jednak nie oszukujmy sie, wiekszos¢ kierowcow raczej nie moze
poszczyci¢ sie takimi osiggnieciami. Jednym stowem wymagania
wizowe mogg by¢ nie do przeskoczenia dla przecietnego kierowcy
trucka.

Tutaj wtasnie chciatbym wréci¢ do sedna naszego tematu i
odpowiedzie¢ na pytanie jak to sie stato, ze zabrakto paliwa
na stacjach benzynowych w UK. Cofajgc sie w czasie jakies$
siedem dni mozna byto zauwazy¢ w gtdéwnych mediach paniczne
doniesienia o braku kierowcéw ktdédre mogtyby spowodowad
problemy z dostawami zywno$ci na Swieta Bozego Narodzenia.
Dodatkowo portale BBC i Independent, wrzucity artykuty



dotyczgce braku specjalistycznych kierowcéw z licencjami na
niebezpieczne materiaty ADR. W tym momencie ruszyta lawina,
wiekszos¢ ludzi, mimo iz nie miata takiej potrzeby pojechata
na stacje benzynowe zeby zaopatrzy¢ sie w paliwo ,na zapas”.
Dochodzito to naprawde kuriozalnych sytuacji, czesto zdarzato
sie, ze oprécz paliwa do baku kierowcy wypetniali po brzegi
kanistry z benzyng. Zwiekszony popyt zrobit swoje, powstaty
niedobory paliwa, ktdére naprawde jest bardzo trudno uzupeinid
z dnia na dzien.

Skoro juz wiemy, dlaczego zabrakto paliw na stacjach
postarajmy sie odpowiedzie¢ na pytanie co byto tego przyczyng?
Jak juz wyzej pisatem nie uwazam, ze winnym catej tej sytuacji
jest brak kierowcédw. Jesli nie kierowcy to kto ponosi za to
odpowiedzialnos$c?

Moim zdaniem naleza*oby to sie przyjrze¢ hurtownikom oraz temu
co mogtoby ich zmusié¢ do szybszej sprzedazy duzej ilosci
paliw. Robigc maty research wpadtem na bardzo ciekawe
informacje dotyczgce benzyny w Wielkiej Brytanii.

0téz od konAca wrzes$nia br. nastepuje zmiana standardu paliwa z
E5 na E10. Generalnie chodzi o to, ze standard E10 jest
bardziej przyjazny sSrodowisku. Dzieki nowym regulacjom
zostanie zredukowana emisja dwutlenku wegla do atmosfery o 750
tys. ton rocznie, czyli tak jakby w ciggu roku zdjg¢ z drég
okoto 300 000 samochodow, niestety nikt w opracowaniu nie
powiedziat jakiego rodzaju samochodéw, czy chodzito im o
diesla czy benzyndwki.

Ciekawostkg w tej catej sprawie jest informacja o rzekomej
oszczednoSci w wydajnosci paliwa dla kierowcéw rzedu okoto 1%
w stosunku do poprzednich norm paliwowych.

Kontynuujgc ten tok myslenia mozemy sobie zada¢ pytanie,
dlaczego hurtownicy nie dostosujg sie do nowych wymogéw E10.
OdpowiedZz na to jest bajecznie prosta, wzgledy ekonomiczne.
Kompletnie sie to nie optaca. Duze rafinerie miaty odpowiednig



ilos¢ czasu na dostosowanie swojej infrastruktury produkcyjnej
do nowych standardéw. Hurtownicy za to nie moga tak po prostu
zmieszac starego paliwa z nowym, gdyz grozityby im za to
ogromne kary finansowe. Nie od dzi$ wiemy, ze dla gigantéw
petrochemicznych pracuja wysoko optacani lobbysci, ktorzy majg
réozne zadania. Nie sadze wiec, zeby wielkim problemem bytoby
dla nich spowodowanie sztucznego popytu na paliwo poprzez
wykorzystanie swoich kontaktow w branzy medialnej.

Dodatkowym bonusem dla nafciarzy byto to, ze w wyniku
wzmozonego popytu detaliczne ceny paliw wzrosty Srednio o
okoto 5% do 8% tylko w ciggu jednego tygodnia.

Zupetnie nie zaskoczyta mnie reakcja a wtasciwie brak reakcji
Nol® na wydarzenia ubiegtego tygodnia. Faktem jest, 1iz
prébowat stwarzacC pozory, ze robi cos w tej sprawie. Niemniej
jednak z mojego punktu widzenia wydaje sie by¢ sSmiesznym i
kuriozalnym wydanie 5500 specjalnych, trzymiesiecznych, wiz
dla kierowcéw z Europy w momencie, kiedy jeszcze p6ét roku temu
zostali oni, delikatnienie rzecz ujmujgc, wyproszeni z wysp.

Podsumowujgc catg sytuacje chciatbym zwrécic¢ uwage na fakt, ze
najbardziej ucierpieli tutaj zwykli ludzie. Frustracja, nerwy,
stres w wielogodzinnych kolejkach, czy zastanawianie sie czy
bede miat odpowiednig ilos¢ paliwa na to zeby dojechad do
pracy, spowodowato znaczagcy spadek zaufania do partii
rzadzacej. Sir Keir Starmer, ktéry wygrat po raz kolejny
wygrat wybory na szefa partii pracy do Wielkiej Brytanii
wykorzystuje tag sytuacje do oczerniania partii torysoéw,
niemniej jednak pragne zwrdécic¢ uwage na to, ze nie robi nic
aby przeciwdziata¢ temu co dzieje sie na rynku paliwowym.
Przegladajgc ubiegtotygodniowe informacje medialne ciezko
doszukac¢ sie jakichkolwiek artykutéw dotyczgcych braku dostaw
paliwa dla duzych firm transportowych, agrarnych, czy tez
innych o znaczeniu strategicznym dla gospodarki Wielkiej
Brytanii. Z drugiej strony znamienne jest to w jak prosty
sposéb mozna manipulowal spoteczenstwem i doprowadzié¢ do
destabilizacji kraju poprzez sprzedawanie plotek.
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