Boso, ale po szynach
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Linie kolejowe to
katastrofa, ale bedzie jeszcze gorzej.

Fragment expose premiera Tuska: ,(..) modernizacji wymaga
infrastruktura polskich kolei. Pasazerowie majg prawo do
czystych dworcéow, punktualnych szybkich pociggéw, a kolejowy
transport towarowy musi miec¢ warunki do konkurowania z innymi
formami przewozu. To jest po prostu prawo obywateli do
punktualnos$ci kolei i zycia w czystosci w miejscach
publicznych. Grupe PKP czekajg kolejne lata przyjetej
strategii. Rozwigzemy problemy przewozéw regionalnych. I mdj
rzagd w trybie pilnym zakonczy prace nad studium kolei duzych
predkosci po to, aby jeszcze w tej kadencji z fazy studium
wejs¢ w faze realizacji.”

Hi, hi, hi, zasmiat sie Chinczyk po chinsku (w ludowych i
komunistycznych Chinach uruchomiono potgczenia kolejowe o
predkosci dochodzacej do 350 km/h, a szybka kolej w Chinach na
poczgtku tego roku przekroczyta 3300 km dtugos$ci; jest to
jedna z najlepszych kolei na sSwiecie).

JA TO MAM DOBRZE

Na trasie Gdansk — Warszawa i z powrotem jezdze czesto. Jezdze


https://wolnemedia.net/boso-ale-po-szynach/

bardziej ekskluzywnym niz Tanie Linie Kolejowe ekspresem
InterCity, w ktérym bilet w drugiej klasie kosztuje 114 zt. I
z géry wiem, ze bede miat przejebane. Czas przejazdu z Gdanska
do Warszawy pociggiem na trasie Gdansk-Wrzeszcz — Warszawa
Centralna waha sie (wedtug obecnego rozktadu) od 5 godzin i 23
minut do 6 godzin 13 minut. To 334 km. Oznacza to, ze pociag
jedzie ze Srednig predkoscig od 63,8 do 54,4 km/h. MieSci sie
to w krajowej Sredniej szybkosci dla polskich pociggéw (patrz
ramka). Z reguty poranny pocigg ,tam” spdznia sie kilka minut,
popotudniowy pocigg ,z powrotem” — kilkadziesigt.

Ekskluzywnos¢ ekspresu InterCity polega gtdéwnie na tym, ze
pani z warsu rozdaje pasazerom brgzowg ciecz nazywang kawg w
papierowym kubeczku. Poniewaz jestem juz nauczony dtugim
doswiadczeniem, nie denerwuje sie nadto. Najtrudniej
przyzwyczai¢ sie do brudnych pociggowych Kkibli i
zniecierpliwionych, a wiec wariujacych bachoréw, jesli takie
trafig sie w przedziale. Przyznam, ze z malpig rados$cig
zacieram rece i mysle, ze i tak jestem uprzywilejowany w
stosunku do innych mieszkancéw Najjasniejszej. Mieszkam w
miescie Donalda Tuska, Jana Krzysztofa Bieleckiego,
Europejskiego Centrum ,Solidarnos$ci”, a jezdze do miasta
rzadu, Sejmu, Muzeum Powstania Warszawskiego. Po pierwsze wiec
pomiedzy Gdanskiem a Warszawg sg jednak tory.

0d wielu lat dzierzymy I miejsce w Europie pod wzgledem
zamykanych linii kolejowych. W 1990 r. mielis$my tych linii 24
tys. km, dzisiaj mamy tylko 19 tys. Do roku 2015 do
zamkniecia, wedtug przewidywan spotki PKP Polskie Linie
Kolejowe SA zarzadzajgcej infrastrukturg kolejowg w Polsce,
jest dalszych 3,5 tys. km linii. Dla ciekawych powiem, ze
ostatni raz linie kolejowa zbudowano w Polsce w 1987 r., czyli
wéwczas, gdy Urban byt rzecznikiem prasowym rzadu, a
Amerykanie znie$li wobec nas sankcje gospodarcze. Po drugie
Srednia predkos¢ na tej trasie oscylujgca od 63 do 54 km/h nie
jest najmniejsza. Na 2,5 tys. kilometrach toréw pociggi nie
moga jechad¢ szybciej niz 40 km/h. Wedtug statystyk



przygotowanych w PKP PLK w ciggu ostatnich 10 lat $rednia
predko$s¢ na polskich torach systematycznie sie obniza. A
wedtug prognoz w 2015 r. dtugos¢ tordéw, na ktérych pociag nie
pojedzie szybciej niz 40 km/h, wyniesie 7,8 tys. km.

A BEDE MIAt JESZCZE
LEPIEJ

Linie Gdansk — Warszawa PKP PLK przede wszystkim modernizujga.
Modernizujg od roku 2006, maja skonczy¢ modernizowac przed
2012, ale bioragc pod uwage realne postepy robdét, skoncza moze
w 2014, moze w 2015, a moze nawet w 2016 r. Mam oto przed sobg
protokét z nadzwyczajnej narady roboczej z potowy ubiegtego
roku, ktdéra odbyto w PKP PLK w oddziale regionalnym w Gdansku,
gdzie utyskiwano, ze inwestycji na trasie Gdansk — Warszawa
grozg opdznienia i nalezy wdrozy¢ program naprawczy polegajacy
na prowadzeniu prac przez cata dobe. Z protokotu wynika, ze na
realizowanych inwestycjach panuje chaos, wykonawcy sie lenig,
dokumentacja prowadzona jest niewtasciwie, wystepuja awarie,
za ktére nikt nie jest odpowiedzialny etc. Cztowieka, ktéry na
tej naradzie najwiecej pyskowa*, posunieto z roboty.
Modernizacja catej linii ma kosztowa¢ ok. 10 mld zt. Bedzie to
wiec jedna z najdtuzej prowadzonych i najdrozszych inwestycji
kolejowych na Swiecie.

20 MINUT LEPIEJ NIZ W PRL



Jak juz jg w koAcu zmodernizuja, to pociggiem z Gdanska do
Warszawy bede jechat od 2 godzin i 50 minut do 3 godzin. Czyli
0 20 minut krécej niz w PRL! Ktos zapyta, jak to? Ano tak to.

Po tak dtugim i drogim remoncie pociag bedzie mdgt jechad z
predkoscig 200 km/h, ale tylko na niektérych odcinkach
(tgcznie na ok. 105 km z 350 km modernizowanej trasy), na
trasie pozostang liczne zwolnienia, np. na moscie w Tczewie i
Modlinie pocigg bedzie mégt jecha¢ z predkoscig do 60 km/h.
Czyli bedzie sie nieustannie rozpedzat i hamowat.

Ponad rok temu, w czerwcu 2009 r., do Szanownego Pana Prezesa
Rady Ministrow Donalda Tuska gremium skupione w organizacji
Railway Business Forum (skupia ok. 70 firm zwigzanych w rézny
sposO6b z transportem kolejowym) skierowato 1list: Stan
techniczny dro6g kolejowych coraz powazniej zagraza
bezpieczenstwu przewozéw pasazerskich i towarowych. Niestety,
plany niezbednych modernizacji polskiej sieci kolejowej sa
obecnie radykalnie redukowane. Stale dowiadujemy sie o
catkowitym zaniechaniu prowadzenia lub znacznym ograniczeniu
zakresu kolejnej inwestycji. Pozostaje to naszym zdaniem w
razgcej sprzecznosci z deklaracjami Rzadu o roli inwestycji
infrastrukturalnych w przezwyciezaniu kryzysu.

Tusk na list odpowiedziat rekami Juliusza Engelhardta,
podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury: ,0ceniajac
zaniedbania inwestycyjne z ostatnich lat w infrastrukturze
kolejowej mozna postawi¢ teze, iz na prowadzenie prac
modernizacyjnych badz odtworzeniowych nalezatoby przeznaczy¢
wieksze kwoty ze Srodkdéw publicznych, jednakze realnie
oceniajac mozliwo$ci budzetu panstwa jest to niemozliwe.
Dodatkowo, majacy miejsce w ostatnich latach wzrost cen
materiatow i ustug wymusi na PKP PLK SA weryfikacje wielu
zamierzen inwestycyjnych.”

I wszystko jasne, nieprawdaz? Czy ktoS$S czego$ nie zrozumiat?
Aby doprowadzi¢ Polskie Linie Kolejowe w ciggu 10 lat do
Sredniego poziomu europejskiego, trzeba by wydawa¢ na ich



modernizacje i konserwacje ok. 7 mld zt rocznie. To nierealne
przy obecnym poziomie finansowania i deficycie budzetowym. W
dodatku rzad umyslit sobie projekt budowy tzw. Kolei Duzych
Predkosci (patrz ramka), ktory ma kosztowal — wedtug rzadu —
29 mld z*. Jesli zostanie przeprowadzony i na to pdjda gtowne
pienigdze, to reszcie sieci kolejowej grozi catkowity upadek.

Ale nawet i ten program
to pobozne zyczenia. Bo ktdéz miatby go wykonac? Spdétka PKP
PLK, ktéra za 10 mld zt bedzie jeszcze dtXugo modernizowad
trase z Warszawy do Gdanska? W lipcu tego roku rozpoczeta
dziatalnos¢ nowa jednostka organizacyjna spdotki PKP Polskie
Linie Kolejowe — Centrum Kolei Duzych Predkosci.

POCIAGI JAK RAKIETY

»Program budowy i uruchomienia przewozow Kolejami Duzych
Predkosci w Polsce” zakt*ada m.in. osiggniecie predkosci 250 do
300 km/h w wyniku modernizacji Centralnej Magistrali Kolejowej
(budowana w latach 1971-1977 przez ekipe chwalonego ostatnio
Gierka linia kolejowa o d*ugosci 224 km, %gczgca Grodzisk
Mazowiecki z Zawierciem. W 1994 r. testowano na niej wtoski
pocigg Pendolino i uzyskano rekord predkosci na torach Europy
Srodkowo-Wschodniej wynoszacy 250 km/h).

STAN ZAPASCI



W Europie S$rednia predkos¢ dla pociggéw lokalnych i
regionalnych waha sie od 230 do 280 km/h. Stan 37 proc. linii
kolejowych w Polsce ocenianych jest jako dobry, co oznacza, ze
powinno sie je regularnie konserwowa¢ i wymieniaé pojedyncze
elementy nawierzchni, ale nie ma na nich wymogu ograniczania
predkosci. Stan 38 proc. linii kolejowych okreslany jest jako
dostateczny, co znaczy, ze trzeba wymienia¢ ich znaczgcg czes¢
oraz stosowaC znaczne obnizenie predkosci, a w wielu miejscach
stosowa¢ maksymalne ograniczenie predkosci. Stan 25 proc.
linii kolejowych w Polsce oceniany jest jako niezadowalajacy,
co oznacza, ze trzeba je wymieni¢ w cato$ci, a utrzymywanie
maksymalnego ograniczenia predko$ci wymagane jest na catej
linii. Na sieci linii kolejowych w Polsce wystepuje ok. 5 tys.
miejscowych ograniczen predkosci, to oznacza, ze $rednio co
3,8 km pocigg musi zwolni¢. PLK powinny co roku wymienia¢ ok.
1,5 tys. km toréw oraz ok. 2,5 tys. rozjazddéw. Torow
wymienianych jest ok. 600 km, a rozjazdow ok. 400.

Wedtug fachowcdéw z Railway Business Forum oznacza to, ze tzw.
cykl wymiany tordow, czyli liczba lat potrzebnych, aby dokonad
petnej wymiany tordw, wynosi ok. 175 lat, a cykl wymiany
rozjazdéw, czyli liczba lat potrzebnych, aby dokona¢ ich
petnej wymiany, wynosi ok. 286 lat. Efekt jest taki, ze w
Polsce liczba podréozy kolejowych przypadajgca na jednego
mieszkanca wynosi 7 rocznie i jest jedna z najmniejszych w
Europie. Przecietny Niemiec podrézuje kolejg w Niemczech 20
razy w roku, przecietny Czech 18 razy, przecietny Wegier 21
razy.
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