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Mija miesigc, jak polscy kierowcy ciezardéwek zablokowali
swoimi maszynami przejscia graniczne z Ukraing. Przepuszczaja
jedynie transporty z *atwo psujacg sie zywno$cig, z pomocgq
humanitarng i transporty wojskowe. Najwiekszym paradoksem tej
sytuacji jest fakt, ze w gruncie rzeczy konflikt wyrdst
niejako mimochodem — obok pomocy, z ktdéra cata Unia Europejska
Spieszy Ukrainie bronigcej sie przed rosyjska agresja. Polska
rowniez. Unia robi co moze, zeby utatwié¢ Ukrainie trwanie.
Miedzy innymi w czerwcu 2022 roku, na dorocznej konferencji
Connecting Europe w Lyonie podpisata z Ukraing umowe o
zniesieniu ograniczen w transporcie. Minister infrastruktury w
rzadzie PiS (odpowiedzialny m.in. za transport drogowy)
przyznat, ze byt tam, ale o umowie dowiedziat sie trzy godziny
po czasie. Jak ttumaczyt - konferencja by*a duza, a on nie
trafit do wtasciwej sali. 0d tego czasu ciezardwki z Ukrainy
(i z Motdawii — BL) moga jezdzi¢ na teren UE bez zezwolen, z
pominieciem rygordéw wynikajgcych z tzw. pakietu mobilnosci.

Praktyka pokazata jednak, ze gest Unii zachwiat* warunkami
pracy i ptacy kierowcéw podporzadkowanym od trzech lat
jednakowym regutom sytuujgcym je na pordwnywalnym poziomie
kosztéw wtasnych. W rezultacie, jak informuje mnie
0g6lnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikdw, udziat polskich
kierowcéw w przewozach do Ukrainy wedtug szacunkowych danych
wynosi juz tylko ok. 5 proc. wszystkich *adunkéw w tych
relacjach. Informacje Ministerstwa Infrastruktury sa bardzo
podobne. Resort twierdzi, ze wedtug stanu na koniec
pazdziernika 2023 r. polscy przewoznicy drogowi wykonywali
zaledwie ok. 8 proc. takich przewozdéw, zas przewoznicy z
Ukrainy — 92 proc.

Starajgc sie wyjs¢ naprzeciw prosbie 0gdélnopolskiego
Stowarzyszenia PrzewoZznikéw, zwrdécitem sie do Europejskiej
Komisarz ds. Transportu pani Adiny Valean z prosSba o
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zainteresowanie sie nabrzmiewajgcg sytuacjg. Rzady PiS — i ten
sprzed wyboréw i ten ,dwutygodniowy” — ochoczo zwalajag catg
wine za zaistniatg sytuacje na UE. Politycy PiS zajeci
kampanig wyborcza, narastajgcym konfliktem na granicy nie
interesowali sie — ani na miejscu, ani na forum europejskim.
Co z tego na przyktad, ze w tegorocznym, lipcowym posiedzeniu
Rady Unii Europejskiej uczestniczyto az dwdch wiceministrow,
skoro zaden stowem sie nie zajgkngt o lukach, ktére w zawartym
porozumieniu z Ukraing ujawnita transportowa praktyka. A to
byt wazny moment, zeby usSwiadomié¢ unijnym kolegom, ze
solidarno$¢, z jaka traktowani sg przewoznicy ukrainscy, ma
swojg drugg, ciemniejszg strone. Dopiero gdy szlaki
transportowe do granicy z Ukraing sg zablokowane, nastepuja
pierwsze préby poszukiwania rozwigzania. Na razie
powiedziatbym dos¢ nieporadne. Okazuje sie, ze to nie tylko
moja refleksja. Wspomniana juz pani Komisarz ds. Transportu
Adina Valean na posiedzeniu Rady UE ds. Transportu sprzed
kilku dni, mimo wezwah polskiego wiceministra infrastruktury
oSwiadczyta, ze zwota wspdlny komitet Unii Europejskiej i
Ukrainy dotyczgcy probleméw transportu, ale dopiero po
zniesieniu blokad na polsko-ukrainskich przejsciach
granicznych. Przy okazji zaznaczyta, ze nie moze by¢ powrotu
do zezwolen dla przewoznikéw z Ukrainy. Dodata, ze sa
mozliwosci, zeby problem rozwigzaé¢, ale trzeba powaznie sie
tym zajgé¢. Tymczasem — jak twierdzi — polski rzad, zamiast
porozumie¢ sie ze strajkujacymi na miejscu, przywozi ich
postulaty do Brukseli. Dodata takze, ze liczy, iz problem
rozwigze nowy rzad w Polsce. Zauwazmy, ze w tej dyskusji
Polske wspieraty tylko S*owacja 1 Wegry, a wiec rzady o
podobnym spojrzeniu na Unie Europejska, co rzad PiS. Z catym
szacunkiem dla obu panstw polskim dyplomatom nie udato sie
zmobilizowa¢ wokot tej sprawy nikogo innego. Stabo to Swiadczy
o naszych mozliwo$ciach i o naszej pozycji w UE. Tymczasem
problem jest. I jesli nawet rzeczywis$cie Unia nie widzi
ciemnej strony pomocy udzielanej ukrainskim transportowcom, to
Polska tym bardziej powinna by¢ tg sita, ktdéra podajac
Ukrainie serce na dtoni, nie zapomina o chtodnej gtowie 1



przypominaniu Unii o obowigzku dbania o dobrobyt i
bezpieczenstwo wtasnych obywateli oraz przedsiebiorcow.

Atmosfera, ktdéra jest skutkiem przedtuzajgcej sie blokady
granicy z Ukraing, nie jest wolna od irytacji, co dato sie
odczu¢ podczas posiedzenia Rady Unii ds. Transportu 4 grudnia.
Wysuwano argumenty, iz Ukraina jest w stanie wojny i ze rzad
polski w roku 2022 zgodzit sie na otwarcie rynku dla
przewoznikéw ukrainskich. Wskazywano ponadto, ze Bu*garia na
przyktad wykazat*a liczne nieprawidtowosci w postepowaniu
ukrainskich przewozZnikoéow, ktérych dopuszczajg sie na jej
terytorium. Polska zas$ nie przedstawita zadnych danych
Swiadczgcych o istotnej skali nieprawidtowosSci.

Z posiedzenia Rady poptynety jednak co najmniej dwa pozytywne
sygnaty. 0t6z inne panstwa tez widzg problem. Jest wiec zgoda
na powotanie Komitetu, ktory przedstawi Radzie raport, a Rada
udzieli mandatu Komisji Europejskiej do dziatania. Praca
Komitetu bedzie poprzedzona pracami grupy roboczej, ktodra
przygotuje stanowisko dla Komitetu. Potrzebna jest wiec duza
koalicja panstw przychylnych tej sprawie — Wegry i S*owacja na
pewno nie wystarczg. Stworzenie takiej koalicji jest zadaniem
rzadu. Wszystko na to wskazuje, ze nowego.
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