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Polska jest krajem, w ktdérym liczba tak samochoddéw osobowych
na 1000 mieszkancéw (664 wg danych Eurostatu z 2020 r., 642 wg
danych Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Samochodéw
(ACEA) z 2021 r.), jak i pojazdéw silnikowych ogdétem na 1000
mieszkancéw (747 wg danych ACEA z 2021 r.) jest jedng z
najwyzszych w Europie — w pierwszym przypadku trzecie miejsce
w UE za Luksemburgiem i Wtochami, w drugim przypadku drugie
miejsce w UE za Luksemburgiem. Wg danych GUS z 2020 roku
samochdod osobowy posiadato 73,5% najubozszych gospodarstw
domowych i 78,1% najbogatszych. Jednoczes$nie jest krajem, w
ktorym Sredni wiek uzytkowanego samochodu to ponad 14 lat (wg
ACEA) czy nawet 15,5 roku (wg Instytutu Badan Rynku
Motoryzacyjnego Samar).

Co to oznacza? Ze z jednej strony wiekszoéci mieszkahcdéw
Polski nie sta¢ na nowy samochéd, z drugiej zas — samochdd
jako taki jest niezbedny co najmniej potowie z nich. Miedzy
bajki mozna wtozy¢ gtoszong przez niektérych teze, ze samochdd
kupuje sie zwykle jako symbol statusu spotecznego — jakim
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symbolem statusu moze by¢ cos$, co posiada wiekszo$¢ nawet
najubozszych sgsiadow? Ludzie potrzebujg samochoddow, nawet
starych, by dojezdza¢ do pracy, do sklepdéw, do krewnych i
znajomych, podwozié¢ dzieci do szkoty i wykonywal swdj zawdd.

Owszem, sg rowery 1 komunikacja zbiorowa, ale majg swoje
ograniczenia. I nie sa to jedynie ograniczenia zwigzane z
brakiem odpowiedniej infrastruktury. Jazda na rowerze wymaga
wysitku fizycznego, rowerzysta narazony jest na deszcz, wiatr,
$nieg i upat. 0 ile rower dobrze radzi sobie w miejskich
korkach, o tyle pokonanie dtuzszego dystansu na nim zabiera
wiecej czasu niz samochodem. Trudniej jest nim przewozid
wieksze zakupy i inne towary. Z kolei autobusy, tramwaje 1i
pociggi poruszajg sie po wyznaczonych trasach i zatrzymujag na
wyznaczonych przystankach - co powoduje koniecznos¢
dostosowania czasu podrézy do ich rozktadu jazdy, koniecznos¢
przesiadania sie w wielu przypadkach i pieszego pokonywania
trasy do koAcowych, a czasami i posrednich przystankow. Zdarza
sie odbywa¢ podréz w niewygodnych warunkach, w ttumie ludzi, w
towarzystwie nieprzyjemnych wspoipasazerdédw, na stojgco. Jezeli
ktos ma do przebycia np. do pracy kilkadziesiagt kilometroéw
(rzecz wcale nie niezwykt*a w np. konurbacji gérnoslagskiej), to
podréz komunikacja zbiorowg trwa wyraznie dtuzej.

I w takiej sytuacji Unia Europejska jest u progu podjecia
decyzji, ze od 2035 roku nie bedg juz rejestrowane nowe
samochody osobowe i dostawcze z silnikami na benzyne i olej
napedowy, nawet hybrydowe. Jedynie bezemisyjne — czyli te w
peini elektryczne i1 z ogniwami wodorowymi. Obecna cena nowego
samochodu elektrycznego jest mniej wiecej dwukrotnie wieksza
od ceny jego odpowiednika z silnikiem spalinowym czy
hybrydowym (patrz Opel Corsa, Fiat 500 czy Peugeot 208), a
koszt jego eksploatacji — o ile ktos nie ma wtasnego domu lub
garazu wyposazonego w gniazdko, z ktérego moze np. w nocy
podtadowal swoj pojazd — jest juz tylko troche nizszy
(przejechanie 100 km z *adowaniem na stacji moze kosztowaé juz
nawet 30 zt).



Jezeli przecietnego Polaka nie sta¢ na nowy samochodd
spalinowy, to tym bardziej nie sta¢ go na nowy samochéd
elektryczny. Co wiecej, na nowy samochdd elektryczny nie sta¢
tez pewnej grupy tych, ktdédrych sta¢ na nowy samochodd
spalinowy. Uzywane samochody elektryczne tez sg drozsze od
spalinowych, wiec wielu z tych, ktérzy kupujg te ostatnie nie
sta¢ nawet na uzywanego ,elektryka”. Wprawdzie nie jest
wykluczone, ze za 13 lat samochody elektryczne mogg staniec,
ale tego z catg pewno$cig wiedziec¢ nie mozna. A jezeli nadal
beda drozsze, to wzrosnie popyt na uzywane samochody
spalinowe.

Jednak w sytuacji, gdy nie bedzie rejestrowa¢ sie juz nowych
samochoddw z silnikami na benzyne i olej napedowy, liczba
takich uzywanych samochoddéw zacznie maleé, co przy zwiekszonym
popycie spowoduje, ze i one zdrozejg. Jest wiec bardzo
prawdopodobne, ze decyzja UE odbije sie na kieszeni 1 poziomie
zycia zwyktego cztowieka w Polsce, ktéory albo bedzie musiat
wiecej wyda¢ na samochdd, albo nie bedzie mégt go kupic i
bedzie zmuszony korzystad¢ z komunikacji zbiorowej lub jezdzi¢
rowerem — ze wszystkimi opisanymi wyzej ograniczeniami.
Dodatkowo, jezeli zdecyduje sie na kupno ,elektryka”, moze
pogorszy¢ mu sie jako$¢ korzystania z samochodu — dzisiaj
samochdd elektryczny ma mniejszy zasieg na jednym ,tankowaniu”
od swojego spalinowego odpowiednika i takie ,tankowanie” trwa
o wiele dtuzej — dotadowanie dajgce mozliwos¢ przejechania
100-150 km nawet na stacji szybkiego tadowania zajmuje okoto
godziny.

Najbardziej uderzy to w najmniej zamoznych (przypominam -
73,5% najubozszych gospodarstw domowych juz posiada samochdd,
wiec prosze nie méwic¢, ze sa to gtdédwnie uzytkownicy
»zbiorkomu”), wykonujacych prace, ktérej nie da sie ,uzdalnic”
1 dojezdzajacych daleko do tej pracy.

Grozi tez dodatkowy wzrost cen ustug transportowych i innych,
do ktdrych niezbedna jest inwestycja w samochdd osobowy lub
dostawczy. A w konsekwencji dodatkowy wzrost cen towardw.



A wszystko to oficjalnie po to, by zmniejszyl emisje dwutlenku
wegla w Unii Europejskiej o 15%, czyli na Swiecie o0 nieco
ponad 1% (w 2019 r. UE bez Wielkiej Brytanii przyczyniata sie
do 7,73% swiatowej emisji tego gazu).

Uwazam, ze ta decyzja Unii, jezeli wejdzie w zycie, powinna
by¢ przez Polske catkowicie zignorowana. Nawet, jezeli fabryki
w Niemczech, Francji, Wtoszech, Hiszpanii, Czechach i innych
panstwach UE przestang produkowa¢ samochody napedzane benzyng
lub olejem napedowym, nadal powinna istnieé¢ mozliwos$¢
rejestrowania nowych takich samochodéw wyprodukowanych poza
Unig. Jezeli takowe beda produkowane, co moim zdaniem jest
prawdopodobne. Oraz produkowania ich w Polsce. Dopdki bedzie
to optacalne dla konsumentdéw i producentoéw.
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