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Kiedy przyznano Polsce prawa do organizacji Euro 2012,
roztaczano w mediach wizje wielkiego skoku gospodarczego, jaki
dzieki temu sie dokona w Polsce. Tymczasem Euro okazato sie
jedynie mechanizmem pogtebiania skali neokolonizacji w Polsce.
Dla polskiej branzy budowlanej Euro byto jak tajfun, ktory
dokonat ogromnego pogromu w branzy.

Jedynym segmentem budowlanki[1l], ktdéry na Euro zrobit swietny
interes byli krajowi producenci asfaltu, czyli gtéwnie
Orlen[2] i Lotos[3]. Czynniki decyzyjne chca wiec ,naprawic” i
to ,zaniedbanie”. Oto Polskie Radio donosi: , GDDKiA: drogi z
betonu, nie asfaltu”[4], za$ wiodgcy portal gospodarczy WNP.pl
dodaje[5], ze Polska dokonata odkrycia, iz drogi z cementu sg
lepsze i pomogg walczy¢ z globalnym ociepleniem.

CZY DROGI BETONOWE SA LEPSZE?

Autostrady betonowe w Polsce to pozostatos$¢ po inwestycjach
ITTI Rzeszy. Najbardziej znany byt dudnigcy odcinek A4 na
Dolnym Slasku. Autostrady te przetrwaty nawet osiemdziesigt
lat, tyle ze nie da sie porowna¢ natezenia ruchu z ubiegtych
dekad do obecnego. Obecnie nie ma juz w Niemczech drdg
~pohitlerowskich”[6]. Budowane w ostatnich dekadach drogi z
betonu w Niemczech sypig sie juz po dwdch-trzech dekadach.[7]

W ostatnich latach na Autobahn nr 8 zuzyty beton zostat
zastagpiony asfaltem. [8]

Skoro Niemcy beton zastepujg asfaltem, to dlaczego u nas ma
by¢ odwrotnie?

Oczywiscie od czaséw Hitlera technologia betonowych drdg
poszta znacznie do przodu i stale sie rozwija. Ale tak samo
jest z asfaltem. Gtoéwnym kryterium powinno by¢ doswiadczenie w
danej technologii, czyli know how. A tego w Polsce nie
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posiadamy. Posiadamy natomiast wyzsze know how w asfalcie.
Zamiast wiec rozwija¢ to co znamy, niwelujgc jego stabosci,
naraz zdecydowano, ze bedziemy uczy¢ sie praktycznie od zera
technologii budowy drog betonowych.

Zapowiedzig tej siermiegi by*a historia wtopy =z budowa
betonowego pasa dla nowego lotniska w Modlinie czy
zmodernizowane w technologii betonowej fragmenty gierkowki,
np. z Piotrkowa Trybunalskiego do Rawy Mazowieckiej. Prof.
Dariusz Sybilski z Instytutu Badawczego Drog i Mostodw te
ostatnig modernizacje tak kwituje: ,S8 do Katowic to jedna z
najbardziej przykrych w czasie jazdy drog szybkiego ruchu w
Polsce. Jest ani cicha, ani wygodna. A to jest efektem braku
doswiadczenia polskich wykonawcéw”.

Jesli wiec wejdziemy mocniej w beton na drogach to opcje sa
dwie: tych, ktérych nie wykonAczyto Euro, wykoncza betonowe
drogi[9] lub tez z powodu braku dosSwiadczenia tudziez sprzetu
inwestycje te od razu zostang zlecone Niemcom.

CZY DROGI BETONOWE SA TANSZE?

Uzasadniajgc wielki zwrot ku drogom betonowym Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad podniosta, ze do 2022
pozwoli to zaoszczedzi¢ 635 mln zt.

Catkowicie 1innego zdania jest Polskie Stowarzyszenie
Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych[10], ktdre szacuje, ze
technologia asfaltowa pozwolitaby zaoszczedzié¢ w polskim
budzecie co najmniej 710 mln ztotych na etapie budowy oraz co
najmniej 1 mld 241 mln ztotych w zakresie kosztéw budowy oraz
eksploatacji drogi w okresie 30 lat.

DLACZEGO ZATEM BETON?

Prawdziwg przyczyne dla ktérej naraz asfalt stat sie passe a
beton ,nowoczesny” mozna zrozumiel jedynie w sSwietle tego, ze
prawdziwg wtadze w Polsce sprawujg miedzynarodowe koncerny.
Trzeba to widzie¢ w konteksScie stawetnego medalu dla Biedronki



tudziez niezwykiych preferencji ekonomicznych dla
miedzynarodowych montowni w Polsce. Prawdziwa przyczyna tego
nagtego zwrotu polega na tym, ze:

— przemyst cementowy w Polsce zostat w ramach transformacji
kompletnie podbity przez miedzynarodowe koncerny, gtdéwnie
niemieckie oraz francuskie;

— przemyst asfaltowy w Polsce nie tylko ocalat, nie tylko jest
w 80% wtasnoscig panstwa, ale na dodatek dzieki Euro 1
inwestycjom drogowym ztapat wiatr w zagle.

Aktualna konfrontacja branzy cementowej z asfaltowg jest
zjawiskiem unikalnym, gdyz jest to starcie dwoch diametralnie
przeciwstawnych efektdéw transformacji. Branza cementowa w
Polsce wyraza sobg esencje tego co byto najgorsze w polskiej
transformacji. Branza asfaltowa wyraza to z kolei, co by*o
najlepsze.

CEMENT — APOGEUM UPADKU

WSsréd dziedzin polskiej gospodarki nie ma bardziej zatosnego
przyktadu podboju gospodarczego anizeli branza cementowa.
Swego czasu za taka uwazatem branze piwng, ktéra w 90% zostata
podbita przez miedzynarodowe koncerny, ktére w sposéb
barbarzynski zniszczyty polskg konkurencje i obnizyty jakos$¢
piwa, by spija¢ miliardy z polskiego rynku. Tyle ze w branzy
piwnej nie udato sie catkowicie zniszczy¢ polskich
przedsiebiorcéw i od kilku lat ujawnia sie pozytywny trend
wzrostu polskiego kapitatu.

W przypadku cementu podbdj byt catkowity a upadek
spektakularny. Miarg tego upadku jest fakt, ze branza
cementowa nie byta dla Polski jedng z wielu, lecz wyjatkowg. W
okresie zaboréw ziemie polskie byty jej jednym z pionierdw, w
okresie II RP Polska byta liderem technologicznym, zas$ w
okresie PRL — iloSciowym.

Podobnie jak w przemysle naftowym, Polska stata sie



historycznym pionierem wspétczesnej branzy cementowej. W roku
1857 powstata Cementownia Grodziec[ll] (Zagtebie Dabrowskie),
ktéra byta piagta na sSwiecie (pierwsza w Cesarstwie
Rosyjskim!). Jej twdércag byt hrabia Jan Ciechanowski — wysoki
urzednik Krélestwa Polskiego (to byt ten okres naszych
dziejow, w ktorym urzednicy w duzej mierze mysleli kategoriami
spotecznymi 1 patriotycznymi). W monografii Ertela[l2]
grodziecki cement opisywany byt jako dordéwnujgcy angielskiemu,
a nawet go przewyzszajacy. Otrzymat takze wiele medali i
wyroznien na wystawach Swiatowych, miedzy innymi na wystawie
petersburskiej w 1860, londynskiej w 1862 i moskiewskiej w
1865. Przed pierwszg wojng Swiatowg przemyst cementowy na
ziemiach polskich byt w Swiatowej czotdéwce. W 1913 w zaborze
rosyjskim istniat*o 11 cementowni, w austriackim — 4, zas w
pruskim — 1. Ich roczna produkcja wynosita wéwczas 665 tys.
ton, co stawiato ziemie polskie na 5. miejscu na Swiecie[13] —
za USA, Niemcami, Anglig 1 Rosjq.

W II RP nastagpit jego dalszy rozwéj, chol pierwsza wojna
Swiatowa zaowocowata destrukcja tego przemysitu. Tym niemniej w
1937 Polska byta 9. producentem cementu na Swiecie.

W 1930 w Zagtebiu Dgbrowskim wybudowano najnowoczes$niejszg
cementownie w Europie — Saturn w Wojkowicach[1l4]. Przy tej
okazji mozna poréwnac¢ o ile bardziej patologiczna jest III RP.
Saturna wybudowano bez zezwolenia. Inwestor — Towarzystwo
Gérniczo-Przemystowe ,Saturn” — przypomniato sobie o tym juz
po uruchomieniu produkcji i wtadza wojewddzka w Kielcach
wydata pozwolenie post factum. Obecnie w tym samym kieleckim w
miejscowosci Podgdorze wybudowano wodociggi. Niestety nie
dopetniono formalno$ci i wodocigg zostat rozebrany[1l5],
pomimo, ze powstat na zlecenie wtadz lokalnych! Oto jest
absurdalizm obecnego panfstwa: taniej wyszto rozebranie
wodociggu 1 ponowna budowa anizeli legalizacja niedopatrzenia
urzedniczego.

Produkowany w Wojkowicach portland-cement byt znakomite]
jakosci, totez eksportowany byt na rynki zagraniczne, gtoéwnie



do Szwecji, Norwegii, Standéw Zjednoczonych i panstw
afrykanskich. Dla pracownikoéw cementowni zbudowano kolonie
domkéw jednorodzinnych (na 20 lat sptaty), a Towarzystwo
»,Saturn” dato bezptatnie place pod budowe tych doméw, wykonato
wodociggi, doprowadzito prad elektryczny oraz pokryto czes¢
oprocentowania kapitatu.

PRL rozbudowat Saturna. Podobnie jak caty przemyst cementowy.
W 1978 produkowano 21,5 mln ton. Polska byta wéwczas 10.
producentem sSwiata. Jeszcze w 1981 w Argentynie chciano
polskiego cementu ze wzgledu na jego jakosc.

W 1989 nastat w Polsce porzgdek okrggtostotowy 1
neokolonialny, zaprojektowany przez ludzi Sorosa, w ktérym
wtadza gospodarcza byta sukcesywnie przekazywana
miedzynarodowym koncernom, dziatajgcym w Polsce bardziej
destruktywnie anizeli wtadze zaborcze[16].

Calutka branza cementowa =zostata rozdrapana przez
miedzynarodowe koncerny, gtdéwnie niemieckie. W 2000 sprzedano
cementownie Wojkowice koncernowi Dyckerhoff, ktéry od razu
przystapit do burzenia zaktadu, niszczac te wszystkie czesSci
wielkiego kompleksu, ktéore mogtyby zostad¢ wykorzystane do
wznowienia produkcji. Tak to wyglada dzis:

Podobnie dzia*ali Francuzi, ktérzy kupili cementownie
Wierzbica pod Radomiem, w miejscu gdzie mie$ci sie jedno z
najwiekszych polskich zt6z margla. Cho¢ w latach 90 przynosita
ona zyski, NFI postanowit jg sprzeda¢ koncernowi Lafarge. Jej
dyrektor, ktdéry prdébowat zablokowa¢ transakcje, Jacek Kuna,
zgingt w wypadku[1l7]. Kilkanascie dni po jego $Smierci oddano
cementownie dla Lafarge, ktéry jg wyburzyt.

III RP to jest forma wojny gospodarczej ze spoteczenstwem
polskim, ktérej ono w wiekszo$ci nie ma Swiadomosci, gdyz
kanaty informacyjne w Polsce sg niemal catkowicie kontrolowane
przez koncerny lub krajowych architektdéw tej wielkiej
operacji. Efektéw tej wojny doswiadcza gtdéwnie spoteczenistwo



pozametropolitarne, gdzie ulokowane byto mnéstwo waznych
zaktaddéw. Wielkomiejska elita zostata skorumpowana lub usSpiona
(metropolia pdki co nie odczuwa tego tak jak prowincja),
dlatego tez inicjatywy polityczne tej wielkomiejskiej elity —
jesli jest ona oderwana od ludu — sg zazwyczaj albo formg
dywersji gospodarczej albo idealistycznym marzycielstwem
préobujgcym kopiowac inicjatywy zachodnioeuropejskie — zupetnie
w Polsce nieadekwatne.

Solidarno$¢ jest dzis winiona za transformacyjng grabiez i
destrukcje, ale jej wina polegata na tym, ze pozwolita sie
podejs¢ ,ekspertom” z zewnatrz zamiast w gospodarce kierowad
sie zwyktym rozsgdkiem i dosSwiadczeniem zaktadowych kadr.

Tadeusz Rysnik w ,Tygodniku Solidarnosc¢”[18] tak pisat o
podboju polskiego cementu: ,Prof. K. Poznanski stwierdzit, ze
nasze zaktady sprzedawano S$rednio za jedng pigta ich wartosci.
Kolejnym negatywnym czynnikiem — z punku widzenia interesu
narodowego — byta ustawa wspierajgca inwestycje zagraniczne.
Przewidywata ona mozliwo$¢ zwolnien podatkowych do kwoty
zaptaconej za dane przedsiebiorstwo. W trakcie przeprowadzania
prywatyzacji cementowni GOrazdze minister Janusz Lewandowski
odméwit jej sprzedazy podmiotowi polskiemu (w obecno$ci autora
tego artykutu), poniewaz oferowat on cene nizszg niz podmiot
zagraniczny. Na pozér wydawato sie to stuszne. Ale nastepca
Lewandowskiego dokonat zwolnienia podatkowego w wysokosSci
kwoty zaptaconej przez inwestora zagranicznego. Podmiot polski
takiego zwolnienia nie mégt otrzymaé. Ostateczny rachunek
ekonomiczny jest prosty — w praktyce dokonano darowizny
naszego przedsiebiorstwa na rzecz inwestora zagranicznego.
Kazdy zdrowo my$lacy obywatel dopatrzy sie w tym dziataniu
bezsensownego przehandlowywania majgtku narodowego.”

Dzis polski cement jest we wtadaniu kilku miedzynarodowych
koncernow: HeidelbergCement (22,7%), Lafarge (22,2%), CRH
(17,2%), Cemex (14,5%), Polen Zement (9,4%), Dyckerhoff
(8,8%), Miebach (5,2%). Polacy nie posiadajg dzi$ ani jednej
ze swoich cementowni! Znaczng cze$¢ polskich cementowni



koncerny powygaszatly, by nie robity im konkurencji za granicg.
Udziat Polski w Swiatowej produkcji cementu spadt z pierwszej
do trzeciej dziesigtki.

Po przejeciu polskich cementowni koncerny zaczety roéwnolegle
podnosi¢ ceny cementu. Wzrost cen od 1999 r. do potowy lutego
2002 r. wynidst prawie 60 procent![19] Jesli obecnie drogi
zamiast z polskiego asfaltu bedg budowane z niemieckiego czy
francuskiego cementu zndéw jego ceny pdéjdag w gbre, a w
przeciwienstwie do asfaltu, cement to materiat kupowany takze
przez indywidualnych mieszkancéw.

ASFALT — ZWIASTUN ODRODZENIA

Podobnie jak w cementowniach tak i tutaj Polska byta Swiatowym
pionierem. Nie bylismy w pierwszej piatce, lecz pierwsi. W
styczniu 1852 r. ksigze Stanistaw Jabtonowski herbu Stary Kon
zatozyt pierwszg na Swiecie kopalnie ropy naftowej w ,,Pustym
lesie” w Siarach k. Gorlic. Dwa lata wczes$niej zatozyt Fabryke
Asfaltu w Kobylance. Poczatkowo rope potrzebng do produkcji
asfaltu pobierat z legendarnych studzien ropnych, nalezgcych
do Jana Szymonowicza w Sekowej. Kopalnia ropy powstata jako
efekt rozwoju fabryki asfaltu.

Polscy producenci asfaltu wracajg dzi$ do korzeni odrodzenia
Polski.

Szacuje sie, ze w ostatnich latach az 20% zyskéw Orlena i
Lotosu[20] pochodzito z asfaltu. Po KGHMie Orlen wyrést dzieki
temu na drugg perte polskiej gospodarki o znaczeniu
miedzynarodowym. W ostatnich latach Orlen dokonywat przejeé¢ w
catym naszym regionie, takze 1 w Niemczech. W ostatnim czasie
planuje dalsze akwizycje w Kanadzie[2l1l] - w sektorze
wydobywczym. W 2014 sfinalizowat przejecie kanadyjskiej firmy
wydobywczej Birchill Exploration LP za *aczng kwote 707 mln
zt. Kilka dni temu Orlen odkupit od DEA Deutsche Erdoel AG[22]
prawa do koncesji poszukiwawczo-wydobywczych na terenie Karpat
Zewnetrznych o powierzchni 2,2 tys. km2. Jest to obszar, ktéry



tworzy najstarszg w naszym Kkraju, matopolska prowincje
naftowg[23]. W rejonie tym narodzit sie polski przemyst
naftowy. W ocenie Orlen Upstream rejestrowane na tym obszarze
liczne objawy weglowodordw, jak réowniez odkryte w przesztos$ci
ztoza ropy naftowej 1 gazu ziemnego stwarzajg przestanki do
ponownej oceny potencjatu naftowego tego regionu.

Orlen rozwija sie w Niemczech, posiadajgc 555 stacji
benzynowych marki Star. 0d tego roku Orlen zostat partnerem
firmy Tesla[24] — na stacjach Star pojawiajg sie najszybsze na
Swiecie porty stuzgce do tadowania elektrycznego maksymalnie
do 4 samochoddéw. W Polsce Orlen posiada 1700 stacji, w
Czechach — 300 marki Benzina, na Litwie — ponad 30 marki Orlen
1 Ventus.

Jest to kolejna polska firma, ktdéra udowadnia, ze panstwowe
moze by¢ lepsze niz prywatne. Inaczej bowiem anizeli inne
koncerny prywatne w tej branzy, Orlen wyrdznia nie tylko
ekonomia, ale i etyka. W 2014 Orlen otrzymat pierwszg nagrode
za Poprawe Warunkdéw Pracy[25] oraz zostat pierwszg firmg z
Europy Srodkowo-Wschodniej wyrézniong tytutem The World’s Most
Ethical Company 2014[26]. Dwukrotnie tez byt uznawany przez
brytyjski magazyn Euromoney za najlepiej zarzgdzang firme w
Polsce[27].

NAMIESTNICY NEOKOLONII

W najblizszych latach na budowe drég majg p6js¢ wielkie
miliardy. Jesli aktualna wtadza GDDKiA forsuje niemiecki beton
zamiast polskiego asfaltu (w ofercie Orlenu dostepne sg takze
dtugowieczne asfalty wysokomodyfikowane 2z polimerem), to
znaczy, ze opanowana jest przez partie niemieckg. Nalezy dazyd
nie do zamiany drég asfaltowych na betonowe, lecz do zamiany
wtadzy w osSrodkach decyzyjnych na takag, ktdéra wspiera polskie
interesy, a nie interesy wielkich koncernoéw.

Gazeta Wyborcza przekazata, ze w catym projekcie zwrotu ku
betonowi idzie o ,dywersyfikacje”[28] wobec ,monokultury



asfaltowej”. Pomylili niestety dywersyfikacje z dywersjja.
Dywersyfikacja lezy w Polsce i kwiczy jak nieukonczony
gazoport w Swinoujéciu, ktéry miat by¢ skromnym jej
poczagtkiem. Dywersja natomiast kwitnie bujnie, podlewana
gorliwie prze liczne w naszym kraju presstytutki.

Nawet gdyby eksploatacja drogi betonowej byta tansza niz
asfaltowej (co w praktyce jest nader watpliwe wobec braku
doswiadczenia w Polsce z takimi technologiami; a wiara w to,
ze miedzynarodowe koncerny wybudujg w Polsce dtugowieczne
drogi to jak wiara w Latajgcego Potwora Spaghetti), to i tak
catosciowe koszty (wkgcznie z tzw. spotecznymi[29]) sag
zdecydowanie na niekorzys¢ drdég betonowych, wtasnie dlatego,
ze asfalt dostarczajg Swietne polskie firmy, za$ beton -
zagraniczne koncerny. W 2014 neokolonialne wtadze tak zmienity
prawo zamdéwien publicznych, by stato sie ono korzystne dla
drég betonowych. Proponuje ponowng nowelizacje, ktéra
uwzgledni naprawde catoSciowe koszty - wdwczas znébw
preferowany bedzie polski asfalt.

Na obecnym etapie nie mozemy snuc¢ iluzorycznych plandéw wobec
domniemanych profitéw za 30 lat, bo do tego czasu z polskiej
gospodarki nic juz nie zostanie. Potrzeba wspiera¢ w
perspektywie dziesiecioletniej polskie przedsiebiorstwa, ktdére
sg nadziejag na odbudowe suwerennosci kraju, takie jak KGHM czy
Orlen, z jednej strony, a PESA lub CD Projekt RED — z drugiej.
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