Bez transportu publicznego
lub 1 autobus na dzien?

7 pazdziernika 2018

Tak zyje 13 miliondéw Polakdéw. Klub Jagiellonski obliczyt, ze
wtasnie tylu ludzi mieszka w gminach, w ktérych nie
funkcjonuje zadna komunikacja.
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Temat podjeli dziennikarze gazeta.pl. Dotarli do Rafata
Gérskiego, prezesa Instytutu Spraw Obywatelskich, Kktéry
potwierdzit, ze biate plamy na polskiej mapie zataczajg coraz
szersze kregi. — Do 20 proc. wsi nie dociera jakikolwiek
transport, a do wielu pozostatych autobusy dziennie -
powiedziat*. 0d kilku lat Goérski koordynuje kampanie ,My
pasazerowie — ratujmy transport w regionach”. Ale to nietatwe
zadanie. Najwiekszy problem istnieje w potudniowo-wschodniej
Polsce — gdzie do matych miejscowo$ci potozonych z dala od
gtownych drég nie docieraja ani kolej ani przewoznicy
prywatni, bo kursy sga dla nich nierentowne.

Ale problemy z komunikacjg to nie tylko Podkarpacie, Pomorze
czy ostawione Bieszczady — punktowo komunikacja znika nawet w
sercu Polski, na Mazowszu. Tak tworza sie enklawy dotkniete
wykluczeniem transportowym. Bezrobocie rosnie tam bardzo
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szybko.

— Problem dotyka czesto dzieci i oséb starszych, ktorzy nie
majg mozliwo$ci prowadzi¢ samochodu, s3 wiec w pewien sposoéb
odcieci od cywilizacji. Wykluczenie transportowe w przypadku
dzieci czesto determinuje tez wybdér szkoty. Mtodziez ma
okreslone mocne strony, ale nie jest w stanie ich w petni
wykorzysta¢, bo jest odcieta od szkoty, ktéra databy im takie
mozliwosci — méwi GOrski gezecie.pl.

Tylko w ostatnich latach upadty PKS-u w Krosnie, w stan
likwidacji przeszedt PKS w Lubincu, drastycznie ograniczyty
liczbe kurséw PKS-y w Rzeszowie, Ptocku. W ciggu roku
zakonczyli dziatalnos¢ mazowieccy sprywatyzowani przewozZznicy —
z Minska Mazowieckiego, Ciechanowa, Ostroteki.

GUS podaje, ze pomiedzy 2003 a 2017 1liczba regularnych
potgczen regionalnych zmalata o 3 tysigce, za$ dtugos¢ linii
zmalata o prawie 270 tys. km. Az w 20 proc. sotectw nie ma
zadnego srodka komunikacji zbiorowej, w wielu funkcjonuja
jedynie nieliczne potgczenia dzienne i w S$rodku tygodnia, co
np. uniemozliwia mieszkancom prace w weekendy.

Juz opracowany w 2014 roku raport Szkoty Gt*oéwnej Handlowej
wieszczyt regres Kkomunikacji na obszarach stabiej
zurbanizowanych.

Pozostaje tez cata masa problemdéw ,pochodnych”: prywatni
przewoznicy nie sg zainteresowani honorowaniem %tgczonych
biletdéw, czesto zawyzajg tez ceny biletdéow normalnych,
pozbawionych refundacji z urzeddéw marszatkowskich (te dotycza
np. przejazdéw dla ucznidéw i seniordw), co powoduje, ze
mieszkancéw nie sta¢ na bilet bez znizki.

— Przez iles lat by*a mowa o tym, ze nowa ustawa zmieni
katastrofalng sytuacje w tym obszarze, jednak nic sie nie
zmienito. Swiadczy to o braku woli — powiedziat GAérski o
wprowadzonej w 2010 ustawie o transporcie publicznym, ktéra
obowigzek jego zapewnienia zrzuca na samorzady ktore z kolei
przerzucaja sie odpowiedzialno$cig pomiedzy swoimi wtasnymi



jednostkami. — Powinna by¢ wola polityczna ze strony rzadu,
aby przy jednym stole usiadty rdézne strony, réwniez
przedstawiciele pasazerdow, co do tej pory sie nie zdarzyto, i
wypracowaty wspolne najlepsze rozwigzania. Bez nacisku rdéznych
lobby zewnetrznych, ktdérym zalezy na zysku, a nie na dobru
wspOlnym, jakim jest transport publiczny poza miastami.
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