Bez selekcji na rampie

22 kwietnia 2012
Zaostrza sie klimat w stosunkach skandynawsko-izraelskich.

Samoloty izraelskie przestajg lata¢ do Danii i Szwecji.
Dlaczego?

Jedyne izraelskie linie, ktore jeszcze do przedwczoraj lataty
do Sztokholmu to Arkia. Obecnie i one musza przerwac¢ te loty,
bo wtadze lotniska miedzynarodowego w Sztokholmie nie zgadzaja
sie, aby nadal pozwala¢ na izraelskie metody selekcji i
inspekcji pasazerdow tych 1linii na specjalnie zainstalowanej
bramce, tak jak to ma miejsce na innych lotniskach, réwniez w
Polsce, gdzie Izraelczycy majg osobne przejscia i procedury
odpraw. W ten sposéb Sztokholm dotgczyt do lotnisk w Malmo i
Kopenhadze, skgd juz wczes$niej przepedzono izraelskich agentoéw
zabraniajac im praktyk godzgcych w zasady réwnego traktowania
pasazerow. Arkia przeniosta wtedy swoje loty do Sztokholmu i
stamtad dowozita ich do Danii autobusem wliczonym w cene
biletu lotniczego. Obecnie i ta droga sie skonczyta.

Oficjalne wyjasnienia sg takie, ze Skandynawia nie zyczy
sobie, aby na jej terytorium dokonywano selekcji ze wzgledéw
rasowych lub etnicznych, profilowania oséb i ich selektywnego
sprawdzania oraz intymnego przepytywania na podstawie
powzietych podejrzen i wymogdéw agencji bezpieczeiAstwa
wewnetrznego Szin Beth, czyli jednej z trzech izraelskich
stuzb bezpieczenstwa (obok Mossadu — wywiadu zagranicznego, i
Amanu — wywiadu wojskowego). W imie dogmatycznej ,poprawnosci
politycznej”, w ktorej przestrzeganiu Skandynawia przoduje nie
tylko w Europie, wszyscy pasazerowie muszg podlegac¢ jednakowym
procedurom odpraw i zadne podejrzliwe ani dosSwiadczone oko nie
ma prawa tego zmienic¢. Izrael twierdzi, ze jest panstwem
szczegO6lnie narazonym na terroryzm i musi sie chroni¢ w sposéb
szczegbélny polegajac tylko na wtasnych metodach i stuzbach
bezpieczenstwa. (,Wyjatkowy nardéd wymaga wyjatkowej ochrony”)
Uzywa argumentu, ze od czasu wprowadzenia tego systemu nie
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zdarzyt sie nigdzie ani jeden przypadek préby porwania lub
przemycenia czegokolwiek grozZznego na poktad ich samolotdw.

Decyzja Sztokholmu jest powaznym ciosem dla izraelskich linii
lotniczych. Sg ich réwniez trzy (El-Al, Israir i Arkia) i
tylko Arkia mia*a dotad wstep do Danii i Szwecji. Co gorsza,
chmury gromadza sie takze nad innymi portami lotniczymi w
Europie, do ktdrych Izraelczycy jeszcze latajg. Gadi Tepper,
szef Arkii ostrzega w Izraelu: ,Z gtosdéw w mediach
miedzynarodowych wida¢ wyraznie, ze kolejne kraje w Europie
tez wymachujg flagami praw obywatelskich i zasad rdéwnosci co
oznacza, ze mozemy oczekiwaé¢, iz zamykane bedg przed nami
takze dalsze lotniska, przed czym juz ostrzegatem”.

Zydzi izraelscy naleza do nacji szczegbélnie czesto latajacych
samolotami, co wynika z izolacji ladowych granic Izraela z
sgsiadami. Europa jest z wielu wzgleddéw kierunkiem najczesciej
wybieranym, wiec taka perspektywa jest dla ich linii powaznym
zagrozeniem. Skandynawia jest kierunkiem bardzo atrakcyjnym,
bo na sezon letni, kiedy w Izraelu panuje 40-stopniowy upat,
coraz wiecej zydowskich turystéw woli wyjezdza¢ nad chtodny i
rzeski Battyk, norweskie fiordy lub finskie jeziora. (W
izraelskich kabaretach $miejg sie z gtupich gojoéw, ktorzy w
tym samym czasie przyjezdzaja smazy¢ sie na patelni nad Morzem
Czerwonym lub ptawi¢ w obrzydliwie cieptej solance Morza
Martwego). Po odmowie ze Sztokholmu Arkia zostata obecnie z
tysigcami rezerwacji na najblizsze lato. Trwajgce rokowania
miedzy ministerstwami SZ i transportu, Szin Betem, zarzadami
lotnisk i liniami lotniczymi (zwtaszcza Arkia i Israir) nie
dajg jednak duzych szans na przeforsowanie zasad kontroli na
odlotach zgodnie z zyczeniami Szin Bethu. A ich ztamanie w
jednym przypadku pociggnie za sobg lawine we wszystkich
innych. Peknie bariera na rampie selekcji przed wpuszczeniem
do panstwa zydowskiego, ktdre wedtug prawa miedzynarodowego
zaczyna sie juz na poktadach jego samolotéw.

W Izraelu dziat*ania Skandynawdéw sg interpretowane czesSciowo
jako przejaw zaostrzajgcej sie walki konkurencyjnej miedzy



liniami lotniczymi na Swiecie. Minister transportu Izraela
Icchak Katz ma wkrdétce podpisa¢ z Unig Europejska tzw.
»traktat otwartego nieba”, ktéry dopusci do portéw lotniczych
w Izraelu kolejne tanie linie lotnicze z Europy. Arkia 1
Israir juz zabiegajg o to, by mogty przenies¢ swoje samoloty
na lotnisku Ben Guriona z prestizowego Terminalu 3 na Terminal
1 co pozwolitoby im zmniejszy¢ koszty optat lotniskowych z 25
dolardw na pasazera do 11 dolardéw na pasazera. Traktat do tego
jednak raczej nie dopus$ci, bo tanie lotniska sg zastrzezone
dla tanich linii, a zadne izraelskie do takiej kategorii nie
nalezg. Easylet, ktdéry lata do Izraela od 2009 roku i juz
przewiozt 270 000 pasazerdw, ma 1 listopada otworzy¢ przeloty
z Tel Awiwu do Manchesteru za 38 euro brutto. Trzy izraelskie
linie lotnicze obstugujg *acznie ok. 40% ruchu pasazerskiego w
Izraelu (ok. 15 mln rocznie). Sposrod linii zagranicznych
najlepiej radzi sobie w Izraelu Lufthansa. W marcu, gdy przez
lotnisko Ben Guriona przewineto sie 889 .000 pasazerdéw i 6446
lotéw, Lufthansa przewiozta z tego 40 000, co oznacza wzrost o
7% wobec roku poprzedniego. Jej sukcesy mogg stac sie
argumentem, ktérego minister Katz uzyje, aby uzasadnié¢ odmowe
dotacji dla 1linii 1izraelskich, domagajacych sie, aby
skompensowa¢ im ostabienie pozycji po otwarciu nieba dla
konkurentéw.

Na razie na izraelskich forach internetowych trwa kolejna
burza wokét zakazu specjalnych odpraw. Wida¢ z niej, ze
polityczna poprawno$¢ Skandynawéw od dawna irytuje
Izraelczykéw. Przypomniano od razu jak to pare lat temu
szwedzkie stowarzyszenie lekarzy wystgpito z projektem
wprowadzenia bezwzglednego zakazu obrzezania w Szwecji,
argumentujgc, ze zdrowemu dziecku nie wolno amputowac zdrowej
cze$ci ciata bez wskazania na indywidualng terapeutyczng
koniecznos¢, w tym przypadku np. stulejki. Warto obserwowacd
takie dyskusje i awantury, bo mogg one zachwia¢ absurdami
politycznej poprawnosci albo przynajmniej pomdéc je zwalczaCl.
Oby tylko — tak jak sugeruje to jeden z wpiséw (o ile go
dobrze rozumiem, bo jest pokretny) — w odwecie za szwedzkie



przeSwiadczenie o perfekcji ich systemu kontroli jakas
doswiadczona agencja nie zechcia*a udowodni¢ np. liniom SAS,
ze mozna im jednak podrzuci¢ bombe na poktad.
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