Bez hamulcow na drodze 1 w
polityce
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W pigtek 18 pazdziernika br. okoto godziny 23.15 na drogowym
wezle Gdansk Potudnie, w poblizu miejscowo$ci Borkowo, w
gminie Pruszcz Gdanski, doszto do niezwykle tragicznego w
skutkach wypadku, w wyniku ktdérego $mier¢ poniosty cztery
osoby.

Zdarzenie to odbito sie na Wybrzezu szerokim echem, jako ze
wszystkie jego ofiary smiertelne byty dziecmi wracajacymi wraz
ze swoimi opiekunami z zakoriczonego trzy kwadranse wczes$niej
ekstraklasowego meczu pitkarzy Lechii Gdansk z druzyng Legii
Warszawa. W kolumne 20 aut czekajacych na zjazd z potudniowej
obwodnicy Gdanska (droga S7) na zachodnig obwodnice Trdjmiasta
(S6) uderzyt rozpedzony tir, miazdzgc stojgce samochody. Dwa z
nich — Mazda 1 Ford, bynajmniej nie elektryczne, stanety w
ogniu. Podrézujace w pierwszym z nich rodzenstwo 12-letniego
Tomka 1 9-letniej Elizy oraz 10-letniego Mikotaja 1 jego 7-
letniego kolegi Nikodema w drugim, sptonety zywcem. W
pierwszym przypadku do tego stopnia, ze do formalnej
identyfikacji konieczne byto badanie DNA. Wiozgcy je doros$li —
ojciec rodzenstwa oraz matka jednego z kolegéw — w ciezkim
stanie trafili do szpitala. 0gétem w staranowanych samochodach
podrézowato 56 oséb, 15 z nich byto rannych.

W wiekszo$ci medidéw zdarzenie to opisuje sie jako ,karambol”.
Tak jakby kilkunastu kierowcédw, niczym w amerykanskim filmie,
wpadto jeden na drugiego. Kto$ sie nagle zatrzymat, inny,
jadac zbyt blisko, nie wyhamowat — i tak dalej. Nie. Tu
rozpedzona dwudziestotonowa ciezardowka staranowata grzecznie
stojgce samochody — co bardziej niz rzeczony ,karambol”
przypominato zamachy terrorystyczne w Tuluzie lub w Berlinie.
Jak sie bowiem okazato, kierowca ciezardwki nawet nie prdbowat
hamowac.
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Skrzetnie pomija sie tez informacje, ze przyczyng owego
niezwyczajnego raczej w godzinach nocnych ,korka” w tym
miejscu byt odbywajgcy sie wtasnie wtedy transport
wielkogabarytowego smigta do produkujgacego prad wiatraka,
ktére — jako atrybuty kultu obowigzujgcej dzi$ religii
klimatyzmu — sg Swiete, nie podlegajg jakiejkolwiek krytyce i
niczym staroegipskie skarabeusze majag pierwszenstwo przed
innymi uczestnikami ruchu.

Sprawcg tej niewyobrazalnej tragedii okazat sie 37-letni
Mateusz M., wtasciciel firmy transportowej z Mazowsza, ktéry
akurat tego dnia wyjechat w trase zamiast jednego ze swoich
podwtadnych. Z katastrofy wyszedt bez fizycznego szwanku. By*o
ciemno, ale kierowca dobrze znat* trase, jezdzit juz tu
wielokrotnie. Warunki pogodowe — jak na te pore roku — tez
byty raczej dobre. W miejscu katastrofy obowigzywato
ograniczenie predkosci do 80 km/h. Sprawca przekroczyt jg o
9,6 km/h, zatem niewiele — jednak przy takiej masie pojazdu
miato to duze znaczenie. Nie zawinito tez oznakowanie (prace
zwigzane z rozbudowg wezta 1 przytaczeniem nowej obwodnicy,
tzw. metropolitalnej, sa prowadzone od wielu miesiecy 1
kierowcy o tym wiedzg) ani stan techniczny pojazdu.

Mateusz M. nie potrafit wyttumaczyé¢, dlaczego nie hamowat. By%
przeciez dosSwiadczonym kierowcg. Nie korzystat z telefonu
komérkowego, byt trzezwy i nie byt pod wptywem tzw. innych
Ssrodkdw ograniczajgcych percepcje. W swoich pierwszych
zeznaniach zaraz po wypadku miat* podobno powiedzieé, ze sie
zagapit — szybko jednak (by¢ moze za namowg adwokata) sie z
tej wypowiedzi wycofat i nie przyznat sie do postawionego mu
zarzutu spowodowania katastrofy w ruchu 1ladowym i
doprowadzenia do smierci czterech oséb. Decyzja sadu nie
zostat aresztowany, zastosowano wobec niego tzw. dozdr

policyjny.



Meandry ,,sprawiedliwosci”

Okazuje sie wiec, ze mozna w okrutny sposéb — choéby i
nieumyslnie — zabi¢ czworo dzieci, zniszczy¢ dwadziescia
samochodéw — i dalej chodzic¢ ,po wolno$ci”, podczas gdy byle
frajer za niekoniecznie nawet d$miertelne potrgcenie
przystowiowej staruszki na ,pasach” z miejsca laduje za
kratkami! Prokuratura wprawdzie wnioskowata o tymczasowy
areszt dla sprawcy, jednak sad byt innego zdania. Uzasadnit je
tym, ze w sprawie tej materiat dowodowy jest przeciez
zabezpieczony, a grozgca kierowcy wysoka kara (15 lat
pozbawienia wolno$ci) nie jest wystarczajgca przestankg do
umieszczenia go w areszcie. Mimowolnie nasuwa sie pordwnanie
ze sprawg ks. Michata Olszewskiego i dwdch bytych urzedniczek
Ministerstwa Sprawiedliwo$ci, ktdérych trzymano w areszcie
przez ponad siedem miesiecy, chociaz dokumentacja w 1ich
sprawie tez jest zabezpieczona i zatrzymani nic w niej nie
mogq zmieni¢ — jak widad, w ich sprawie kryteria sadowej oceny
byty inne, najwyrazniej polityczne — chociaz od sagdéw i
prokuratury oczekujemy jednak bezstronnosci.

Przypomina sie tez catkiem podobna sprawa z wrzesnia ubiegtego
roku. Jadgcy autostradg Al w okolicach todzi samochodem bmw z
predkoscig 253 km/h (przy dozwolonej 140 km/h) 32-letni
wowczas Sebastian M. uderzyt w tyt samochodu, ktorym
podréozowata mtoda trzyosobowa rodzina — ojciec, matka i 5-
letni syn. Uderzony samochdéd zapalit sie i wszyscy jego
pasazerowie sptoneli. W tym przypadku sprawca rédwniez nie
zostat aresztowany. Wywotato to istng histerie politykow
owczesnej opozycji i zwigzanych z nimi medidéw. Pisano, ze
autostradowy pirat nie zostat aresztowany, gdyz jest krewnym
prominentnych (badZz tylko lokalnych) politykéw PiS. Kiedy
okazato sie to nieprawda, sugerowano, ze ma uktady w policji,
ktorg réwniez rzadzili wdéwczas nominaci PiS. Histeria siegneta
zenitu, kiedy okazat*o sie, ze Sebastian M. zbiegt do
Zjednoczonych Emiratéw Arabskich. Poniewaz dziato sie to
krotko przed wyborami parlamentarnymi 15 paZdziernika, bez



wgtpienia miato wptyw na ich wynik.

Sprawa ta pokazuje, ze w dgzeniu do zdobycia wtadzy obecni
rzadzgcy nie mieli zadnych skruputéw i moralnych hamulcéw.
Tymczasem dzis z tych samych kregéw ptyna gtosy, aby zachowad
powSciggliwos¢, nie osadzad pochopnie i da¢ sprawcy spokojnie
przygotowac siebie i swojg firme do dtugiej odsiadki...

Na zderzaku

Wracajac na drogi, tzw. tiry — jak od skrdétu francuskiej nazwy
miedzynarodowej konwencji celnej z 1975 r. (Transport
International Routier) popularnie nazywa sie u nas owe
wielkogabarytowe ciezardéwki — sg swoistym krwiobiegiem naszej
rozwijajgcej sie gospodarki. Jeszcze 10 lat temu nie byto ich
tyle, co dzis$ na naszych autostradach i drogach ekspresowych,
ktéorych w miedzyczasie tez przeciez przybyto. W poblizu ich
weztdw jak grzyby po deszczu wyrosty i wcigz wyrastajg kolejne
wielkie centra dystrybucyjne. Sg dni, ze prawy pas dtugich
odcinkow autostrady lub drogi ekspresowej jest zajety przez
istne karawany tirow jadacych jeden za drugim w odlegtosci
10-15 m (a nawet mniej) za sobg i mogacych widzie¢ jedynie ty%
poprzednika. Tymczasem wedtug fachowcéw tzw. bezpieczna
odlegtos¢ w metrach wynosi potowe predkosSci wyrazonej w km/h:
jesli jadacy przed nim pojazd zacznie nagle hamowad, nie maja
szans odpowiednio zareagowa¢. Czasami z owego posSpiechu
pojazdy te probujag sie wzajemnie wyprzedzaé¢, co w jezyku
kierowcéw nazywa sie ,wyscigiem zotwi”. Tiry mozna tez spotkacd
na ,zwyktych” drogach krajowych, a nawet lokalnych — i chyba
kazdy z kierujagcych samochodem osobowym miat doswiadczenie z
jadacag tuz za sobg potezng ciezaréwka wyraZznie niezadowolong,
ze — chcac unikng¢ mandatu z fotoradaru lub od policjanta —
jedziemy z przepisowa predkoscig 50 km/h (a nawet nieco
wiekszg) .

Wobec tego typu niebezpiecznych, niestety bardzo czestych na
naszych drogach zachowan, polska policja jest totalnie



bezradna. Jedyne panaceum na wszystkie wykroczenia drogowe
upatruje w stawianiu mozliwie najwiekszej ilosci fotoradardéw i
postulowaniu coraz wyzszych kar finansowych i punktowych za
wszelkie mozliwe przewinienia. Wprawdzie przy ostatniej takiej
drakoniskiej podwyzce mandatéw do katalogu drogowych wykroczen
wprowadzono m.in. niezachowanie bezpiecznej odlegtosci wobec
pojazdu poprzedzajgcego (popularnie nazywane ,jazda na
zderzaku”), jednak nie poszty za tym zadne konkretne
dziatania. Wymagajg one bowiem pewnego wysitku intelektualnego
i sprzetowego, podczas gdy mandaty za przekroczenie predkosci
badZ za niewpuszczenie pieszego na ,zebre” same cisng sie do
panstwowej kieszeni. Totez po krotkotrwatej poprawie
wynikajgcej z samej zmiany przepiséw, wobec braku ich
egzekwowania, sytuacja na drogach pod tym wzgledem wrdcita do
poprzedniej ,normy”. Rzecz jednak nie tylko w karach — bez
wzgledu na to, kto rzgdzi, kazda wtadza ochoczo siega do
kieszeni kierowcdw. Znacznie wazniejsze sg dziatania
edukacyjne, kampanie medialne, z pietnowaniem jadacych ,na
zderzak” drogowych ,poganiaczy” wtacznie.

Bo przeciez jesli — jakze czesto — styszymy, ze dwa samochody
zderzyty sie ze sobg na autostradzie lub ekspreséwce (czego
skutkiem jest kazdorazowo wielogodzinna blokada trasy 1
kilkukilometrowe korki, co generuje wielkie straty dla
stojacych w nim kierowcéw, ich firm i catej gospodarki), nie
mogty sie tam przeciez zderzy¢ czotowo, tylko jeden uderzyt w
tyt drugiego. W przeciwienstwie do podrézujgcych mniejszymi
autami, kierowcy tirdw z takich kolizji wychodza na 0g6t bez
obrazen, tak jak w Borkowie pod Gdariskiem. Smutna to
konstatacja, ale dopdéki cos sie w tych sprawach nie zmieni,
wcigz bedziemy styszel informacje o podobnych — oby nie az tak
bardzo spektakularnych — tragediach.
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