Bank Swiatowy chce optat za
drogi miejskie
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Uzytkownicy drég powinni w wiekszym stopniu ponosi¢ koszty ich
utrzymania — uwaza Bank Swiatowy. Jednym z pomysitdéw na
utrzymanie infrastruktury mogtoby by¢ rozszerzenie optat za
przejazd nie tylko dla samochoddéw ciezarowych, ale takze
osobowych, zwtaszcza w miastach.

,0 ile wszyscy godzimy sie na to, ze ptacimy za dostep do
infrastruktury kolejowej, o tyle bardzo ciezko przychodzi nam
oswoi¢ sie z mysla, ze korzystanie z infrastruktury drogowej
tez wigze sie z kosztami” — przekonuje Radostaw Czapski,
koordynator projektow transportowych i infrastrukturalnych w
Banku Swiatowym. ,Jesteémy zdania, ze przyszto$é finansowania
infrastruktury drogowej lezy w tego rodzaju schematach, gdzie
w coraz wiekszym stopniu uzytkownicy beda pokrywali koszty
swoich podrézy samochodem.”

Obecnie w Polsce samochody osobowe ptacag za przejazd
wiekszoscig autostrad. Samochody o masie przekraczajgcej 3,5 t
sg objete elektronicznym poborem optat na autostradach,
drogach ekspresowych oraz niektdrych drogach krajowych w
ramach systemu viaTOLL. Do konhAca tego roku siec¢ drog ptatnych
dla pojazdow ciezarowych obejmie niemal 2,7 tys. km. Ponadto w
cenie paliwa zawarta jest tzw. optata paliwowa, ktdra jest
przeznaczana na naprawe i utrzymanie drég. W tym roku wynosi
ona ok. 10 gr na litr benzyny i ok. 26 gr na litr oleju
napedowego.

Czapski zauwaza, ze system ptatnych drég i optaty paliwowej w
Polsce jest krokiem w dobrym kierunku, ale nalezy liczy¢ sie z
jego rozbudowg. W niektérych krajach pojawity sie juz pomysty,
by wprowadzi¢ powszechny pobdr optat. Najwazniejsze jest
jednak rozszerzenie optat dla ciezkich samochoddw.
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»Z punktu widzenia gospodarczego wazne jest to, ze
przetadowana ciezardowka niszczy nawierzchnie, a w zwigzku z
tym powoduje koniecznos¢ remontu kilkadziesigt, a czasem nawet
kilkaset razy bardziej niz samochdéd osobowy pasazerski czy
nawet autobus” — podkresla Czapski.

Z punktu widzenia kosztéw infrastruktury drogowej konieczne
jest tez przeniesienie wiekszej czesci *adunkdéw na tory.
Czapski zaznacza, ze duzg szansg dla Polski sg Srodki unijne,
ktére w nowej perspektywie budzetowej na lata 2014-2020 beda w
wiekszym stopniu przeznaczone na kolej. Pozwoli to na
modernizacje tordéw i przyspieszenie jazdy pociggdw, zardéwno
towarowych, jak i pasazerskich.

,Przy dobrze zorganizowanych optatach za transport kolejowy,
przy dobrze odnowionej infrastrukturze, przewozy transportem
towarowym mogg odcigzy¢ troche ciezaréwki, ktore jezdzg po
polskich drogach, takze z korzyscig dla bezpieczenistwa w ruchu
drogowym” — ocenia Czapski. ,Cokolwiek udatoby sie przenies¢
na szyny, ktdére maja wieksze nosnosci, i oszczedzié przez to
infrastrukture drogowa, to takze przetozy sie na poziom
naktadéw na drogi. Bedziemy mogli troche rzadziej remontowad
drogi i moze bedzie nas to kosztowato troche mniej.”

W nowej unijnej perspektywie wiekszy nacisk bedzie tez
potozony na transport publiczny. Czapski przekonuje, ze
komunikacja zbiorowa powinna miec priorytet w miastach. W tym
kroku zmierzajg juz niektdore miasta, ktdére przygladaja sie
mozliwoSci wprowadzenia m.in. stref ograniczonego wjazdu czy
ptatnego wjazdu do centrdéw miast.

,Polskie miasta mogtyby byC czystsze, jesli ograniczymy albo
zniechecimy kierowcow samochodow pasazerskich do tego, zeby w
jedng czy dwie osoby jechali do centrum miasta, zajmowali
miejsce parkingowe, zanieczyszczali, zattaczali centra miast.
Spory potencjat kryje sie zaréwno w zachecaniu do transportu
publicznego poprzez modernizacje, budowanie nowych potaczen,
ale takze w zniechecaniu uzytkownikdéw samochoddéw osobowych” -



twierdzi Czapski.
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