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3 kwietnia 1996 roku, przed samym Dubrownikiem AWACS
nieoczekiwanie traci samolot z amerykanska delegacjg. Wojskowy
wariant Boeinga 737-200 nie tak *atwo zgubié¢. Samolot prawie
na dwie mile zszedt z kursu. Ale nikt sie tym nie przejmowat.

Mieszkancy wioski Wieli Do Ana i Micho Dunli¢ jako pierwsi
ustyszeli szum samolotu na niezwykle niskiej wysoko$ci. Bardzo
dziwne. Samoloty nigdy nie schodzity do ladowania nad ich
domem. Gtosno wyta syrena alarmujgca o tym, ze samolot
znajdowat sie zupetnie blisko ziemi. Lewe skrzydto dotkneto
ziemi, uderzenie o kamienne gory i wybuch. 0 tym w Dubrowniku
juz wiedzieli wszyscy. Dlaczego przez kilka godzin Amerykanie
uparcie szukali samolotu w Adriatyku, a nie w gdrach? Pierwsza
wiadomos¢ CIA, przekazana do Waszyngtonu z amerykanskiej
ambasady w Zagrzebiu Swiadczy wtasnie o tym.

Chorwacki specnaz znalazt sie na GOrze Sw. Iwana po czterech
godzinach. Po prostu kto$ zadzwonit na policje i powiedziat,
ze w gorach spadt samolot. Dopiero wtedy smigtowce SFOR (sity
pokojowe NATO w Bos$ni i Hercegowinie) przybyty na miejsce
katastrofy. 0d razu odsunieto chorwackg policje i zajeto sie
wtasnym Sledztwem. Ciata ofiar zostaty zapakowane do workéw i
specjalng wyciggarka wciggniete do helikoptera, ktory
przewozit zmartych do pospiesznie przygotowanej kostnicy na
lotnisku. Patolodzy byli tylko amerykanscy.

Zmeczenie pilotéw trudno by*o wyjasnié¢, bowiem lot trwat
zaledwie 45 minut. Samolot byt stary, ale w doskonatym stanie,
wczesniej przewozit sekretarza obrony Stanéw Zjednoczonych
Williama Perry’'ego, a takze matzonke i coOrke amerykanskiego
prezydenta Billa Clintona. Miato to miejsce zaledwie tydzien
przed wypadkiem pod Dubrownikiem. Caty lot 3 kwietnia 1996
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roku mozna byto sprawdzi¢ na podstawie magnetofonowego zapisu
rozméw pilotéw i kontrolera lotu. Jednak tasmy nieoczekiwanie
zniknety. Potem zaczeto méwié, ze na wojskowej modyfikacji
Boeinga 737-200 byt zakaz ustanawiania ,kontrolnych narzedzi”.

Wedtug wszelkich danych Ron Brown byt czarujgcym czitowiekiem,
ktory pracowat dla amerykanskiego biznesu na catym Swiecie.
Wrogéw zdoby* sobie podczas posrednictwa w dostawach broni do
Bosni. W kongresie Standéw Zjednoczonych nie raz wzywali do
uczciwego wyjasnienia wszystkich przyczyn katastrofy samolotu,
jednak wiele dokumentéw do tej pory jest utajnionych.

W 1996 i w 1997 wiele zrzucono na pilotdéw Asli Davisa 1
Timothy’'ego Shaffera. Twierdzono, ze byli niewyspani, :ze
rozbudzono ich nocg, aby przekaza¢ mape nawigacyjnag z
podkreslonymi zasadami podlotu do lotniska w Dubrowniku. 0d
razu po wzlocie wybra¢ mieli oni nieprawidtowy korytarz
powietrzny, a zatoga samolotu po prostu nie wiedziata, jak sie
ma dalej zachowywa¢. Niewykluczone, ze te fatalng przystuge
wySwiadczyt Amerykanom takze osobisty pilot zmartego
prezydenta Chorwacji Tudjmana, ktdéry w otwartym kanale
Xgcznosci poinformowat, ze pogoda nad Dubrownikiem jest staba,
ze panuje niskie zachmurzenie. Oraz, ze jes$li pojawig sie
trudnosci, to nalezy powrdci¢ do Splitu.

Do samej katastrofy pozostawaity 2-3 minuty lotu. W tym
momencie zwykle nastepuje obnizenie predkosci do 160 mil na
godzine. Amerykanie juz znajdowali sie w strefie zachmurzenia
i powinni byli zrezygnowa¢ z ladowania, jesli nie widzieli
pasa do ladowania. Jednak nie wiedzieli o tym. I po 35
sekundach uderzyli w zbocze géry. Dubrownik byt wyposazony
wOwczas w prymitywng pod wzgledem technicznym aparature
nawigacyjng, a amerykanscy piloci przyzwyczajeni byli do pracy
z komputerami. Bliscy ofiar przez kilka lat prowadzili sgdzili
sie z amerykanskimi wtadzami, ale nie dowiedzieli sie o
prawdziwej przyczynie smierci Rona Browna i 35 innych o0soéb,
ktore 3 kwietnia 1996 roku nie doleciaty z Tuzty do
Dubrownika.



Wielu méwito, ze podejscie do lotniska w Dubrowniku byto
nieprawidtowo skonstruowane, znaki na mapie nawigacyjnej byty
niedoktadne, a na trzy minuty przed zderzeniem sie z géra
dyspozytor z wiezy radiowej niespodziewanie zaczagt rozmawial z
amerykanskg zatoga w jezyku chorwackim.

Oto jak opisali te sytuacje w czerwcu 1996 roku dziennikarze z
tygodnika National: ,Piloci Boeinga nie zrozumieli procedury
podlotu, przedstawionej na mapach, a w skate uderzyli po tym,
jak obnizyli sie na wysokos¢, ktérg chorwackie wtadze uznaty
za catkowicie bezpieczng. Wedtug ocen specjalistdéw, cata trasa
lotu wygladata jak ,chwianie sie nietrzeZwego cztowieka na
wagskiej Sciezce wysoko w gdérach”.

Amerykanscy piloci postanowili leciec¢ przez Split, aby
nadrobi¢ stracony czas. Chorwaccy dyspozytorzy nie
zaaprobowali tego wariantu. Samolot skrecit przez Biha¢ w
kierunku Splitu. Potem wytyczyt on swojg trase do Dubrownika.
Piloci jednak juz zaczeli sie denerwowac¢. Popeiniali btad za
btedem.

W tygodniku Nacional latem 1996 roku tak oto zostata
wyjasniona przyczyna katastrofy: ,Z Dubrownika wydano
polecenie, aby lecie¢ do pierwszego nawigatora radiowego na
wyspie Kolocep. Nawigator ten byt oznaczony symbolem KLM. Na
chorwackich mapach, podobnie jak na mapie, rozprowadzanej
przez firme Jeppesan, aparat na Kolocepie byt oznaczony
symbolem NDB (nondirectional radio-beacon) — nienakierowany
przekaznik radiowy”.

W samolocie Rona Browna znajdowat sie odbiornik sygnatéw
radiowych ze wskaznikiem, ktdry odwraca sie w strone nadawania
sygnatu, gdy piloci zmieniajg fale potrzebnego NDB. Potem
pilot zmienia kurs na podstawie danych wskaznika. Jego gtdéwne
zadanie polega na tym, zeby przed punktem przygotowania
ustawi¢ samolot do 1lagdowania, aby nastepnie sScisle
przestrzega¢ obranego kursu i wysoko$ci lotu. W przypadku
skrajnej koniecznos$ci (gdy powstajg zewnetrzne zaktdcenia)



dowédca po prostu musi zrezygnowa¢ z ladowania”.

Okazato sie, ze piloci wojskowi nie skonfigurowali samolotoéw
po tym, jak przelecieli obok latarni na wyspie Kolocep. I to
wtasnie dlatego, ze nie uzyskali pozwolenia dyspozytorow z
Dubrownika. Tym nie mniej kapitan Boeinga zacza* znizad¢ lot z
10 000 metréw do 5000. Na pie¢ minut przed katastrofa, w
odlegtosci czterech mil morskich od Kolocepu, amerykanski
pilot zndéw nawigzat *tgcznos$¢ z dyspozytornig w Dubrowniku.
Poinformowat dyspozytoréw, ze znajduje sie 16 mil od lotniska
i dopiero po tym otrzymat zezwolenie na znizenie lotu do 4000.
Dyspozytorzy prosili pilota, aby ponownie nawigzat z nimi
tgcznos¢ po przelocie nad Kolocepem. Jednak juz w tamtej
chwili samolot przeleciat nad wyspg i leciat szybciej niz
pozwalaty mapy nawigacyjne. W tym momencie podwozie
najprawdopodobniej jeszcze nie zostato otwarte. Tak
przynajmniej twierdzili amerykanscy badacze przyczyn
katastrofy.

W tym samym czasie doszto do jeszcze jednego incydentu, ktdéry
ostatecznie zdezorientowat* amerykanska zatoge. Dyspozytorzy z
ziemi na swojej czestotliwosci powiedzieli w jezyku chorwackim
co$ w rodzaju ,zatrzymaj kragzenie nad Kolocepem” (holding
position). Stanowito to wyrazne ztamanie norm miedzynarodowego
prawa dot. kontroli lotdéw. Dopiero pézZniej powiedziano, ze
prosba ta byta adresowana nie do Amerykandow, a do nastepnego
samolotu, ktéry miat czeka¢ na pozwolenie na ladowanie,
przebywajgc w powietrzu nieco dtuzej.

Niektérzy chorwaccy piloci dos¢ konkretnie dali mi do
zrozumienia, ze Amerykanie nie wiedzieli, jak w ogdle nalezy
ladowa¢ na lotnisku w Dubrowniku wedtug starego schematu.

Pbézniej amerykanska komisja kierowana przez generata Charlesa
Coolidge’a wskazata na btedy dowdédztwa Sit Powietrznych Standw
Zjednoczonych w niemieckim Rammstein. Generat Coolidge
oSwiadczyt, ze nikt nie przeprowadzit kontroli na lotnisku w
Dubrowniku. Piloci lecieli do Dubrownika po raz pierwszy, nie



znali tego lotniska. Wedtug wszelkich regut, nalezy odby¢
kilka treningowych ladowan i dopiero wtedy pozwala¢ pilotom na
sterowanie samolotu wojskowego.

W tragicznych dniach kwietnia 1996 roku uwaznie Sledzitem ca%a
naptywajgcqg informacje w sprawie katastrofy, jakiej ulegt
samolot ministra handlu Standéw Zjednoczonych Rona Browna.
Gazety i radio powtarzaty jedynie dane oficjalne. Liczy¢ mozna
byto tylko na reportaze telewizji chorwackiej. Woéwczas
nagratem czes$¢ tych materiatéw. Pierwsza migawka nadana
zostata 4 kwietnia 1996 roku o godzinie 19.00:

»,Nad Dubrownikiem przez caty dzisiejszy dzien unosi sie mgta i
padajg silne deszcze. To bardzo utrudnia poszukiwania
zaginionego Boeingu. Poniewaz jeszcze bytla nadzieja na to, ze
ktos z pasazerdéw mégt ocalec, smigtowce ratownicze badaty
miejsce upadku samolotu. Rano 4 kwietnia do specnazu policji
chorwackiej dot*aczyt sie oddziat poszukiwawczy armiil
chorwackiej. Przed tym czasem byto juz jasne, ze 32 z 33
pasazerdw nie zyje. Na miejscu awarii pracujg réwniez
amerykanscy zwiadowcy wojskowi. Niestety, nie zyje takze
ciezko ranna w czasie awarii stewardesa Boeingu. Zmarta w
czasie, gdy transportowano jg w dét z g6ry St. Ivan.

Na poktadzie samolotu znajdowata sie delegacja rzgdowa USA z
Ronem Brownem na czele. Oko*o godziny 14.55 w trakcie
podejscia do Dubrownika Boeing znikngt z ekrandw radarow
miejscowych kontrolerdéw lotéw. Dopiero pdzZnym wieczorem
odtamki samolotu znaleziono w okolicach géry St.Ivan. w
poblizu wsi Velji Dol. Oficjalne dane w sprawie upadku
samolotu oraz przyczyn awarii nie byty podane do wiadomos$ci
publicznej. Dopiero, gdy ustata ulewa, na miejsce katastrofy
udat sie premier Chorwacji Zlatko Matesa. Szef MSW Chorwacji
Ivan Jarnjak wyznaczyt na 5 kwietnia konferencje prasowag, w
trakcie ktéorej miaty by¢ podane nowe dane odnosSnie przyczyn
awarii samolotu i zagtady tudzi”.

Dostownie kilka godzin po tym pierwszy kanat telewizji



chorwackiej nadat specjalny reportaz nakrecony przez
korespondenta Zeljko Korpara:

,Nadaje reportaz z géry swietego Jana, w poblizu wsi Velji
Dol. Znajdujg sie tu odtamki samolotu Boeing 737, ktéry ulegt
katastrofie w poblizu Dubrownika o godzinie 14.55. Odtamki sg
rozrzucone w promieniu 300 metréw. Wykazuje to, ze po
zderzeniu sie z go6rg samolot zapalit sie. Nie spalita sie
tylko czes¢ tylna samolotu, ktdéra oderwata sie. Chorwaccy
policjanci i wojskowi w ciggu catej nocy poprowadzili
poszukiwania tych, ktdérzy mogli ocale¢. Jednakze znaleziono
jedynie zwtoki 32 cztonkdéw amerykanskiej delegacji rzadowej,
ktora miata wylgdowa¢ na lotnisku Cilipi. W prowadzeniu
dochodzenia zaangazowali sie takze wojskowi z sit KFOR, ktérzy
przejeli pod swojg sztywng kontrole miejsce awarii.”

,D0 tego miejsca szlismy pieszo przez catg godzine poprzez
mokre i niebezpieczne kamienne g6ry. Ruch na tej drodze byt
do$¢ niebezpieczny, gdyz wszedzie znajdujg sie miny. Pada
deszcz. Pada bez przerwy juz drugg dobe z kolei. Na miejscu
awarii premier Chorwacji Zlatko Matesa i ambasador Standw
Zjednoczonych w Chorwacji Peter Galbraith ztozyli
oswiadczenia.”

Premier chorwacki powiedziat co nastepuje:

»Jest to potworna katastrofa. Zagtada ludzi w takich
okolicznosSciach zawsze sprawia bdél. Przekonalismy sie obaj -
pan ambasador i1 ja — ze nasi ludzie oraz przedstawiciele KFOR
zrobili wszystko, co w ich mocy, w tych tragicznych dla nas
wszystkich godzinach: pracowali w potwornych warunkach. W
pierwszej kolejnosci, catkowicie zabezpieczyli miejsce
katastrofy przed osobami nieupowaznionymi. Wszystko pozostato
na wtasciwych miejscach. Wyrazam wdzieczno$¢ dla naszych
specjalistow z jednostki ,Tygrys” i dla funkcjonariuszy
chorwackiego MSW, a takze strazy pozarnej z Dubrownika.
Uczynili wszystko, co by*o w ich mocy, w tych potwornych
gorach, w warunkach silnej burzy i ulewnych deszczy. Usitowali



ratowa¢ istnienia ludzkie. Jedyna kobieta, ktdora jeszcze zyta,
gdy znaleziono jg na miejscu awarii, niestety, zmarta nie
odzyskujgc przytomnosci. Ta tragedia wstrzagsneta narodami
chorwackim i amerykanskim.”

Nieoficjalne dane sg wyraZznie sprzeczne z wnioskami komisji.

W 2000 roku zndéw powrdécitem do tematu sSmierci Rona Browna.
Nowa delegacja do Dubrownika i nowe spotkania z tymi, ktorzy
mogli jakos pomdéc mi w wyjasnieniu prawdziwych przyczyn
katastrofy lotniczej. Ci ludzie sg zywi i zdrowi. Nie bede
nazywa¢ ich imion i nazwisk, aby im nie zaszkodzié. Wéwczas,
jesienig 2000 roku, byli bardzo szczerzy. Oto kilka zapiskoéw z
,Dziennika”, poczynionych w Dubrowniku.

Pierwszy rozmdwca, pan X: ,Trafitem na miejsce wypadku w
kolumnie Francuzéw. Jechali tam z bazy w Ploce. To mniej
wiecej 200 km od Dubrownika. Walczytem na Gérze Sw. Jana i
znam tam kazdg piedz ziemi. Nie mozna wykluczy¢ wariantu, ze
to byt fatszywy sygnat. Dlaczego samolot wczesniej odszedt w
strone kontynentu? Zwykle do lgdowania podchodzi sie od strony
morza. I dopiero po Cavtat mozna podejs¢ do lgdowania i
samoloty podchodzg od strony morza. Jednoczesnie czasowo
odtgczony byt sygnat radiowy na Cavtat. Ale przeciez istnieje
rezerwowa dostawa energetyczna. Dlaczego zostata odtgczona na
kilka minut? Te chwile przesadzity o losie pana Browna.
Wszyscy widzieli, ze Boeing przeleciat nad miastem, a nie nad
morzem. Czegos takiego nie byto tu w ciggu catej historii
lotniska Cilipi.”

Drugi m6j rozméwca takze prosit o nienazywanie jego imienia.
Przedstawie go jako pana Y: ,Uwazam, ze ,sprawa Browna zostata
pogrzebana” i nikt nie chce miec nieprzyjemnosci nawet teraz.
Ja tez nie wykluczam fatszywego sygnatu radiowego. Operatorom
telewizji po prostu zabroniono nagrywaé¢, a to, co nagrano,
zabrali Amerykanie z CIA. Nikogo nie wpuszczali na miejsce
katastrofy. Korespondenci CNN, BBC i innych agencji
proponowali ogromne pienigdze za zdjecia, ale nikt nie Smia%



ztama¢ zakazu wtadz. To mogto kosztowal zycie. Rozkaz by%
taki: nikogo z cywildw nie dopuszczac¢ na miejsce katastrofy.”

Jeszcze jeden rozméwca, pan Z, byt pierwszym z tych, ktérzy
znalezli sie na miejscu katastrofy. Oto, co wtedy zobaczyt: ,0
tym, ze samolot nie wylgdowat dowiedzielid$my sie o 14.55. By%a
wersja, ze samolot porwali terrorysci. Ta wersja szybko
odpadta. Potem Amerykanie powiedzieli, ze samolot wpadt do
morza. AWACS zlokalizowat zatopiony samolot, ale to byt
samolot z czaséw II wojny sSwiatowej. Policja morska na
todziach i helikopterach zbadat*a caty odcinek ewentualnego
upadku samolotu do Adriatyku. Okoto 17.00 na policje zadzwonit
cztowiek, ktéry powiedziat, ze samolot rozbit sie koto Géry
Sw. Jana. Do wsi Uskopi wjechata policja, ale dopiero po
rozmowie z mieszkancem Ivo Djurkoviciem zaczeli prawdziwe
prace ratunkowe. To byto okoto 19.00. Byt silny deszcz, to
przeszkadzato w dotarciu na gére, mokre skaty, praktycznie pod
katem 90 stopni. Ani jeden helikopter nie mdgt wyladowal na
miejscu wypadku. Samolot okazat sie ztamany na dwie czesSci.
Jedna z pasazerek zyta 1 prosita o pomoc. Ratownicy dotarli
p6zno i bez sprzetu. Na gére samochdéd nie mdégt dojechad, a
ekipa ratunkowa nie mogta sie wspig¢. Jeden z policjantéw
zszedt i chciat pomdéc im wspigC sie na gbre. Czas uciekat.
Dano polecenie zniesienia stewardessy na d6t* na specjalnych
noszach. Ale kto$s specjalnie opézZzniat akcje ratunkowq.
Stewardessa mogta przezy¢, miata ztamany kregostup lub
wewnetrzny krwotok. Przezyta po katastrofie w tych warunkach
okoto 9 godzin. Kiedy o 23 zniesli ja na dét, lekarz
stwierdzit zgon.”

Na miejscu wypadku pomagali Amerykanie i Francuzi z bazy w
Ploce. To niedaleko od Dubrownika, tam oddziaty NATO
znajdowaty sie od 1995 roku. Mieli urzgdzenia ratunkowe w
zakresie ratowania ludzi z wypadkdéw, i technike, i lekarzy.
Ale pracowali tylko Amerykanie 1 nikogo blisko nie
dopuszczali, zbierali wszystko. Fotografowanie i nagrywanie
byty zabronione. Ale jeden cztowiek z wywiadu wojskowego



Stanéw Zjednoczonych pracowat na miejscu wypadku i wszystko
nagrywat. Tych materiatdéw nikt nigdy nie widziat*. Zatem dowody
na to, jak wygladato miejsce wypadku i pierwsze godziny akcji
istniejq.

Jednoczesnie Francuzi i Brytyjczycy pracowali pomocniczo.
Chorwatow przestuchiwat urzednik CIA w jezyku chorwackim: co
wiedzieli w pierwszych minutach, jak byty rozrzucone ciata,
jakie widzieli dokumenty. Czy nikt nie oglgdat rzeczy
osobistych ofiar, itd. Tymi informacjami przedstawiciel CIA
zabronit dzieli¢ sie z dziennikarzami, ani opowiada¢ o nich
komukolwiek.

Dlatego nigdy nie dowiemy sie, czy smier¢ w katastrofie w
poblizu Géry sSw. Jana amerykanskiego ministra Rona Browna byta
przypadkowa, czy =zaplanowana. Tajemnica moze pozostad
tajemnicg juz na zawsze. A moze nie?

Autor: Konstantin Kaczalin
Zrédto: Gtos Rosiji



http://polish.ruvr.ru/

