B-29 Superfortress: smieré¢ z
przestworzy

11 pazdziernika 2013

Liberatory, Latajgce Fortece czy Lancastery robig wrazenie,
ale zeby naprawde narobi¢ zniszczen, potrzebny byt B-29
Superfortress.

14 grudnia 1903 roku na wietrznej plazy w Kitty Hawk miato
miejsce niezwykte widowisko. Pilotowany przez Wilbura,
starszego z braci Wright, niewielki, niezgrabny dwuptat o
nieco przesadzonej nazwie Flyer wykonat skok na odlegtos¢ 36
metrow, zakoAczony niezbyt udanym ladowaniem. Juz trzy dni
pdézniej Orville Wright wsiadt do tej samej naprawionej maszyny
i wykonat lot trwajacy minute i zakonczony, tym razem udanym,
lgdowaniem po przeleceniu 279 metréw. Gdyby ktokolwiek
obserwujgc te klekoczacg maszyne z deseczek, listew i ptdtna,
napedzang silnikiem zbudowanym na bazie motocyklowego, snut
wizje wielotonowych, czterosilnikowych maszyn pokonujgcych
tysigce mil, zostatby uznany za bedacego pod wptywem rdznych
bardzo nielegalnych substancji. A jednak jeszcze za zycia
Orville’a Wrighta, po uptywie trzydziestu lat, wizja ta stata
sie rzeczywistoscig. Wojna, ten odwieczny katalizator postepu
technologicznego, sprawit, ze w btyskawicznym czasie cztowiek
mégt nie tylko oderwa¢ sie od ziemi, ale takze zabrac ze soba
Yadunek, po czym dostarczy¢ go na duze odlegtosci. Czasem bez
uprzedniego wyladowania.
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Kiedy oddziaty Wehrmachtu zamoczyty gasienice w kanale La
Manche, Goering sktadat szumne deklaracje o ,wybombardowaniu”
Albionu z wojny. Stwierdzenie dumne, biorac pod uwage fakt, ze
brakowato mu do tego narzedzia: ciezkich, strategicznych
bombowcow dalekiego zasiegu. Luftwaffe dysponowata w tej
klasie tylko ciezkim bombowcem Heinkel He-177 Greif, maszyng
tak uwielbiang przez swoich pilotdéw, ze az nazwali go
,latajgcg zapalniczka” z powodu tendencji do tragicznych w
skutkach awarii. Natomiast u Aliantéw do wyboru, do koloru:
Avro Lancaster, Handley Page Halifax, Vickers Wellington,
Consolidated B-24 Liberator, Boeing B-17 Flying Fortress..
Spotka¢ mozna je byto na wszelkich frontach II wojny
Swiatowej, gdy sytuacja wymagata dostarczenia na duze
odlegtosci réwnie duzej ilosci materiatdédw wybuchowych.
Stopniowo wprowadzano do stuzby coraz wieksze maszyny, az
dotarto do Boeinga B-29 Superfortress — najwiekszego bombowca
z silnikiem ttokowym, jaki walczyt podczas najwiekszego
konfliktu XX wieku.

Prace nad nim rozpoczeto w odpowiedzi na zapotrzebowanie
Korpusu Sit Powietrznych Armii Standéw Zjednoczonych, rozestane
w formie zapytania do czotowych wytwérni samolotédw w Stanach
dnia 29 stycznia 1940. Wstepna specyfikacja mdéwita o zasiequ
4290 km i udzwigu 9 ton bomb. Byty to wartosci astronomiczne,
biorgc pod uwage, ze najciezszy dotychczasowy bombowiec



amerykanski, B-17, byt w stanie dostarczy¢ 2 700 kg tadunku na
dystans 3 200 km. Podobnym udZzwigiem i zasiegiem co powstajgcy
B-29 odznaczat sie tylko brytyjski Avro Lancaster.

W szranki stanety cztery potegi amerykanskiego przemystu
lotniczego: Boeing, Lockheed, Douglas i Consolidated. Lockheed
i Douglas szybko odpadty, 6 wrzesnia 1940 kontrakty przyznano
pozostatym dwém firmom. Boeing zaproponowat swojag B-29
Superfortress, Consolidated za$ konstrukcje o skromnej i
subtelnej nazwie B-32 Dominator. Wybrano pierwszg, chod
Consolidated miat dalej rozwija¢ swdj projekt jako rezerwe na
wypadek porazki konkurenta. Udato mu sie nawet jako pierwszemu
ukonczy¢ prototyp i oblata¢ go, jednak, z powodu wysokich
kosztéw produkcji zdecydowano sie ,,zamrozic¢” projekt.

Za Boeingiem przemawiato jego wizjonerstwo: juz w 1938 roku
proponowat on dowdédztwu USAAC modernizacje B-17 poprzez
wyposazenie go w kabiny cisnieniowe. Nie potrzebowano wtedy
tak zaawansowanego samolotu, Boeinga jednak zachecono do
kontynuowania prac, by w razie potrzeby mied punkt wyjs$cia.
Teraz to wykorzystano.

Budowa B-29 byta przedsiewzieciem niezwykle szeroko
zakrojonym. Prdécz blisko tysigca drobnych podwykonawcéw do
pracy zaprzegnieto cztery potezne zaktady produkcyjne: Boeinga
w Renton 1 Wichita, Bella w Mariettcie i Martina w Omaha. W
konstruowanej maszynie zastosowano wiele unowoczesnien, czesto
pionierskich. Tak by*o na przyktad z kabing cisnieniowg, ktéra
umozliwiata lot na wiekszych wysoko$ciach i zapewniata wysoki
komfort zatogi, okazata sie jednak byc¢ takze Zréditem pewnej
niedogodnosci — stanowisko tylnego strzelca umieszczono, z
koniecznos$ci, w osobnej kabinie hermetycznej, bez kontaktu z
resztg zatogi. Strzelec, ktéry nie miat dokad uciekac¢ i byt
pierwszym celem kazdego atakujgcego mysliwca, stawat sie przez
to najbardziej osamotnionym cztowiekiem na Swiecie.
Komunikacja w reszcie samolotu odbywata sie wygodniejszym
tunelem, niz w dotychczasowych maszynach, zastosowano rdéwniez
klapy aerodynamiczne Fowlera, wysklepiajgce profil ptatu i



powiekszajgc jego powierzchnie, co znacznie zwiekszatlo site
nosng. Zsynchronizowano tez zrzut bomb — w dotychczasowych
maszynach mozna to byto poming¢, tym razem jednak bombowiec
pozbywat sie na raz prawie jednej pigtej swojej masy, co przy
niesynchronicznym zrzucie mogto doprowadzi¢ do wutraty
statecznos$ci. WSrdod innych nowinek mozna wymienié¢ tez siatki
rozpiete przed wszystkimi szybami, ktdére w wypadku
rozhermetyzowania miaty zapobiegac¢ wyssaniu cztonkéw zatogi.
Po raz pierwszy w bombowcu zastosowano trzypunktowe podwozie z
przednim kotem, nowo$cig niespotykang dotychczas byty tez
elektrycznie sterowane karabiny maszynowe, ktérych uk*tad
celowniczy wspomagany byt przez pie¢ komputerdow analogowych,
przeliczajacych takze, na przyktad, site wiatru czy predkos¢
samolotu.

Nie wszystko jednak wygladato rézowo. Problematyczne okazaty
sie silniki: potezne, osiemnastocylindrowe Wright R-3350
Duplex-Cyclone. Te jedne z najmocniejszych silnikdéw lotniczych
z czasu II wojny Swiatowej okazaty sie by¢ za stabe i w
efekcie B-29 cierpiat* na pewien niedobdér mocy. Rozwigzano to
dopiero w wersji B-29D poprzez zainstalowanie jeszcze
potezniejszych, czterorzedowych i dwudziestoo$miocylindrowych
silnikéw Pratt & Whitney R-4360 Wasp Major, ich konstrukcje
opracowano jednak juz po wojnie. Ktopotliwy okazat sie takze
system naprowadzajacy bombowiec nad cel, przez ktéry trzeba
byto znacznie obnizy¢ wysokos$¢ bombardowania, by mie¢ w ogodle
szanse na trafienie w cel.

Produkcja liniowa B-29 ruszyt*a jesieniag 1943 roku. Z
pierwszych maszyn uformowano 58th Very Heavy Bombardment Wing,
ktére od razu zaczeto sie szkoli¢ na nowych bombowcach.
Pojawit sie jednak zasadniczy problem: gdzie ich uzy¢?

Cho¢ dazono do jak najszybszego zakonczenia wojny w Europie,
zdecydowano sie wystal Superfortece na Pacyfik. ZesSrodkowano
je w wybudowanej wielkim kosztem, w duzej mierze gotymi
rekoma, bazie lotniczej w Kwanghan w chinskim Syczuanie.
Uformowano tam XX Bomber Command, ktore wzieto sie do



szykowania pierwszej militarnej akcji nowych samolotéw. 15
czerwca 1944 roku 77 maszyn zbombardowato Cesarskie Zaktady
Metalurgiczne w Yawata na wyspie Kyushu. Nalot okazat sie nie
by¢ zbyt udany, byta to jednak gtodownie kwestia chordéb wieku
dzieciecego, przez jakie przechodzity maszyny i ich zatogi. To
do B-29 nalezy dos¢ ponury rekord najbardziej
niszczycielskiego nalotu w historii, kiedy to bombowce XXI
Bomber Command dokonaty w noc z 9 na 10 marca 1945 nalotu na
Tokio. W jego wyniku zgineto prawie 84 000 ludzi, 41 tysiecy
zostato rannych, zas ponad milion Japoniczykéw stracito dach
nad gtowa.

Dwa najstynniejsze B-29 Superfortress nosity numery seryjne
44-86292 oraz 44-27297 oraz nazwy wtasne odpowiednio Enola Gay
oraz Bockscar. Oba wchodzity w sk*ad 393rd Bombardment
Squadron i wraz z 13 innymi tworzyty 50th Combined Group. Oba
zrzucity jedyne w historii bojowo uzyte %adunki jadrowe,
zapewniajac B-29 stawe jedynego, miejmy nadzieje, uzytego w
warunkach bojowych nosiciela broni jadrowej.

Kariera B-29 nie zakonfczyta sie wraz z II wojng Swiatowg.
Uzywano go takze w Korei, cho¢ juz raczej jako transportowca i
samolotu obserwacyjnego, zostat tez skopiowany przez ZSRR 1
uzywany pod oznaczeniem Tu-4. Kopiowanie okazato sie by(,
nawiasem méwigc, procesem szalenie problematycznym z powodu
dwéch systeméw miar: imperialnego w Stanach i metrycznego w
ZSRR. Wszystkie narzedzia byty wiec inaczej cechowane, w
zwigzku z czym wymagato to stosowania liczb z kilkoma cyframi
po przecinku, by wiernie trzymac¢ sie oryginatu.

B-29 doczekat sie wielu wersji i modyfikacji, w sumie jednak
nie cieszy sie takag legenda, jak B-17 czy Lancaster. Wyjagtkiem
sg wspomniane Enola Gay i Bockscar i chyba tylko te dwie
maszyny zostang zapamietane jako przedstawicielki poteznego i
niezwykle nowoczesnego modelu bombowca.
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