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Krakéw poéimetrem stoi albo lezy — zalezy, kto sie wypowiada.
Miasto zaméwito kompleksowg analize, z ktdérej wynika, ze metro
w Krakowie nie ma sensu. Niektdérzy radni upierajg sie jednak,
ze ma sens, ze tak zdecydowano w referendum, ze w Warszawie
metro jest.

Przy okazji rozméw o metrze (bo trudno to nazwa¢ debatq)
wychodzg na Swiatto dzienne wszystkie gteboko skrywane
kompleksy i tesknoty. Jak zwykle, ignoruje sie przestanki
naukowe i wymagania przysztosci. A przysztos¢ wyglada zupeinie
inaczej, niz radni jg sobie wyobrazajg.

Wedtug prognozy GUS do 2050 roku Krakdéw straci ponad 10%
swoich mieszkancow, a potem bedzie jeszcze gorzej. Wsrdd tych,
co zostang, zacznie przybywac¢ os6b w wieku emerytalnym, raczej
mato podrdozujgcych po miescie, a juz na pewno nie
podrézujgcych codziennie. Takich 1ludzi bardziej bedg
interesowaé¢ metry dzielgce ich od sklepu, lekarza czy parku
niz metro, a nawet szybki tramwaj. Jes$li juz tramwaj, to
wazniejsze bedzie to, czy jest niskopodtogowy, czy mozna do
niego dotrzec, nie pokonujgc schoddw, kraweznikdéw i progéw.
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Wsrdéd projektéw budzetu obywatelskiego dla mojej dzielnicy by%
jeden o nazwie ,Przystanek Wlotowa bez schodéw”. Skad pomyst ?
Wlotowa to najbardziej pechowe przejscie podziemne w Krakowie.
Powstato, gdy zmodernizowana ul. Wielicka stata sie
dwujezdniowg arterig wylotowg z miasta. Jeszcze w czasach PRL-
u zaprojektowano system, ktéry miat podgrzewad przejscie
podziemne. System dziatat* incydentalnie, tak jak ruchome
schody przy dworcu autobusowym. Gdy na osiedlu mieszkali
ludzie mtodzi i sprawni, radzili sobie z przejsciem i schodami
w gore i w dét. Teraz dla coraz wiekszej liczby mieszkancow
schody stanowig przeszkode nie do pokonania. Niedawny remont
przejscia poprawit jego estetyke, ale podstawowej sprawy nie
zmienit. Przejscie nadal stuzy gtdéwnie mtodym i sprawnym.

Wiem, ze wszyscy chcieliby pozostal piekni i sprawni przez
cate zycie. To oczywiscie niemozliwe. Jesli jednak cztowiek
sie postara, moze zdota pozostal przez cate zycie madrym. A
mgdry cztowiek nie musi wiedziel wszystkiego — wystarczy, ze
wie, gdzie szuka¢, z kim rozmawia¢ i kogo stuchac.

Wracajgc zas$ do naszych barandw, pardon — radnych: chciatbym
przypomnie¢, ze metro to element komunikacji XX wieku. Mia%o
przewozi¢ masy pracujgce z sypialni do kombinatéw
produkcyjnych. Kursuje pod (a czasem nad) ziemig, zeby nie
utrudnia¢ samochodom stania w korkach.

Krakow, a pewnie nie tylko on, pracuje nad nowym studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego.
Studium z jednej strony ma zaprogramowal rozwlj miasta, a z
drugiej uwzgledni¢ dokonujace sie zmiany. Ma by¢ nowe, tyle ze
problemy, z ktérymi sie zmagamy, niemal wszystkie sg stare.
Jednym z nielicznych nowych probleméw jest to, ze zaczynamy
by¢ starzy. W dalszym ciggu nie ma w Polsce polityki
urbanistycznej i planistycznej ani przepisow prawa, ktdére by
umozliwiaty jej przygotowanie. Rzadzgcy mnozg specustawy
pozwalajgce budowa¢ bez tadu i sktadu, byle szybko i byle bez
sensu. I takie wtasnie mamy bezsensowne budownictwo.



W wydanym w latach 80. ubiegtego wieku projekcie ,Krakéw 2000"”
zaprezentowano rézne warianty rozwoju Krakowa oraz propozycje
inwestycji komunikacyjnych i urbanistycznych. Stworzyli to
zaprawde wizjonerzy — niemal jak projektanci Nowej Huty,
miasta przysztosci. Sek w tym, ze zardéwno miasto, jak i jego
perspektywy rozwoju wygladajg dzis inaczej, niz prognhozowano
pod koniec XX wieku. Zaktad metalurgiczny jest juz tylko matym
fragmentem zatrudniajgcego ponad 20 tysiecy ludzi kombinatu.
Centra ustug (przerdznych) zlokalizowano w miejscach zupetnie
innych niz te, ktére sie kiedysS urbanistom $nity, i czesto w
formie, ktdérg oni nazwaliby koszmarem.

Obowigzkiem zarzgdzajgacych miastem jest wiec teraz takie
zaprogramowanie miasta za pomocg dostepnych 1 u*omnych
narzedzi, by dato sie w Krakowie jako$ zy¢. Do tego sg nam
potrzebne nie tyle (kilo)metry metra, ile metry torowisk
tramwajowych, réwnych chodnikéw i zieleAcdéw. I zerwanie z
natogiem koszenia trawnikow niemal na tyso. A w zasadzie
zerwanie z koszeniem na state.

Moze kto$ zapyta, dlaczego tym razem poswiecam tekst sprawie
catkiem lokalnej. Niepytany i tak odpowiem. Po pierwsze, tu w
Krakowie mieszkam od urodzenia, z jedng niespeina piecioletnig
przerwg nha emigracje na warszawski bruk (no, powiedzmy,
asfalt), do metra zatem i Krakowa, mi blisko. Po drugie, w
kazdym z miast drzemie, jak sgdze, jakas tesknota za Swietym
Graalem, ktéry rozwigzatby wszystkie problemy lokalnego
Swiata. W Krakowie takim Graalem jest metro. Tak miedzy nami,
gdyby nie ta gonitwa za Graalem, moze bylibysmy juz w trakcie
budowy premetra, a w zasadzie drugiej linii szybkiego tramwaju
(albo i trzeciej). Moze wiec nie warto b*gka¢ sie jak ten
rycerz — obtedny — za Graalem (jakkolwiek on u was wyglada),
ale robi¢ swoje. No i uwazac¢ na biatego krdlika, jak radzit
Czarnoksieznik Tim.
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