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PrzewozZznicy autobusowi nie chcg ryzykowa¢ kurséw na pusto,
wiec likwidujg potgczenia do mniejszych miejscowo$ci oraz poza
porami przejazdéw ucznidéw, stanowigcych najwierniejsza
klientele pekaeséw. Tymczasem w innych krajach lokalna
komunikacja autobusowa coraz czesSciej opiera sie na kursach na
telefon, ktdére wyruszajg w trase tylko wtedy, gdy ktos zgtosi
che¢ przejazdu. Przewoznik ma pewnos¢, ze autobus nie pojedzie
pusty, a mieszkancy mniejszych miejscowo$ci nie sg odcinani od
Swiata. W dodatku taka elastyczna oferta — w efekcie
rozszerzonych godzin funkcjonowania transportu publicznego 1
wiekszego zasiegu potgczeA — moze dodatkowo pobudzic popyt.

DZWON I JEDZ

W Niemczech pierwsze autobusy na zadanie pojawity sie juz w
latach 1970. — kursy realizowane sg po wezwaniu telefonicznym.
Dzi$ tego typu systemy, dziatajace pod nazwg Rufbus, stosowane
sg w réznych czesciach Niemiec. Miedzy innymi w powiecie
Markisch-0derland, rozciggajacym sie miedzy polsko-niemiecka
granicg na 0drze a rogatkami Berlina. W stabiej zaludnionej
wschodniej czesci tego powiatu autobusy na zadanie wprowadzono
w sierpniu 2012 r. - sa do dyspozycji pasazeréw od
poniedziatku do pigtku w godz. 5.00-20.00. Najpdzniej pdttorej
godziny przed planowang podrdzg pasazer musi zadzwoni¢ do
dyspozytury, ktdéra uwzglednia sptywajgce wezwania i na biezaco
planuje trase pojazdow systemu Rufbus (osoby regularnie
podrézujgce w tej samej relacji o tej samej porze mogg ztozyd
state zlecenie).

— Rufbus zwieksza mozliwosSci mieszkancédw obszardéw wiejskich
dotarcia transportem publicznym na zakupy, do lekarza czy do
pracy — mowit* Rainer Schinkel, z wtadz powiatu Markisch-
Oderland, podczas inauguracji miejscowego systemu autobuséw na
zagdanie.


https://wolnemedia.net/autobus-na-zawolanie/

PUBLICAR ALBO NIC

Szwajcarska odpowiedzig na potrzeby transportowe mieszkancéw
obszarow wiejskich i gérskich jest PubliCar — dziatajgcy od
1995 r. system autobusdw na zgdanie. Na obszarach o matej
gestosci zaludnienia autobusy kursujgce sztywnymi trasami
zastepuje sie mniejszymi pojazdami (zwykle
kilkunastoosobowymi), ktorych trasy na biezgco dopasowywane sg
do aktualnych potrzeb pasazerdéw. Pasazerowie zazwyczaj
najp6zniej godzine przed podrdédza muszg zadzwonic¢ do
dyspozytury zarzadzajgcej ruchem pojazdéw PubliCar. Transport
PubliCar realizowany jest, zaleznie od obszaru, na trzy rézne
sposoby: na okreslonych ciggach, w oparciu o siec wyznaczonych
przystankéw lub nawet — przy wykorzystaniu najmniejszych
pojazdow — w systemie od drzwi do drzwi.

Na biezgco planowane wariantowe kursy pojazdéw PubliCar sa
owszem bardziej okrezne od sztywnych tras tradycyjnych
autobusow lokalnych. Jednakze dzieki autobusom na telefon,
mieszkancy obszaréw wiejskich majag zapewniony dostep do
transportu publicznego w réznych porach doby, a nie — tak jak
dawniej — tylko wtedy, gdy we wsi pojawiato sie kilka dziennie
rozktadowych kurséw tradycyjnego autobusu. Przyktadowo w
okolicach La Brévine w kantonie Neuchatel pojazdy PubliCar sg
do dyspozycji pasazerdw od poniedziatku do piagtku w godz.
6.00-20.00, a w niedziele i sSwieta w godz. 7.30-20.00 (w
weekendowe noce pojazdy PubliCar obstuguja pasazerdéw dodatkowo
w godz. 22.45-1.00). Na obszarze kazdej strefy PubliCar sa
punkty, gdzie mozliwa jest przesiadka do pociggdow czy
autobusdow kursujgcych regularnie statymi trasami.

Poszczegdlne strefy PubliCar tworzg zwykle obszary wiejskie
wok6t jednego matego miasta, zamieszkiwane przez okoto 10 tys.
mieszkancéw. W Szwajcarii istnieje juz 27 obszaroéw
obstugiwanych przez systemy Publicar — najwiecej w potudniowo-
zachodnich kantonach Vaud i Valais. Szwajcarzy przyznaja, ze
gdyby nie takie rozwigzania jak PubliCar, to mieszkancy wielu
mniejszych wsi oraz gérskich przysidotkéw musieliby liczy¢ sie



z catkowitym wycofaniem transportu publicznego z 1ich
miejscowosci. Co wiecej, jak czytamy w ,Biuletynie Komunikacji
Miejskiej"”, oferta PubliCar stata sie zachetga dla nowych
klientéw, by przestawi¢ sie na transport publiczny.

TRANSPORT PUBLICZNY NA ZYCZENIE

Réwniez w Czechach autobusy kursujgce na zgdanie stajg sie
alternatywag dla cie¢ potaczen komunikacyjnych na obszarach
wiejskich. W Czechach rozwigzanie funkcjonuje miedzy innymi w
GOrach Orlickich, gdzie systemem objete sa konkretne
przewidziane w rozktadzie jazdy kursy miedzyszczytowe oraz
wieczorne. Ze wzgledu na stabg frekwencje realizowane s3 one
wytgcznie po wezwaniu telefonicznym. Przyktadowo
miedzyszczytowy kurs relacji Rokytnice v Orlickych Horach -
Nebeska Rybna wyrusza w trase, jesli cho¢ jeden zainteresowany
pasazer zadzwoni do dyspozytora na 30 min. przed rozktadowa
godzing odjazdu ze swojego przystanku. Natomiast realizowany
po godz. 21.00 kurs relacji Rokytnice v Orlickych Horach -
BartoSovice na zyczenie pasazerdéw moze zostaé¢ wydtuzony az o
18 km — do miejscowosci Orlické Zahori, trasg przez niewielkie
przysiétki rozsiane w dolinie Dzikiej Orlicy.

System autobusdéw na zadanie dziata réwniez na potudniu Czech -
wokdét miasta Milevsko. Sied obejmuje 91 kurséw miedzy miastem
a 32 okolicznymi wsiami. — Srednio dziennie ludzie korzystaja
z 30% przewidzianych w ofercie potgczen. Ale majg te mozliwos¢
i nie muszg sie obawia¢, Ze donikad sie nie dostang. Jes$li
tylko zadzwonig, autobus po nich przyjedzie — méwit gazecie
.Dnes” Karel Coufal, dyrektor handlowy przewoznika CSAD z
Czeskich Budziejowic.

BEZ ROZKLADU

W Polsce system autobusu na zadanie dziata od 2007 r. w
Krakowie, gdzie pod nazwg Tele-bus obstuguje peryferyjne
osiedla Ptaszéw, Przewdéz i Rybitwy. Strefe obstugujg dwa midi-
busy, ktére sg do dyspozycji pasazeréw w dni robocze w godz.



5.30-23.00 oraz w soboty i niedziele w godz. 6.00-23.00.
Wezwanie musi nastgpi¢ najpdzZzniej 30 min. przed przejazdem. W
Tele-busie obowigzuje taryfa biletowa taka jak w catym
krakowskim transporcie miejskim.

— Z punktu widzenia pasazera przede wszystkim istotne jest to,
ze mozna zamOwié przejazd na okreslong godzine. Autobus nie ma
ustalonej trasy, ani rozktadu, wiec do wyznaczonego przez
pasazera miejsca jedzie najkrdétsza trasg - méwi
dwumiesiecznikowi ,Z Biegiem Szyn” Marek Gancarczyk, rzecznik
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji w Krakowie. — Z punktu
widzenia przewoznika taka forma ustugi umozliwia przede
wszystkim efektywne wykorzystanie taboru — Tele-bus nie
wyjezdza, jezeli nie ma zamdwienia na przejazd.

Strefa obstugiwana przez Tele-busy byta juz kilkakrotnie
rozszerzana o kolejne ulice. Obecnie z krakowskiego systemu
korzysta Srednio 150 osOb dziennie. Krakéw to jak na razie
jedyne miejsce w Polsce, gdzie jezdzg autobusy na telefon.
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