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W czasie konfrontacji $wiata zachodniego ze S$Swiatem islamu,
obecnie objawiajgcej sie starciem Hamasu z Izraelem w Strefie
Gazy oraz szyickiego ruchu Huti w Jemenie, na Morzu Czerwonym
oraz na wodach w poblizu ciesniny Bab al-Mandab, z sitami
zbrojnymi Wielkiej Brytanii i Standw Zjednoczonych, patrzac na
geografie tego sprzezonego ze soba wiekszego konfliktu
bliskowschodniego, az w oczy rzuca sie to, ze jego ukrytym
celem moze byC ostabianie potegi a co najmniej hamowanie
wzrostu ChiAskiej Republiki Ludowej. Iranskie media sugerujg
jednak, ze wojna z Huti w konsekwencji ostabia nie Pekin,
lecz.. Stany Zjednoczone. Przyjrzyjmy sie wiec temu konfliktowi
z bliska.
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Morze Czerwone a wtasciwie caty obszar od Zatoki Adenskiej,
przez Morze Czerwone az po Kanat Sueski jest kluczowym
obszarem dla chinskiego wzrostu gospodarczego ze wzgledu na
istotno$¢é eksportu w tworzeniu PKB Parfistwa Srodka. 95%
miedzynarodowego handlu odbywa sie drogg morska. 12% z tego
handlu przechodzi przez Morze Czerwone. 30% catego Swiatowego
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ruchu kontenerowego przechodzi przez ten newralgiczny akwen.
60% catego eksportu chihnskiego do Europy przechodzi z kolei
przez Kanat Sueski, znajdujacy sie na koncu Morza Czerwonego.

Ale przez ten akwen nie przechodzi jedynie chinski eksport do
Europy, lecz rdéwniez europejski eksport do Chin. Zaburzenia w
tej wymianie handlowej, ktdére powodujg wydtuzenie czasu
transportu w wyniku zmiany trasy na te, ktdéra optywa Afryke i
Przyladek Dobrej Nadziei, a takze wzrost kosztéw transportu
(zuzycie paliwa, koniecznos¢ wyptacania wiekszych wynagrodzen
marynarzom i osobom obstugujgcym handlowe jednostki ptywajace,
wzrost kosztédw ubezpieczenia itd.) z cata pewno$cig skutkowad
beda spowolnieniem chinskiego wzrostu gospodarczego. Totez nie
powinno nikogo dziwié, ze chinskie Ministerstwo Handlu wezwato
w czwartek 18 stycznia 2023 roku do zapewnienia bezpieczenstwa
zeglugi na Morzu Czerwonym.

W kontek$Scie waznos$ci szlaku handlowego przez Morze Czerwone i
Kanat Sueski warto przyjrze¢ sie takze inwestycjom poczynionym
na tamtym obszarze przez Pekin, a takze tym, ktdre zaplanowano
w okresie przed atakiem Hamasu z 7 pazdziernika 2023 roku.

W miesigcach poprzedzajgcych atak islamskich bojownikéw na
panstwo zydowskie firmy z Chin i Hongkongu zobowigzaty sie do
zainwestowania co najmniej 20 miliardéw dolardéw w obszarze i w
poblizu Kanatu Sueskiego. I tak np. chinskie COSCO w marcu
2023 roku zainwestowalo 1 miliard dolardow w egipska
infrastrukture portowg. CK Hutchison Holdings z siedzibg w
Hongkongu w tym samym miesigcu ogtosit plany zainwestowania
700 miliondéw dolaréw na rozwdj nowego terminalu kontenerowego
w porcie Ain Sokhna na Morzu Czerwonym oraz w B1l00O, nowy
terminal kontenerowy w egipskim porcie Aleksandria. Xinxing
Ductile Iron Pipes rdéwniez w marcu 2023 ogtosit plany
sfinansowania kwotg 2 miliardow dolardow fabryki zelaza i
stali, réwniez w egipskim Ain Sokhna.

W pazdzierniku 2023 roku China Energy zawarta umowe z egipska
Strefg Ekonomiczng Kanat*u Sueskiego na rozwdj projektéw



zwigzanych z zielonym amoniakiem i zielonym wodorem. Wartos¢
tego porozumienia to 6,75 mld dolardéw. United Energy Group z
Hongkongu zawarto z kolei umowe z tg samg Strefg Ekonomiczna
Kanatu Sueskiego na utworzenie zaktadu produkcyjnego,
zajmujgcego sie wytwarzaniem chlorku potasu. Wartos¢ tego
porozumienia to z kolei 8 mld §$.

0d 2007 roku chinskie panstwowe przedsiebiorstwa zainwestowaty
w egipskie projekty zwigzane z energig i logistyka niemal 4
miliardy dolardéw. Widzimy wiec, ze ekspansja chinska na tamten
obszar trwa od dekad. Jednak w ostatnim roku zdecydowanie ona
przyspieszyta. Czy jednak mozna okresla¢ wojne Hamasu z
Izraelem oraz jej efekt zwrotny, a wiec wojne Anglosaséw z
Huti jako celowy i zaplanowany element powstrzymywania wzrostu
Chin? No c6z, bytaby to dos¢ daleko posunieta teoria spiskowa
jednak wiele wskazuje na to, ze cos moze byl na rzeczy.

Kiedy przyjrzymy sie geografii Eurazji, dostrzec mozemy, ze
Chinczycy majag wtasciwie jedynie dwie optymalne drogi
ekspansji gospodarczej na bogata 1 zadng towardw
konsumpcyjnych Europe. Jedna jest rzecz jasna drogg ladowag 1
przechodzi przez Ukraine, wzglednie przez Biatorus. Zosta%a
ona w duzej mierze sparalizowana przez ciggngcg sie juz prawie
10 lat wojne ukrainska, a zwtaszcza jej rozszerzong odstone,
ktéra ma miejsce od 24 lutego 2022 roku. Droga druga jest



drogg morska i prowadzi przez cied$niny indonezyjskie, Ocean
Indyjski, Zatoke Adenska, Morze Czerwone i Kanat* Sueski.
Mozemy oczywiscie wymienié¢ jeszcze droge numer 3, réwniez
morska, lecz prowadzacg dookota Afryki. Jednak ten szlak
zdecydowanie nie mozna juz okres$la¢ szlakiem optymalnym —
przyjrzyjmy sie z reszta podstawowym wskaznikom geograficznym
i ekonomicznym.

Okrgzenie statkiem Afryki od potudnia w drodze do Europy,
zamiast przeptyniecia Kanatu Sueskiego, oznacza dotozenie
dodatkowych (wed*ug réznych danych) od 5600 do 6400
kilometréw. Oznacza to konieczno$¢ wydtuzenia rejsu o okres od
10 do 12 dni. Koszt paliwa dla jednej jednostki ptywajacej,
jaki trzeba doliczy¢ w ramach wydtuzania trasy to nawet 1
milion dolardow. Dochodzi do tego jeszcze konieczno$¢ zawijania
do dodatkowych portéw.

W wyniku wojny z Huti i obawy przed wysytaniem tamtejsza
arterig handlowg swoich towaréw zbankrutowal moze wiele
chinskich firm. Rzuémy okiem na przedsiebiorstwo Hana
Changminga.

Han Changming importuje samochody terenowe z Europy, a
chinskie pojazdy mechaniczne eksportuje do Afryki. Wskutek
wojny z ruchem Huti koszt wysytki kontenera wzrést o ponad
100%. Czas wysytki zaméwien w jego firmie wzrdést o kilka
tygodni. Wraz z wysokimi sktadkami ubezpieczeniowymi pozbawito
to przedsiebiorstwo Hana zyskoéw.

Przedtuzajagcy sie konflikt w poblizu ciesniny Bab al-Mandab
bedzie coraz mocniej uderza¢ w chifiska gospodarke, ktéra juz
dzisiaj zmaga sie z wieloma problemami wewnetrznymi takimi jak
np. staby popyt na towary konsumpcyjne, kryzys demograficzny
czy tez kryzys na rynku nieruchomosci.

Pomimo zagrozen, jakie czyhaja na Chinczykéw w zwigzku z
destabilizacjg sytuacji na Morzu Czerwonym, Pekin wcigz trzyma
sie swojej polityki nieingerencji w wewnetrzne sprawy innych



panstw. Nie nalezy wiec oczekiwa¢, ze konflikt w tamtym
rejonie zbyt szybko wygasnie, tym bardziej ze rzekome proby
zdtawienia wojowniczosci Huti przez Amerykandéw i Brytyjczykéw
a wczesSniej Saudyjczykdéw konczg sie bez wiekszych rezultatéw.

Dalsze trudnosSci w transporcie na trasie Europa-Chiny z cata
pewnoscig skraca¢ bedg tancuchy dostaw. Europejskie i szerzej
patrzgc zachodnie korporacje w wyniku tego kryzysu, niczym w
2020 roku w rezultacie pandemii COVID-19, dostang mocny
asumpt, aby wyprowadzaé¢ sie z PaAstwa Srodka i przenosié swoje
hale produkcyjne blizej, do Azji Potudniowej czy nawet na
stary kontynent.

W wyniku ataku Huti ruch zeglugowy przez Morze Czerwone spadt
o ponad 40%, koszt transportu kontenera z Chin do Europy
Zachodniej urést z 1500 dolaréw do 4000 dolardw. Wzrosty takze
koszty ubezpieczenia *adunku. 0 okoto 4% wzrosty rdéwniez ceny
ropy naftowej. Wszystkie te liczby méwig nam, ze wojna w
potudniowo-zachodniej Azji juz dzisiaj wptywa niekorzystnie na
gospodarke Pekinu, a ten wptyw moze by¢ z czasem jeszcze
bardziej negatywny.

Tymczasem iranski ,Tehran Times” sugeruje, ze wojna Huti z
Anglosasami zagraza amerykanskiemu imperializmowi na Morzu
Czerwonym.
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No c6éz, jezeli ograniczymy swojg perspektywe do jednego,
aczkolwiek istotnego akwenu morskiego, to rzeczywiscie rzekoma
niemoznos¢ spacyfikowania jemenskiego ruchu oporu przeciwko
USA i Izraelowi obrazowa¢ moze powierzchownie stabos¢
Waszyngtonu i jego indolencje w zapewnianiu swobody handlu na
optywajgcym od zachodu Jemen morzu. Jednak globalne spojrzenie
na ten kryzys, podobnie jak globalne spojrzenie na konflikt
ukrainsko-rosyjski, daje nam juz odmienng perspektywe.

Lokalne badz tez regionalne wojny na gtéwnych szlakach
handlowych 2z Europy do Chin sa wybitnie w interesie
amerykanskiej hegemonii czy tez jak nazywajg to Iranczycy
amerykanskiego imperializmu. Kolejne destabilizacje i
zakt6cenia w wymianie handlowej Europa-Chiny czy tez Europa-
Afryka, wszak réwniez wymiana handlowa Pekinu z Czarnym Ladem
jest wojng z Huti dezorganizowana, nie tylko zwiekszajag koszty
obstugi wymiany handlowej, ktérymi to zostaje obcigzona strona
chinska, lecz tworza takze przyjazny klimat dla nearshoringu,
a wiec skracania tancuchdéw dostaw i przenoszenia fabryk i
innych zaktadéw produkcyjnych blizej miejsca docelowego zbytu.
Europejskie przedsiebiorstwa widzgc zagrozenie ze strony
kolejnych *amigcych globalizacje wojennych zawieruch, beda
staraty sie w przysztosci lokowa¢ swoje biznesy blizej starego
kontynentu a obecne juz w Chinach i w Azji Wschodniej fabryki
bedg przenoszone wtasnie blizej Europy.



Wojna z Huti wedtug analitykdéw moze spowodowal wzrost
znaczenia ladowego Nowego Jedwabnego Szlaku. Problem polega
jednak na tym, ze przez masy ladowe Eurazji przechodzi jedynie
kilka procent wymiany handlowej Chiny-Europa. W dodatku wojna
ukrainska skutecznie paralizuje ta alternatywe dla handlu
morskiego, a nawet gdyby zelazny NJS zwiekszyt swoja
wydajnos¢, to i tak trudno bytoby zastgpi¢ handel morski
przewozem towarowym kolejg czy autostradami.

Iranskie media w duzej mierze wiec wyolbrzymiajg swoje zastugi
w walce z ,amerykanskim imperializmem”. 0 ile Waszyngton
niewgtpliwie traci wizerunkowo na przedtuzajgcym sie kryzysie
w ciesninie Bab al-Mandab i na obszarze Morza Czerwonego, 0
tyle wojna z Huti razem z atakami rebeliantéw na jednostki
ptywajgce przez Morze (Czerwone zdecydowanie wbija klin w
wymiane handlowg Europa-Chiny, co skutecznie ostabia wzrost
gospodarczy Pekinu oraz wzrost jego ogdélnej potegi, gdyz wraz
z paralizem wymiany handlowej i wzrostem kosztow jej obstugi,
mniej funduszy Chinczycy beda mieli do dyspozycji dla
rozbudowy swoich zasobdéw militarnych. Moga oczywisScie
przerzuci¢ fundusze z programdéw spotecznych na sektor wojskowy
jednak wéwczas dojs¢ moze do fali niezadowolenia spotecznego i
kontrakt pomiedzy partig komunistyczng a narodem chinskim moze
zosta¢ ostabiony. Na to wydaje sie liczy¢ strona anglosaska,
ktéra w mojej opinii nie ma zamiaru konczy¢ zbyt szybko wojny
z jemensky rebelisa.
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