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Czyli o tym, jak przedsiebiorstwo z niemal 60-letnig tradycja
przewozowg roztozono na %topatki. PKS Cieszyn mégt istniec do
dzi$, gdyby tak bardzo nie starano sie o jego upadek.

Cieszyn. Ponad 35-tysieczne przygraniczne miasto, malowniczo
potozone na Podbeskidziu. Samo potozenie zapewnia tysigce
turystow rocznie. Turystdéw, ktorzy chcac dostal sie do
okolicznych gérskich miejscowosci, chociazby stynnej trojwsi
Istebna-Jaworzynka-Koniakéw, muszg skorzystaé¢ z transportu
kotowego. Do niedawna 50 proc. rynku obstugiwat cieszynski
PKS. Ale padt.

Wedtug oficjalnych komunikatéw — z powodu nierentowno$ci oraz
dlatego, ze ,wdrozone dziatania restrukturyzacyjne nie
gwarantowaty odzyskania przez spotke dtugookresowej ptynnosci
i zdolnosci do rozwoju oraz do konkurowania na trudnym rynku
przewozOow pasazerskich”. — To koniec pewnej epoki — stwierdzit
filozoficznie wiceburmistrz Cieszyna Adam Swakon. — Jestesmy
przekonani, ze to by*o zamierzone. Zmieniali prezeséw, a kazdy
miat swojg wizje. Wiekszo$¢ nie miata pojecia o branzy — méwiag
z kolei byli pracownicy przedsiebiorstwa, ktorzy zbiorowo
poszli na bruk.

Dlaczego tak mysla? Do 2003 roku PKS w Cieszynie zatrudniat
ponad 250 oséb (w czasach sSwietnosci — 500), obstugiwat linie
miedzynarodowe, miedzymiastowe i lokalne — autobusy docieraty
do kazdego zakatka powiatu. Stopniowo wymieniany byt tabor,
autobusy nie miaty pustych przebiegdéw, a niektdre kursy az
pekaty w szwach. Linie lokalne realizowane byty co 30 minut, a
potgczenia ze stolicg wojewddztwa — co godzina. Niestety, to
juz przesztos¢. 27 lutego 2012 roku Nadzwyczajne Zgromadzenie
Wspolnikow Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w
Cieszynie zebrato sie po to, zeby ogtosié¢ upadtos¢ spétki i
powota¢ likwidatora, ktéry wyprzeda jej majatek.
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Jak sie rozkt*ada na topatki co$, co powinno dalej doskonale
funkcjonowac? Popatrzmy..

Rok 2002 dla PKS-u, ktory stat sie jednoosobowg spdtka skarbu
pafistwa, byt przetomowy. Firmg zarzgdzat wdwczas Leszek
Podzorski.

Wzorem innych oddziatéw przedsiebiorstwa zatoga chciata
prywatyzacji tzw. bezposSredniej. Pisano do wojewody, do
ministra.. Ci odmawiali, ttumaczgc to stabg kondycjg finansowag
sp6tki. Wojewoda obiecat, ze do tematu prywatyzacji bedzie
mozna wroéci¢ wolwczas, gdy nastgpi trwata poprawa wynikéw
ekonomiczno-finansowych.

2003 r. — minister skarbu zdecydowat sie zwolni¢ Podzorskiego.
To byt — jak méwiag byli pracownicy PKS — pierwszy gwézdz do
trumny ich firmy. Leszek Podzorski, wéwczas wiceprezes
Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji
oraz przewodniczgcy Rady Spotecznej Przewoznikéw przy
Starostwie Powiatowym w Cieszynie, zatozyt wtedy wtasng firme
przewozowg Wispol. Nic dziwnego, na PKS-ie zeby zjadt, bo
pracowat w firmie od konAca lat 70. ub. wieku. — Kiedy
odchodzit, odgrazat sie zatodze, ze zatatwi PKS. Wprowadzit
swoje kursy na bardzo rentownej linii do Wisty oraz Koniakowa
i takie korekty do rozktadéw jazdy, zeby jego kursy zawsze
jechaty kilka minut przez autobusem PKS.. Na pozostatych
liniach regularnych PKS-u stopniowo wpuszczat busy. Busiarze
stosowali zanizone ceny i jechali kilka minut przed autobusami
kursowymi. Pisalismy do starosty, protestowalismy przeciwko
takim praktykom. Bez skutku — méwiag byli pracownicy
cieszynskiego PKS.

Rok 2004 — firma zaczeta gwattownie tracic¢ ptynnos¢ finansowq.
Z kwitngcego i przynoszacego dochody przedsiebiorstwa wyrastat
bankrut. Nikt nie dostrzegat powoddéw. Ze strony ministerstwa
lekiem na ten stan rzeczy miata by¢ kolejna zmiana zarzadcy.
Nowy piastowat swg funkcje zaledwie kilka miesiecy.



Rok 2005 — szanse na ratowanie PKS-u dostat Stefan Gojniczek
(z SLD). Zmudnie mu szto, ale powoli stawiat* firme na nogi.
Pojawity sie niewielkie zyski, kupit* kilka autobusow,
wyremontowat dworzec, wygospodarowat nawet podwyzki dla
zatogi. Ludzie zaczeli wierzy¢, ze ocalg miejsca pracy, ale.. w
tym czasie do wtadzy doszedt PiS. Nie podobat* sie wkadzy
czerwony dyrektor, wiec Gojniczek stracit* posade na rzecz
swojaka: — Ten nowy to byt geodeta, ktdéry zielonego pojecia o
komunikacji nie mia*. Na swoich doradcéw wzigt ludzi o jeszcze
stabszych kompetencjach, no i przedsiebiorstwo znéw zaczeto
chyli¢ sie ku upadkowi — méwig zwigzkowcy. Bardzo starali sie
swojego nowego szefa odwotad, az w koncu po roku sie udato.

Rok 2006 — wakujgce stanowisko zajgt Sebastian Watroba, z
wyksztatcenia filozof. Jego decyzja o zakupie trzech MAN-éw z
Turcji to byt, zdaniem wszystkich, ostatni gwézdz do trumny.
MAN-y byty wystuzone, a i tak kazdy kosztowat circa 380 tys.
z¥! (zwykle podobny uzywany autobus kosztuje co najmniej
potowe mniej). Po odbidér wraz z dyrektorem pojechato trzech
kierowcow. Kilka kilometréw. Taki dystans zajeto im
przekonanie sie, ze autobusy do niczego sie nie nadajg: -
Wszystkie miaty jakie$ usterki. Nie by*o dobrego. Ale prezes
kazat przyjecha¢ na naszg diagnostyke — wspomina jeden z
kierowcéw. No to przyjechali. Okazato sie, ze kazdy autobus
oprécz czerwonego tureckiego piachu na piastach ma co najmniej
20 usterek technicznych, mimo ze byty zarejestrowane jako
sprawne! Autobusy — zamiast zarabia¢ na siebie i wozi¢ ludzi -
jezdzity do Gliwic do serwisu (kolejny prezes PKS zgtosit 6w
zakup do prokuratury, a sprawa toczy sie do dzis). Udato sie
je doprowadzi¢ do stanu jakiej takiej uzywalnosci po 4
miesigcach. Pierwszy popsut sie po 2 miesigcach eksploatacji.
Reszta — niedtugo pdzZniej. A potezne raty leasingowe trzeba
byto ptacit.

Kolejne lata to juz roéwnia pochyta. Starat sie powstrzymad
rychta katastrofe ostatni prezes, Adam Siekierka. Jego decyzje
nie wszystkim sie podobaty. Zrobit czystke w administracji,



widzac w tym ruchu jedyng mozliwo$¢ ratowania firmy. Sprzedat
dworzec w Wisle, traktujac to jako najmniejsze z*o. Pieniedzy
wystarczyto na sptate zalegtoSci w ZUS i uregulowanie
zalegtych faktur za paliwo. Siekierka uznat wtedy, ze kulag u
nogi przedsiebiorstwa jest utrzymywanie duzego dworca
autobusowego w Cieszynie. Chciat, zeby dworzec przejat
burmistrz albo starostwo. OdpowiedZz dostat przewidywalng — ze
pieniedzy nie ma i niech sobie sprzeda, komu chce. W zwigzku z
tym o stosowne pozwolenie zwrécit sie do ministra skarbu.
OdpowiedZz otrzymat po kilku miesigcach. Byta to informacja o
odwotaniu ze stanowiska, likwidacji spétki i powotaniu
likwidatora. Efekt? 30 czerwca 2012 r. 130 ludzi wylgdowato na
bruku, a w likwidowanej firmie pozostato w pracy kilkoro
pracownikéw administracji oraz kilkoro kierowcéw.

Dlaczego? To pytanie wcigz brzmi w uszach pracownikéw. — W
ocenie departamentu nadzorujgcego Spétke pozyskanie Srodkéw ze
zbycia nieruchomosci nie gwarantowato odzyskania przez Spodtke
dtugookresowej ptynnosci i zdolnosSci do rozwoju oraz
konkurowania na trudnym rynku przewozéw pasazerskich. Zarzad
nie przedstawit realnej 1 wudokumentowanej perspektywy
osiggniecia przez Spdtke satysfakcjonujgacych parametréw
ekonomiczno-finansowych umozliwiajgcych prowadzenie rentownej
dziatalnosci - poinformowata ,FiM” Magdalena Kobos,
rzeczniczka Ministerstwa Skarbu Panstwa. W tym czasie dtug PKS
Cieszyn wynosit okoto 2 mln z%! Likwidator swoje dziatania
zaczgt od wyprzedazy majgtku. Jako pierwszy pod mtotek poszedt
budynek dworca. Cena: 3,6 mln zt*. Nowy wtasciciel zamierza
wybudowa¢ mieszkancom Cieszyna galerie handlowg. W kolejce do
sprzedazy czekajg: zajezdnia wraz z garazamli 1 stacja
benzynowga (cena wywotawcza — 3, 6 mln zt); autobusy (tacznie
za 746 tys. zt); maszyny i urzadzenia — za 126 tys. z%.

— PKS Cieszyn byt kula u nogi dla starostwa i rady powiatu, a
jego likwidacja jest wszystkim na reke. Starosta pozbyt sie
ktopotu. Rada przewoZnikéw, ktdéra sktada sie wytacznie z
prywaciarzy, rozdysponowata miedzy siebie dochodowe linie po



PKS. Pozostate zostang zlikwidowane — podsumowujg byli
pracownicy panstwowej spétki.

Na koniec sierpnia stopa bezrobocia w Polsce wyniosta 12,4
proc., w wojewédztwie $laskim - 10,2 proc., a w powiecie
cieszynskim — 10 proc. Za tymi procentami kryjg sie ludzie z
zaktadéw, ktdére w ostatnich latach zniknety z mapy miasta.
Miedzy dinnymi Polifarbu Cieszyn, Cieszynskich Zaktadodw
Kartoniarskich, Fabryki Automatyki Chtodniczej, Zaktadu
Naprawy Taboru Kolejowego, a ostatnio — PKS-u Cieszyn.

POSTSCRIPTUM

Tuz po ogtoszeniu likwidacji spétki dtugi wymagalne wynosity 2
300 000 zt. Zatoga, rada pracownikéw oraz zwigzki zawodowe
staty na stanowisku, ze sytuacja jest do uratowania. A juz na
pewno przy dobrej woli starostwa, okolicznych miast i gmin.
Tylko ze linie nalezgce do PKS-u zostaty juz podzielone miedzy
innych przewozZnikow..

Kiedy zosta*a ogtoszona likwidacja, znalazt sie oferent, ktéry
chciat przejg¢ obstuge czesci linii autobusowych PKS Cieszyn w
celu zachowania ciggtosci i utrzymania istniejgcych potgczen
komunikacyjnych. Oferte w tej sprawie ztozyt likwidatorowi
prezes zarzadu PKS w Pszczynie Piotr Piotrowski. ,Z naszej
stron zalezy nam na utrzymaniu obecnych potgczen
komunikacyjnych na potudniowym terenie woj. S$lagskiego, jak
rowniez na tworzeniu miejsc pracy dla oséb ze likwidowanych
przedsiebiorstw” — deklarowat*. Starosta stwierdzit, ze w
rejonie jest dosy¢ przewodnikéw. Teraz te linie obstuguje
prywaciarz.

W kwietniu 2012 r. hiszpaniAski inwestor byt zainteresowany
kupnem resztek cieszynskiego PKS. Deklaruje, ze w zamian za
umozliwienie wsiadania i wysiadania pasazerdw w dotychczasowym
miejscu jest gotédw dotozy¢ wszelkich staran, aby dzZwignac
upadtg firme, a poza tym — przewiduje zatrudnienie dla mniej
wiecej 50 oséb. Niestety, nikomu wiecej na tym nie zalezato.



Byli pracownicy dopominajg sie obecnie zwrotu pieniedzy z
funduszu socjalnego w formie jednorazowej zapomogi. Pieniedzy
(wedtug zwigzkowcédw — okoto 210 tys. zt), ktdre powinny by¢
nie do ruszenia, a jednak rozptynety sie jak kamfora.
Likwidator nie chce na ten temat rozmawia¢ z byta zatogg.
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