A gdyby transport byt
bezptatny?

10 kwietnia 2009
Kolejne miasta w Swiecie eksperymentujg z darmowa komunikacja
miejskg — 1 to im sie op*aca.

Sg takie dni w roku, kiedy nie sposOb bez wstretu wyjsc¢ na
ulice mojego miasta. Panuje kiepska widocznos$¢, smréd drazni
nosy przechodnidw, smog unosi sie w powietrzu, a do tego korki
na ulicach, hatas i chodniki zablokowane przez parkujgce na
nich samochody. Wtadze miasta dostrzegajg problem 1 proponuja
budowe nowych drédg oraz podziemnych parkingdéw. Z pieniedzy
podatnikéw powstajg zatem udogodnienia dla indywidualnych
uzytkownikéw drdég, co zacheca do zakupu wiekszej liczby aut.
Po pewnym czasie zaczyna brakowa¢ dla nich miejsca i konieczne
sg nowe inwestycje drogowe.

A gdyby tak podjg¢ prébe uwolnienia sie od zmory korkoéw
oferujgc wszystkim bezptatne przejazdy autobusami i
tramwajami, a w przysztosci takze pociggami? Wszakze wszyscy
ptacimy na transport publiczny i utrzymanie drdég z naszych
podatkow, a oprdécz tego kupujemy bilety, by méc korzystaé z
tramwajéw, autobusdéw i pociggdéw. To chyba niezbyt uczciwe, ze
ptacimy dwa razy za te samg ustuge? Dodajmy, ze wiekszos$¢
naszych podrézy to dojazdy do pracy lub szkoty, ewentualnie na
zakupy, a podréoze rekreacyjne stanowig zdecydowang mniejszosc.
Gtéwnymi beneficjentami transportu publicznego sg zatem
przedsiebiorcy i sieci handlowe.

ZERO BILETOW, ZERO GAPOWICZOwW

Jest takie miasto w Belgii, w ktdédrym wszystkie przejazdy
autobusami sg darmowe. Dwanascie lat temu mieszkancy Hasselt
zdecydowali, ze nie chcg ptaci¢ za bilety komunikacji
miejskiej. Poparta ich rada miasta, podpisano tez porozumienie
z zarzadem regionu Limburgii o wspéifinansowaniu tego
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przedsiewziecia. 1 lipca 1997 r. wprowadzono ambitng reforme
transportu publicznego pod nazwag ,Taryfa zero”. Liczba
autobuséw wzrosta pieciokrotnie, a liczba pasazerodw
kilkunastokrotnie.

Hasselt to miasto wielko$ci Przemysla, zamieszkane przez ponad
70 tys. mieszkancéw. Chodniki sa tam szerokie, ulice
przejezdne, wypadkow drogowych jest niewiele, a na autobus
czeka sie najwyzej dziesie¢ minut. Nie zawsze tak byto. W
potowie lat 90. ubiegtego wieku arterie miasta byty zatkane
samochodami, poziom zanieczyszczenia alarmujgcy, autobusoOw
niewiele. Chociaz Hasselt jest czwartym co do wielkosSci
miastem Belgii, to zajmowato kiedys$S pierwsze w kraju miejsce w
rankingu motoryzacji. Liczba samochoddéw osobowych
zarejestrowanych w Hasselt wzrosta o 25 procent w latach
1987-1999, podczas gdy ludnosci przybyto w tym okresie 3,3
procent. Zycie w mie$cie stato sie niezno$ne, rozwazano rézne
projekty rozbudowy infrastruktury drogowej.. Ostatecznie
wybrano jednak 1likwidacje biletdow komunikacyjnych i
ograniczenie ruchu samochodowego w centrum. Jednym z powodéw
przyjecia tego programu byt niedobér funduszy — gmina nie
miata wystarczajgcej ilosSci pieniedzy, aby budowac¢ nowe drogi.
Dokonano kalkulacji i okazato sie, ze darmowy transport bedzie
tanszy niz nowa obwodnica.

Nowg polityke transportowga wprowadzono pod hastem: ,Miasto
gwarantuje wszystkim prawo do przemieszczania sie”. Projekt
odnidst natychmiastowy sukces. Do lipca 1997 r. kazdego dnia
okoto tysigca pasazerdw korzystato z autobusdow. Obecnie
Srednia wynosi ponad 12 tysiecy pasazeréw dziennie.
Przeprowadzone w 1998 r. badania wykazaty, ze 23 procent
pasazerow stanowig dawni uzytkownicy samochododw, 14 procent to
byli piesi i 18 procent — byli rowerzys$ci. Zwiekszono liczbe
autobuséw z 8 do 46, zas obstugiwanych 1linii z 2 do 9, w tym
jedng do lotniska poza miastem. Uruchomiono dwie linie nocne.
Réwniez regionalne potaczenia autobusowe, tzw. ,czerwone
linie”, sg bezptatne, ale tylko dla mieszkancéw Hasselt. 0soby



zamieszkate poza miastem muszg kupi¢ bilety, z wyjatkiem
dzieci do lat 12, ktdére nic nie ptacag. Bezptatny dla
wszystkich studentéw i pracownikdéw jest przejazd 1linig
regionalng z Hasselt do kampusu uniwersyteckiego w miescie
Diepenbeek i z powrotem.

Ze wzgledu na spadek ruchu samochodowego zmalaty Kkoszty
utrzymania drdég. Darmowe miejsca parkingowe przesunieto na
peryferie, zbudowano przejscia podziemne i ktadki z windami
dla pieszych, powiekszono tereny zielone. Zmniejszono predkos¢
poruszania sie samochodem do 30 km na godzine, poprzez
wprowadzenie licznych progéw zwalniajgcych. Na wydzielonych
pasach jezdni dla autobuséw nie ma zadnych progdéw, co
dodatkowo zacheca do korzystania z komunikacji miejskiej.
Przebiegajgcg przez miasto trase szybkiego ruchu
(przypominajgca stynna droge przecinajacag Augustéw, przyczyne
konfliktu wokét* Rospudy) przeksztatcono w bulwary spacerowe,
wydzielajgc strefy dla pieszych o szerokosci 9 metréw, sciezki
rowerowe i pas jezdni dla autobusoéw.

Osoby niepetnosprawne majg utatwiony dostep do autobusow i
moga rezerwowal miejsce na godzine przed podrézg dzwonigc pod
specjalny numer telefonu lub wysytajgc maila. Powiadomiony o
wszystkim kierowca ma obowigzek poméc przy wsiadaniu i
wysiadaniu osobie poruszajgcej sie na wézku. Miasto oferuje
rowniez bezptatne rowery rozstawione na placach i skwerach.

Po wprowadzeniu darmowego transportu wzrosta o ponad 30
procent liczba odwiedzin pacjentéw w szpitalach. Wsrdd
pasazerOw pojawito sie wiecej przyjezdnych z prowincji, co z
kolei zwiekszyto obroty lokalnego handlu.

System bezbiletowego transportu kosztuje podatnikéw 1,9 mln
euro rocznie (dane z 2006 r.). Wynosi to jeden procent budzetu
gminy i stanowi 26 procent kosztéw operacyjnych systemu
komunikacyjnego. Budzet regionalny Limburgii pokrywa reszte
(okoto 5,4 mln) w ramach dtugoterminowej umowy. Nie ma to nic
wspdlnego z pasozytowaniem jednego miasta na zasobach regionu.



To uczciwa umowa, bowiem 52 procent pasazerdéw miejskich
autobusow na co dzieh mieszka poza Hasselt.

Doswiadczenia tego miasta wskazuja, ze likwidacja biletéw
zmienia przyzwyczajenia ludzi i nie musi by¢ to sytuacja
odosobniona. W 2008 r. firma TNS UK przeprowadzita w Wielkiej
Brytanii sondaz opinii ws$réd kierowcow samochoddéw. Okazato
sie, ze az 72 procent badanych odméwito rezygnacji z
codziennego poruszania sie samochodem, dopdéki nie beda mogli
korzysta¢ z transportu publicznego bez biletéw. W Polsce
niestety nikt jeszcze nie przeprowadzat podobnych badan.

BRAK PIENIEDZY NIE JEST PRZESTEPSTWEM

Réznica pomiedzy bogatymi a biednymi stale sie powieksza,
natomiast wysokie czynsze w centrum miast powodujg rugowanie
biedniejszych na odlegte peryferie. Ceny biletéw sg dla nich
dodatkowg kara za brak pieniedzy, podczas gdy ich potrzeby
transportowe sg réwne innym obywatelom. Dla o0s6b o niskich
zarobkach, zwtaszcza dla rodzin z dziec¢mi, optaty za podréz
tramwajem czy autobusem stanowig duzg czes$¢ budzetédw domowych.
Dla oséb bez dobrze ptatnego zajecia ceny biletdéw mogg by¢
przeszkodg w znalezieniu lepszej pracy, posytaniu dzieci na
zajecia pozalekcyjne, a nawet w poszukiwaniu tanszej zywnosci.
Karanie za brak pieniedzy oznacza, ze prawo kazdego cztowieka
do swobodnego przemieszczania sie jest dzisiaj fikcja, bo
uzalezniono je od grubosci portfela.

0d przeciwnikdéw zniesienia biletdow ustyszymy prawdopodobnie,
ze wykorzystanie S$rodkéw publicznych na pokrycie kosztoéw
darmowego transportu by*oby niesprawiedliwe, poniewaz nie
kazdy z niego korzysta. Ale podobnie jest w przypadku drdg.
Nie wszyscy majg samochody, ale wszyscy ptacg podatki, m.in.
na budowe i utrzymanie drdg. Niestety, transport zbiorowy nie
otrzymuje nalezytego wsparcia. Naktady panstwa polskiego na
inwestycje w latach 2001-2004 na drogi wynosity 92 procent, a
na kolej 8 procent. Poza tym korzysci dla spoteczenstwa i
Srodowiska naturalnego wydajg sie bezspornie wieksze w



przypadku darmowego korzystania z transportu zbiorowego. Oto
najwazniejsze z nich:

1. Ograniczamy emisje dwutlenku wegla i innych gazéw
cieplarnianych (ok. 45 procent tych emisji pochodzi z
samochodéw), w efekcie zmniejszamy liczbe zachorowan na raka,
astme i inne choroby uktadu oddechowego, ktérych poziom
gwattownie wzrost wraz z rozwojem tranzytu samochodowego.
Nalezy réwniez wzig¢ pod uwage zanieczyszczenia emitowane
przez rafinerie i fabryki samochodow.

2. Likwidujemy korki i zmniejszamy hatas, co poprawia jakos¢
zycia mieszkancow.

3. 0Ograniczamy przedostawanie sie toksycznych substancji
chemicznych do rzek i mérz.

4. Zmniejszamy ogdélne zuzycie ropy naftowej, benzyny i oleju
napedowego, a zatem oszczedzamy na imporcie ropy. Zagrozenie
globalnym ociepleniem powinno rozwia¢ pozostate jeszcze
watpliwosci.

5. W zwigzku z rezygnacjg z druku biletdéw oszczedzamy papier i
nie wydajemy pieniedzy na konserwacje automatéw biletowych.

6. Likwidujemy bariery finansowe dla os6b mniej zamoznych,
zapobiegamy izolacji wielu spotecznosci.

7. Zmniejszamy nierdéwnosSci pomiedzy dotacjami na
infrastrukture drogowa dla indywidualnych uzytkownikéw i dla
uzytkownikéw transportu zbiorowego.

8. Zmniejszamy zapotrzebowanie na nowg infrastrukture drogowq.

9. Zwiekszamy atrakcyjnos¢ turystyczng naszego regionu.
Przyczyniamy sie do rozwoju lokalnej gospodarki, poniewaz
wiecej pieniedzy zostaje na miejscu.

10. Oszczedzamy na kosztach kryminalizacji jazdy na gape, nie
optacajac kontroleréw, sadéw i komornikéw za ich ustugi.



11. Drogi stajg sie bezpieczniejsze, a co za tym 1idzie
zmniejszamy wydatki na stuzby ratownicze i leczenie ofiar
(zdecydowana wiekszo$¢ wypadkéw ma zwigzek z ruchem
samochodowym) .

12. Upraszczamy rachunkowo$¢ firm transportowych, oszczedzamy
na biurokracji.

13. Tworzymy nowe miejsca pracy przy produkcji i obstudze
tramwajéw, autobusdéw, pociggdw.

KASUJ WLADZE, NIE BILETY

Przyktad belgijskiego miasta zainspirowat radykalne ruchy
spoteczne na catym swiecie. We Francji cztonkowie stowarzyszen
bezrobotnych i anarchisci organizuja przy okazji wrzesniowych
,Dni bez samochodu” zbiorowe przejazdy gapowiczOow i wiece na
dworcach. Szkocka Partia Socjalistyczna uczynita z darmowego
transportu jedno ze swych haset wyborczych. W Nowej Zelandii,
USA i Walii ruchy ekologiczne demonstrujg i zbierajg w tej
sprawie podpisy pod petycjami. W Szwecji mtodziez
anarchosyndykalistyczna z organizacji SUF zatozyta Kkase
ubezpieczeniowg dla gapowiczéw. Sktadka ubezpieczeniowa jest
konkurencyjna w stosunku do ceny biletu miesiecznego, o0 czym
poinformowano prase i politykéw. Postulaty protestujacych
dotyczg wprowadzenia darmowej komunikacji dla wszystkich bez
wzgledu na dochody, wiek i narodowo$¢ oraz natychmiastowego
wstrzymania egzekucji grzywien, kontroli 1 spraw sadowych
przeciw gapowiczom. Nie mozna bowiem kara¢ mandatami ludzi,
ktorzy wybieraja najbardziej korzystny dla kieszeni i zdrowia
0g6tu srodek transportu.

Warto tez wspomnieé¢ o pomystach na dodatkowe pienigdze dla
transportu zbiorowego. Chodzi o wptywy z podatkéw od kapitatu
i centréw handlowych, ktére korzystaja z transportu swoich
klientéw. Pienigdze dla kolei moze zapewni¢ obowigzek
przewozenia towardw kolejg, czyli realizacja hasta: ,Tiry na
tory”. Racjonalnemu gospodarowaniu funduszami sprzyjac bedzie



takze zarzadzanie przedsiebiorstwami komunikacyjnymi przez
samorzgdy pracownicze i uspotecznienie budzetdéw lokalnych
(partycypacja mieszkancéw w ustalaniu priorytetéw), a takze
obowigzek konsultowania najwazniejszych decyzji z
uzytkownikami.

Powtarzane cyklicznie demonstracje zaczynajg w koncu przynosic
efekty. W 2002 r. w Sslady Hasselt poszty francuskie miasta
Compiegne i Chateauroux (kazde z nich liczy po 50 tys.
mieszkancéw). W 2006 r. uruchomiono po jednej linii darmowych
autobuséw w angielskich miastach Leeds, Bradford i
Huddersfield. Za przejazdy autobusami nie muszg tez ptacid
mieszkancy szwedzkiej gminy Overtornea 1 nowozelandzkiego
Invercargill.

A co z Polska? Wszystkie ekologiczne i socjalne argumenty na
rzecz likwidacji biletdéw znajda u nas zastosowanie, ale
podobnie jak w innych krajach sita samych argumentéw raczej
nie wystarczy.
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