W 1938 r. Polak opatentowat
silnik z wirujagcym ttokiem

22 marca 2023
85 lat temu inz. Gustaw Rézycki opatentowat dokumentacje

silnika spalinowego z wirujacym ttokiem. Byta to koncepcja
rewolucyjna w stosunku do tradycyjnego silnika, w ktdrym ttok
wykonuje ruch posuwisty. Prace polskiego inzyniera wpisaty sie
w historie nowej konstrukcji.

W 1938 r. inz. Gustaw Rdézycki, przemystowiec z Katowic,
opatentowat dokumentacje silnika spalinowego z wirujgcym
ttokiem. Prawa patentowe wykupit na 18 miesiecy. Kolejnym
krokiem miato by¢ zbudowanie prototypu takiego silnika, lecz z
powodow zawodowych RoOzycki odtozyt to na pdzniej. Dalsze
dziatania w tym wzgledzie zahamowat wybuch II wojny Swiatowej.

0d lat 1920. nad taka konstrukcjg, niezaleznie od siebie,
pracowato w Europie kilku inzynierdéw. Dzis za twlrce silnika
spalinowego z wirujgcym ttokiem uznawany jest niemiecki
konstruktor Feliks Wankel, gdyz on pierwszy, na przetomie lat
1950. 1 1960., zbudowat taki silniki i przebadat go.

W 1939 r., po wkroczeniu Niemcéw do Katowic, fabryka inz.
Rézyckiego przeszta pod zarzad wtadz okupacyjnych. Juz w
pierwszych tygodniach okupacji inz. Roézycki wkagczyt sie w
dziatalno$¢ konspiracyjng. Grupa wojskowa, do ktdérej nalezat,
zostata jednak szybko rozbita, a jej cztonkowie aresztowani.
Gustaw ROzycki nie siedziat w wiezieniu zbyt dtugo, gdyz
Niemcy dopatrzyli sie, ze w czasie I wojny zostat odznaczony
Krzyzem Zelaznym i z tego powodu zwolniono go. Po powrocie do
domu Rézycki ponownie wtgczyt sie w dziatalnos¢ konspiracyjna
1 znowu zostat aresztowany. Tym razem jego dawne zastugi 1
ordery juz mu nie pomogty, zostat wystany do obozu
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koncentracyjnego, w ktérym spedzit ponad cztery lata.

Wybuch II wojny Swiatowej nie byt wcale konhAcem prac nad
konstrukcjg jego silnika z wirujgcym ttokiem. Uwieziony w
obozie koncentracyjnym inz. Rézycki, aby nie poddal sie
psychicznie okrucienstwu obozowego zycia, przez prawie pied
lat pracowat koncepcyjnie nad udoskonaleniem swojego
wynalazku. Szczegd6lng uwage poswiecit jego gtdéwnej stabosci,
czyli uszczelnieniu styku ttoka i cylindra.

,0jciec za swojg patriotyczng dziatalno$¢ konspiracyjng w 1940
r. trafit do obozu koncentracyjnego. Jakie byty warunki zycia
w obozach, dobrze wiemy, wiec ludzie, aby nie popas$¢ w obted,
wymyslali sobie zajecia, tak aby nie mys$lec¢ o gtodzie, zimnie,
bélu i niepewnym jutrze. Jedni modlili sie, inni uczyli
jezykéw obcych od wspétwieznidw, méj ojciec zas analizowat
wszelkie rozwigzania konstrukcyjne silnika z wirujgcym
ttokiem. Ta idea pozwolita mu przetrwa¢ piec¢ lat ciezkich
obozowych warunkéw” — tak w 1992 r. wspominat syn Gustawa
Rozyckiego — Wtadystaw Rézycki.

Po zakohAczeniu wojny inz. Gustaw ROzycki prébowat
zainteresowa¢ swoim wynalazkiem krajowe instytucje naukowe,
m.in. Politechniki Slgska i Wroctawska. Na Politechnice
Slaskiej temat ten byt przedmiotem jednej =z prac
magisterskich. Ukazato sie tez kilka publikacji prasowych o
unikalnej konstrukcji polskiego inzyniera. W Zaktadach
Naprawczych Przemystu Weglowego w Rudzie podejmowano préby
zbudowania prototypu silnika inz. Rézyckiego. Z powodow
finansowych i organizacyjnych zamiary te nie zostaty jednak
zrealizowane do korca.

Po bezskutecznych prébach zainteresowania swoim projektem
Ministerstwa Przemystu oraz po pojawieniu sie silnika Wankla
inz. Rézycki stracit zapat do tego projektu. Scedowat prawa do
dokumentacji konstrukcyjnej swojego silnika na syna. Ten,
pracujgc w filii zak*adow General Motors w Australii (fabryka
Holden), prébowat zainteresowad¢ tym pomystem wtadze fabryki.



,Projekt zostat poddany wnikliwej analizie. Finalne wnioski
nie byty jednak pozytywne. Zarzad fabryki doszedt do wniosku,
ze koszty dopracowania tego projektu 1 budowy prototypu sa
zbyt duze, a perspektywiczne prognozy ekonomiczne uzycia tego
silnika zbyt niepewne” — wspominat Wtadystaw Rézycki, syn
autora dokumentacji silnika. To byt koniec polskiego projektu
silnika z wirujgcym ttokiem autorstwa inz. Gustawa Rdézyckiego.

Dzi$ silniki z wirujgcym ttokiem zostaty spopularyzowane w
umiarkowanym stopniu. Wykorzystywane sg m.in. w samochodach,
motocyklach i agregatach pradotwdrczych.

Gustaw Rézycki urodzita sie 14 stycznia 1892 r. w Suchej koto
Zywca. Studia techniczne rozpoczat w Austrii w akademii
gérniczej w Leoben. Wybuch I wojny Swiatowej zmusit* go do
przerwania studiow. Zostat wcielony do armii austriackiej,
ktéra walczyta przeciwko Rosji. Za swoje mestwo w walkach
zostat odznaczony wilhelmowskim ,Krzyzem Zelaznym”. Byt jednym
z niewielu Polakow, ktorzy otrzymali to wysokie odznaczenie.

Po zakonczeniu I wojny Swiatowej Gustaw Rézycki ukonczyt
studia, a nastepnie rozpoczat prace jako inzynier gornik.
Kolejnym etapem jego Kkariery zawodowej byto stanowisko
przedstawiciela handlowego firmy Bohum (zajmujacej sie
produkcjg sprzetu gérniczego marki Erickohoff) na potudniowo-
wschodni obszar Europy. Ta praca dostarczata inz. Rézyckiemu
bardzo duzych dochoddéw. Na poczgtku lat 1930. urzad skarbowy
dopatrzyt sie znacznych zarobkdéw i nakazat Rézyckiemu
zaptacenie podatku od nich. Mozna byto tego unikna¢,
inwestujac w przemyst mechaniczny, ktory w tamtym okresie byt
bardzo stabo rozwiniety w Polsce. Gustaw Rézycki wykorzystat
te okazje i w 1933 r. kupit Fabryke Maszyn oraz Odlewnie
Zelaza i Metali.

W potowie lat 30. inz. Rézycki rozpoczagt prace nad konstrukcja
silnika z wirujgcym ttokiem. W owych latach zmiana zasady
ruchu ttoka silnika spalinowego byta koncepcjg wrecz
rewolucyjng. W 1938 roku opatentowat dokumentacje



konstrukcyjng swojego silnika, optacajgc prawa patentowe do
koica 1939 roku. Dalsze dziatania, czyli budowa egzemplarza
prototypowego, musiaty jednak poczekac¢, gdyz koniec lat 30.
byta okresem dynamicznego rozwoju jego fabryki, w ktdrej
oprécz narzedzi gérniczych produkowano réwniez: spawarki
transformatorowe, pradnice, agregaty pradotwdrcze, syreny
alarmowe, wentylatory do bunkrdow, sprzet wojskowy, motocykle
Moj 130 oraz przygotowywano dokumentacje do rozpoczecia
produkcji taniego samochodu matolitrazowego. Kilka miesiecy
przed wybuchem II wojny Swiatowej Gustaw ROzycki kupit ziemie
w okolicach Sandomierza, na terenie Centralnego Okregu
Przemystowego. Planowat zbudowaé¢ tam fabryke samochododw
popularnych wktasnej konstrukcji.

Po wojnie fabryka inz. Rézyckiego zostata upanstwowiona. On
za$ po przeszedt na emeryture. Gustaw Rézycki zmart w maju
1975 r. w Katowicach.

Autorstwo: Tomasz Szczerbicki
Zrédto: NaukawPolsce.pl



https://naukawpolsce.pl/aktualnosci/news%2C95781%2C85-lat-temu-inz-gustaw-rozycki-opatentowal-dokumentacje-silnika-spalinowego

