5 rzeczy, ktore nalezy
wiedzied 0 samochodach
elektrycznych

22 wrzesSnia 2018

Coraz wiecej ludzi decyduje sie na zakup elektrycznego
samochodu. Jednak czy popyt na tego typu pojazdy bedzie rés*
rownie szybko co niegdy$ na panele stoneczne? I czy
rzeczywiscie wptynie to na stopien zanieczyszczenia naszej
atmosfery 1 spowolni coraz bardziej doskwierajgce nam zmiany
klimatyczne?

We wrzesniu biezgcego roku odbyt sie pierwszy w historii
szczyt catkowicie poswiecony elektrycznym pojazdom.
Uczestniczyli w nim przedstawiciele panAstw z rdéznych stron
Swiata, branzowi specjalisci, naukowcy i finansis$ci.
Wydarzenie miato miejsce w Birmingham, kolebce angielskiej
motoryzacji i jednocze$nie miasta, ktéore od lat zmaga sie z
problemem smogu. Jednym z tematdédw przewodnich tego spotkania
byta kwestia wykorzystania do walki z zanieczyszczeniem
powietrza i globalnym ociepleniem wtasnie samochoddw
elektrycznych.

Ostatnia dekada przyniosta ogromne zmiany w sektorze tych
pojazdéw. Oto pie¢ rzeczy, ktore warto wiedzie¢ w tym temacie:

1. W koncu ludzie chca miec
elektryczny samochodd

Przez lata posiadanie samochodu elektrycznego lezato bardziej
w sferze zamiaru niz rzeczywistej realizacji. I choc¢ ilos¢
sprzedanych tego typu pojazdow stanowi nadal niewielki procent
wszystkich wyprodukowanych aut, to jednak tempo jej wzrostu
jest duze. Podobne zjawisko obserwowalismy dekade temu w
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przypadku instalacji do pozyskiwania energii z odnawialnych
Zrodet.

W roku 2010 na $wiecie jezdzito zaledwie kilka tysiecy
elektrycznych pojazdéw. W roku 2017 ilo$¢ ta przekroczyta 3
miliony i w ciggu zaledwie 6 kolejnych miesiecy wzrosta do 4
miliondw. W zesztym roku najwiecej, bo ponad 50%, sprzedano
ich w Chinach. Kolejne 20% 1 17% przypadto odpowiednio w
Europe i Stany Zjednoczone.

2. Przywédcy panstw chca, by na
drogach jezdzito wiecej
elektrycznych samochodow

Rzgdy wielu panstw deklarujg che¢ odejscia od samochoddw
tankowanych ropa, gazem czy benzyng. Norwegia proponuje
wprowadzenie zakazu ich sprzedazy juz w 2025. Holandia,
Irlandia i S*owenia nieco pézniej, w roku 2030. Indie od
niedawna réwniez zastanawiajg sie nad podobnym terminem.
Francja, Wielka Brytania i Sri Lanka chcg wycofal sprzedaz
tradycyjnych samochodéw do roku 2040, a Szwecja: do 2045.
Chiny rowniez rozwazaja ten pomyst, cho¢ nie chcg deklarowad
jeszcze zadnej daty.

Podczas gdy powyzsze plany mogg robi¢ wrazenie, to jednak nikt
nie wie, czy zakoncza sie sukcesem. Wszystko zalezy od sposobu
ich realizacji. W krétkim okresie czasu wiekszos$¢
elektrycznych pojazdéw zapewne trafi do miast. Te, zmagajac
sie z problemem smogu, dgzg do ograniczenia emisji spalin, co
moze by¢ kluczowe dla ich mieszkancéw przy wyborze auta, ktére
chcieliby kupic.

W 2017 r. 12 miast: Londyn, Paryz, Los Angeles, Kopenhaga,
Barcelona, Quito, Vancouver, Meksyk, Seattle, Auckland i Cape
Town, zadeklarowato, ze do roku 2030 wprowadzg zakaz ruchu
pojazdow spalinowych na ich terenie. Rok wczesSniej, w 2016,



cztery stolice: Paryz, Madryt, Ateny 1 Meksyk wprowadzity
ograniczenia dla ruchu samochodami z silnikami diesla. Zas w
tym roku wtadze kolejnych 14 duzych miast zobowigzaty sie w
ramach: ,Fossil-Fuel-Free Streets Declaration” do zastagpienia
do roku 2025 wszystkich tradycyjnych autobuséw elektrycznymi
oraz wprowadzenia stref z zakazem wstepu dla pojazddéw
tradycyjnych do roku 2030. Réwniez w 2018 w Londynie pojawity
sie pierwsze elektryczne taksowki.

Jest jeszcze jedna wazna kwestia, ktdérg nalezatoby tutaj
poruszy¢: doptaty, odgrywajgce nadal wazng role w sprzedazy
pojazdéw elektrycznych (podobnie jak w przypadku OZE).

W Chinach, Norwegii, USA, Wielkiej Brytanii, Niemczech 1
Szwecjli stosuje sie juz finansowe zachety do zakupu
elektrycznego pojazdu. Jednoczes$nie w Danii w 2017 sprzedaz
tych samochoddéw spadta o 60%, po tym jak rzad wycofat sie ze
zwigzanej z nimi ulgi podatkowej.

Ludzie kupuja elektryczne samochody
w miejscach, gdzie z tatwoscia moga
je natadowac

Rozwdj rynku elektrycznych pojazdéw jest Scisle zalezny od
dostepnosci punktow *adowania. W Norwegii i Holandii na
jednego mieszkanca przypada ich dziesieciokrotnie wiecej niz
przecietnie. Oba te kraje moga sie poszczycidé¢ roédwnie
imponujagcg liczbg elektrycznych samochodéw.

Z drugiej strony rozbudowa sieci punktdéw tadowania przebiega
powoli. Nowe porozumienia miedzy wtadzami a zarzgdcami terendw
np. parkingéw mogg ten proces przyspieszy¢, jednak w wielu
panstwach kwestia ta nadal wymaga uporzadkowania.

Sq tez i dobre wiadomosci: na rozbudowe tej sieci tylko Wielka
Brytania chce przeznaczy¢ 400 mln funtdéw, stan Nowy Jork: 250
miliondéw dolardw, zas$ Kalifornia az 738 miliondéw. W tym samym



czasie Chiny deklaruja, ze do 2022 wybudujg 4,8 miliona
punktow *adowania za kwote 1,9 mld dolaroéw.

4. Producencli oferuja coraz szersza
game aut elektrycznych

Producenci samochodéw spieszg sie, by w ich ofercie znalazto
sie jak najwiecej pojazdow elektrycznych. Ilos¢ ich modeli ma
wzrosngC ze 155 w roku 2017 do 349 w roku 2025. Prawie potowe
z nich stanowic¢ bedg SUV-y. Taki rozwdj wigze sie z duzymi
inwestycjami, ktdérych koszty do roku 2022 oszacowano na 140,7
mld dolardéw. Z drugiej strony, tylko kilka firm, m.in. Volvo,
zadeklarowato catkowite odejscie od produkcji aut
konwencjonalnych poza hybrydowymi: ,0czywiscie moglibysmy
postawi¢ tylko na pojazdy elektryczne. Tyle ze wtedy nie
dotarliby$my z nasza ofertg do klientéw, ktdérzy mogg mied
problem problem z ich %*adowaniem” — twierdzi dyrektor ds.
Miedzynarodowej sprzedazy w Volvo, Hakan Samuelsson.A co z
duzymi graczami w branzy motoryzacyjnej? Przyktadowo
Volkswagen zamierza mie¢ elektryczny odpowiednik kazdego ze
swoich tradycyjnych modeli, jednak nie zamierza wycofad tych
drugich ze swojego asortymentu.

5. Elektryczne auta to mniejsze
zuzycie ropy, ale wcigz zasilane s3
gtownie paliwem kopalnym

Wedtug agencji prasowej Bloomberg elektryfikacja branzy
samochodowej pozwoli unikng¢ spalenia 7,3 mln barytek ropy
dziennie do roku 2040. To duza ilos¢, ktdéra nie pozostanie bez
wptywu na cene i wielko$¢ jej wydobycia.

Jednoczesnie niekoniecznie odbije sie to na ilos$ci emitowanych
do atmosfery gazéw cieplarnianych i ztagodzeniu skutkéw zmian
klimatu. Kluczowg kwestig jest tutaj odpowiedz na pytanie:



skad bedzie pochodzi¢ energia do zasilania elektrycznych
pojazdéw? Chiny to obecnie najwiekszy rynek ich zbytu oraz
kraj, ktéory inwestuje ogromne pienigdze w OZE. Jednoczes$nie
wegiel nadal stanowi tu gtowne zZrodto energii, a emisja gazéw
cieplarnianych wzrasta. Elektryczne auta zasilane energiag
pochodzgcg z wegla nie zmienig ani stanu naszego powietrza ani
nie ustabilizujg naszego rozchwianego klimatu.

Opracowanie: Xebola
Na podstawie: TheEcologist.org
Zrbdta: Xebola.wordpress.com, WolneMedia.net



https://theecologist.org/2018/sep/07/rise-electric-car-five-things-you-need-know
https://xebola.wordpress.com/2018/09/20/5-rzeczy-ktore-powinienes-wiedziec-o-elektrycznych-samochodach/

