27 lat temu rozbit sie
prezydencki Tu-134

22 pazdziernika 2013
Oczywista katastrofa — mgta, btad pilotéw — a mozambickie

oszotomy, zamiast dziekowaé¢ RPA, wcigz bredzity o zamachu..
1. Z WIKIPEDII

Katastrofa prezydenckiego Tupolewa Tu-134 — 19 pazdziernika
1986 roku na terenie RPA rozbit sie mozambicki Tupolew
Tu-134A-3 z prezydentem Mozambiku Samora Machelem na
poktadzie.

Lot odbywat* sie z Mbala w Zambii do stolicy Mozambiku -
Maputo, a katastrofa miata miejsce w gdérach Lebombo, 65 km na
zachdéd od celu podrézy. Przezyto dziewiecioro pasazerdw oraz
jeden cztonek zatogi, a $mierc ponidst prezydent Machel wraz z
ministrami i wysokimi przedstawicielami rzadu Mozambiku.

W dniu katastrofy przedstawiciele Mozambiku i RPA zgodzili sie
co do powotania komisji z udziatem ICAO. Zgodnie z konwencja
chicagowska prowadzenie dochodzenia wziet*a na siebie RPA, jako
panstwo, na ktérego terytorium doszto do katastrofy. RPA byta
jednak zobowigzana do wspdtpracy z panstwem, do ktdrego
przynalezat samolot (Mozambik) oraz panstwem, w ktdérym go
wyprodukowano (ZSRR).

Dwanascie dni po katastrofie, 31 paZzdziernika 1986 minister
spraw zagranicznych RPA Pik Botha zorganizowa* konferencje
prasowg, nha ktdorej podat wstepne ustalenia dotyczace przyczyn
katastrofy. Wsrod mozliwych przyczyn wymienit m.in.
przestarzate wyposazenie samolotu oraz fakt, ze dwdch cztonkéw
zatogi znajdowato sie pod wpitywem alkoholu. Podczas
konferencji prasowej 6 listopada 1986 Botha podat informacje,
ze z wraku wydobyto dokumenty sSwiadczace o planowanym przez
rzady Mozambiku i Zimbabwe zamachu stanu w Malawi.
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Wystgpienia Bothy sprawiaty, ze miedzy RPA i Mozambikiem rosta
nieufnos¢. Pogtebiata jg dodatkowo zwtoka w dostarczeniu
stronie mozambickiej czarnych skrzynek zawierajacych zapis
rozmow pilotow z wiezg kontroli lotdédw na lotnisku w Maputo.
Coraz bardziej nieufna wobec potudniowoafrykanskiego Sledztwa
byta takze miedzynarodowa opinia publiczna.

Swiadomy tego Botha zdecydowat sie na powotanie specjalnej
komisji do zbadania przyczyn katastrofy, nazywanej komisja
Margo, od nazwiska jej przewodniczacego sedziego Sadu
Najwyzszego RPA Cecila Margo. W jej sktad weszli takze
miedzynarodowi eksperci: amerykanski lotnik i astronauta Frank
Borman, byty szef Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
brytyjskiego Ministerstwa Transportu Geoffrey Wilkinson oraz
brytyjski sedzia 1 cztonek Rada Wielkiej Brytanii”>Tajnej Rady
Sir Edward Eveleigh.

ZSRR odméwit wspoOtpracy z komisja Margo. Przedstawiciele
Mozambiku poczgtkowo planowali wspéiprace podjac¢, ale
ostatecznie sie z niej wycofali. W tej sytuacji ustalenia
komisji Margo oparte byty gtdédwnie na zapisach czarnych
skrzynek, a takze Zzeznaniach i ustaleniach
potudniowoafrykanskich sledczych.

Raport komisji stwierdzat* m.in., ze:
— samolot byt w peini sprawny,
— nie stwierdzono $ladéw sabotazu ani ingerencji z zewnatrz,

— przyczyng katastrofy byto niezachowanie przez zatoge
procedur ILS,

— zatoga zdecydowata sie na ladowanie mimo braku dostatecznej
widocznosci,

— zatoga zignorowato ostrzezenie z systemu GPWS o zblizaniu
sie do ziemi.

Raport Margo uzyskat akceptacje ICAO.



Sowiecka delegacja przy komisji nadzorujgcej $ledztwo wydata
raport mniejszosci, w ktdérym wypowiedziano teorie o udziale
potudniowoafrykanskich stuzb bezpieczenstwa w celowym
sprowadzeniu samolotu na ziemie poprzez fatszowanie sygnatu
radiolatarni za pomocg technologii dostarczonej przez agentow
wywiadu Izraela (tzw. meaconing). Raport skupiat sie na
skrecie maszyny o 37 stopni w prawo, ktéry doprowadzit do
rozbicia sie o wzgdrza Mbuzini. Mozambik polecit weryfikacje
ustalen ekspertéw radzieckich miedzynarodowym specjalistom z
zakresu lotnictwa. Stwierdzili oni, ze rzekoma fatszywa
radiolatarnia skierowataby samolot na inny kurs niz miato to
miejsce w rzeczywistosci.

Z drugiej strony, watpliwosci co do poprawnos$ci dziatania
radiolatarni w Lebombo juz nad ranem po katastrofie wyrazili
potudniowoafrykanscy piloci helikopterdow. Podobne uwagi
zgtaszat nastepnego dnia anonimowy oficer Sit Powietrznych RPA
telefonujagcy do agencji UPI.

W 2001 specjalne dochodzenie w sprawie katastrofy zostato
przeprowadzone przez potudniowoafrykanskg Komisje Prawdy i
Pojednania. Dochodzenie nie doprowadzi*o do zadnych nowych
ustalen w sprawie katastrofy. Przy okazji wyszty jednak na jaw
fakty, ktdére — jak sie wydawato — rzucity nowe Swiatlo na
sprawe katastrofy. Mianowicie, ustalono ze:

— byty oficer wywiadu wojskowego zeznat, ze Pik Botha spotkat
sie z wysokimi oficerami stuzb bezpieczenstwa w tajnej bazie w
Skwamans w dzien poprzedzajacy katastrofe,

— samolot naruszyt strefe powietrzng zakazang dla lotnictwa
cywilnego, ale nie zostato do niego wystane zadne ostrzezenie,

— w styczniu 1984 Rada Bezpieczenstwa Panstwowego RPA
dyskutowata nad mozliwos$cig obalenia rzadow FRELIMO w
Mozambiku.

W kwestii mozliwego uzycia fatszywej radiolatarni do
sprowadzenia samolotu na btedny kurs KPiP nie poczynita



zadnych ustalen i stwierdzi*a, ze powinna ona by¢ poddana
doktadniejszym analizom.

W styczniu 2003, gazeta Sowetan Sunday World doniosta, ze
zabdjca i byty agent potudniowoafrykanskich sit specjalnych,
Hans Louw przyznat sie do uczestnitwa w zamachu. Wedle jego
zeznania do sprowadzenia samolotu z kursu zostata uzyta
fatszywa radiolatarnia, a Louw miat zestrzeli¢ samolot w
wypadku gdyby ten sie nie rozbit[1l]. W pdzZniejszym okresie
Louw czeSciowo zmienit szczeg6ty swojego wyznania i twierdzit,
ze zestrzelit samolot przy uzyciu rakiety 9K32 Strieta-2.

W 2008 byty podputkownik potudniowoafrykanskich si%
specjalnych Sybie van der Spuy zdementowa* rewelacje Louwa.
Van der Spuy stwierdzi*, Zze znat Louwa, a nawet byt Swiadkiem
podczas procesu, w ktéorym ten ostatni oskarzony byl o
morderstwo. Zdaniem van der Spuya niemozliwym jest, aby
czarnoskdéry Louw brat udziat w operacji stuzb specjalnych na
terenie RPA, bowiem w okresie, w ktérym wydarzyta sie
katastrofa nalezat do operujgcych na terenie dzisiejszej
Namibii Potudniowozachodnioafrykanskich Sit* Terytorialnych
(SWATF) [2].

W reakcji na doniesienia medialne, najpierw w 2003, a
nastepnie ponownie w 2008, grupa specjalna policji
potudniowoafrykanskiej (DSO, ,Skorpiony”) prowadzita $ledztwo
majgce na celu sprawdzenie prawdziwo$ci zeznah Louwa[3]. W obu
przypadkach sSledztwo DSO nie potwierdzit*o udziatu Si%
Specjalnych RPA w katastrofie[4].

2. SKAD MY TO ZNAMY?

Mgta, btad pilotéw, alkohol, brak reakcji na ostrzezenia
system TAWS, fatszywa radiolatarnia (na kursie i na $ciezce),
RPA nie chciato odda¢ czarnych skrzynek..

Réznica jest tylko jedna — dziewieé osdéb przezyto katastrofe.
Okazuje sie, ze w katastrofie tupolewa niekoniecznie wszyscy
muszg zgingl..



Nasz tupolew ledwie spadt, jeszcze straz nie dojechata ani
pogotowie, a w Warszawie juz byto wiadomo, ze wszyscy zginelil
i Bronistaw Komorowski obejmowat wtadze.

3. TAKA OCZYWISTA KATASTROFA, A ONI..

Mgta, btagd pilotéw, samolot leciat za nisko a zienia byta za
wysoko — a niepoprawne mozambickie oszotomy wcigz bredzity o
zamachu.

Zamiast wzruszac¢ sie potudniowoafrykanska solidarnoscig i
troskg, zamiast pisa¢ adresy — dziekujemy wam bracia
Pretorianie i Johanesburzanie — Mozambik domagat sie jakichs
$ledztw miedzynarodowych, czarnych skrzynek, zawracali gitare
opinii miedzynarodowej.

4. POLSKA TO NIE MOZAMBIK

U nas jak Pretoria.. przepraszam... u nas jak Moskwa
powiedziata, ze zamachu nie by*o, to nie byto — a kto w to nie
wierzy, ten jest oszotom, duren, gtagb oraz cynik, tanczacy na
trumnach.

Kto wie, moze kiedy$S w Polsce tez znajdzie sie jakis$ Louw?

Tylko musi uwazac, zeby nie popetnié¢ samobdjstwa po potudniu w
pigtek..
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