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Katastrofa samolotu, w ktérym zgineto 97 osdb, w tym Prezydent
Lech Kaczynski, miata miejsce o 8:56 rano czasu polskiego. Jak
wskazujg wstepne ustalenia, w wyniku niekorzystnych warunkéw
atmosferycznych, samolot podchodzit do ladowania po raz
kolejny 1 lecgc zbyt nisko zahaczyt o wierzchotek drzewa,
rozbijajgc sie ok. 1,5-km od pasa lotniska SmolenAsk-Sawierny.
Jak twierdzi rosyjska stacja telewizyjna Wiesti-24, samolot
prezydencki mia* podchodzi¢ do ladowania cztery razy, podczas
gdy inne Zrédta méwig tylko o dwdch prdbach.

Lotnisko Smolensk-Sewierny jest dawng baza wojskowg, ktdéra w
pazdzierniku 2009 roku zostata przystosowana do obstugi ruchu
cywilnego. W uwagi na przeszto$S¢ wojskowg lotniska i
zaniedbania, nie jest ono przystosowane w wystarczajgcym
stopniu do obstugi lotéw samolotdédw cywilnych i nie posiada
odpowiednich precyzyjnych systeméw nawigacyjnych, w tym
systemu naprowadzania ILS.

Jak twierdzi serwis internetowy gazeta.ru, kontrola ruchu
lotniczego zasugerowata zatodze samolotu prezydenckiego
ladowanie na lotniskach zastepczych, w MiAsku lub w Moskwie. Z
uwagi jednak na presje zwigzang z przybyciem na czas na majace
sie odby¢ uroczystos$ci katynskie, zatoga samolotu podjeta
decyzje o lgdowaniu, pomimo wystepowania niesprzyjajacych
warunkéw atmosferycznych. Stres i presja zewnetrzna jest
powszechng 1 jedng z podstawowych przyczyn podejmowania przez
pilotéw fatalnych w skutkach decyzji.
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Jak informuje fachowy lotniczy serwis Altair, “Katastrofa
prezydenckiego Tu-154M jest drugim wypadkiem polskiego,
rzadowego statku powietrznego w ciaggu ostatnich kilku lat. W
grudniu 2003 pod Piasecznem spadt $migtowiec Mi-8, przewozgcy
premiera Leszka Millera. Nikt wdéwczas nie zginat. (..) Polska
jest jednym z niewielu krajéw na Swiecie, a niemal wyjgtkiem w
Swiecie cywilizowanym, w ktdédrym dochodzi do wypadkoéw
lotniczych z udziat*em najwyzszych ranga przedstawicieli wtadz.
Ostatni, podobny przypadek miat miejsce w 1994 w Rwandzie,
kiedy w wyniku katastrofy lotniczej zgineli prezydenci Rwandy,
Juvénal Habyarimana oraz prezydent Burundi, Cyprien
Ntaryamira. Przewozacy ich Falcon 50 zostat jednak zestrzelony
przez bojowki opozycji.”

Samolot Tu-154M (numer burtowy 101, numer seryjny 90A-837)
wyprodukowany zostat w b. ZSSR dnia 29 czerwca 1990. Tzw.
resurs samolotu (czyli w praktyce jego trwatos¢) okreslona
jest na 30 tysiecy godzin lotdéw lub 25 lat. Maszyna posiadata
nalot 5141 godzin. Podczas prawie 20-letniej eksploatacji
remontowano maszyne trzykrotnie, po raz ostatni 21 grudnia
2009. Ten ostatni remont wykonaty rosyjskie zaktady Aviakor w
Samarze, naprawiajgc trzy silniki, wzbogacajgc elektronike i
system nawigacyjny oraz polepszajgc jakos¢ wyposazenia wnetrza
kabin.

Samoloty Tu-154 nie naleza do grupy najbezpieczniejszych
samolotéw na Swiecie. Zgodnie ze statystykami bazy danych
wypadkéw i incydentédw lotniczych — Aviation Safety Network,
tylko w ciggu ostatnich pieciu lat wydarzyto sie piec¢ wypadkéw
lotniczych tego typu samolotu, zwiekszajgc catkowitg liczbe
katastrof do 66. Z uwagi na przestarzaty 1 niebezpieczny
sprzet, rosyjskie linie lotnicze Aeroflot wycofaty niedawno z
uzytku wszystkie samoloty tego typu.

W Polsce od wielu lat trwa dyskusja i polityczne przymiarki do
zakupu nowych maszyn. Kilkakrotnie anulowano przetrag w wyniku
wykrycia korupcji. Dopiero podczas rzgddéw Jarostawa
Kaczynskiego doszto do finalizacji i podjecia ostatecznej



decyzji wymiany samolotéw rzadowych. Decyzje te podjeto pomimo
niewybrednej nagonki antyrzadowej w mediach i sprzeciwu
politykéw Platformy Obywatelskiej. Jednak Donald Tusk
obejmujgc urzad premiera podjagt decyzje o definitywnej
rezygnacji z przetargu na samoloty dla VIP-6w. Tusk osSwiadczyt
wtedy, ze zakup nowych maszyn jest niepotrzebny i ze lepiej
bytoby gdyby gtowa panstwa i rzad latali samolotami
wydzierzawionymi, a reszta urzednikéw panstwowych, samolotami
rejsowymi. Chcgc pokazac¢ jak bardzo przekonany jest do tej — z
grunty niestusznej — decyzji, premier Tusk skorzystat z
samolotu rejsowego lecgc z oficjalng podréza do Stanodw
Zjednoczonych. Wywo*at tym konsternacje amerykanskich stuzb
specjalnych. Koszty jego propagandowej podrézy byt wiekszy niz
koszt przelotu samolotem stuzbowym.

Otwartym pozostaje pytanie czy nowy sprzet dla VIP-6ow mdgtby
zapobiec katastrofie. Zakt*adajgc doktadnie te same warunki
pogodowe i podjete decyzje pilotdw, mozna stwierdzié, ze
nowoczesny samolot, o doskonalszej konstrukcji i lepszym
wyposazeniu w systemy nawigacyjne, zachowatby sie bardziej
elastycznie przy podchodzeniu do ladowania i umozliwitby nawet
dokonanie operacji touch-and-go, czyli ponownego wzniesienia
sie przy probie nieudanego ladowania. Samoloty Tu-154 nie moga
pozwoli¢ sobie na tego typu manewr.
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